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T>a presante adLción t ien e  por ob je to  perfeccLonamLentos y 

cambios en la s o lic itu d  prLncipa l española depositada e l  £3 

de octubre de 1 ^ 0 , port "Perfeccionam ientos en los d isp os i­

t iv o s  a n ti- r e to m o  de llamas suscep tib le de u t i l iz a r s e  oooo 

d isp o s it iv o s  an ti-robo  para toda clase de aplicacionesU

Estos perfeccionam ientos se r e f ie r e n  a •'in d is p o s it iv o  de 

p rotección  contra los retornos de llamas a l  carburador de ■’in 

motor da combustión en e l  m a l los gases inflamados que vu e l­

ven hacia atrás pueden h a lla r  ’ ina sa lida  a l  e x te r io r  mediante 

1Tna v á lv i la  de evam ación j este d is p o s it iv o  que puede u t i l i ­

zarse como an ti-robo  ca racter izado  porque para aseg’trar la 

conducción de los  gases inflamados, ima parte tubular, que 

t ien e  un extremo a b ie rto  opuesto a l  carburador penetra en ■’ina 

parte ensanchada de l canal de admisión, hasta cerca de Ir aber­

tura de sa lida  de la parte ensanchada, estando s i t a d a  la ex­

trem idad ab ierta  de la parte tubular en e l  mismo e je  que e l  

cana l, mientras que e l  o tro  extremo tubular desemboca en e l  

e x te r io r  por mediación de ^ma v á lw la  cerrada en pos ic ión  de 

fm c  Lona miento normal d e l motor, efectuándose la  asp iración  

de los gases frescos  a lrededor de la parte tubu lar.

El Lnvento abarca ig ’ialmentc la combinación nu^va con la 

parte tubular de evamac Lón, de por lo  menos ■’ma vá lvu la  sus­

cep tib le  de obturar e l  canal de asp iración  en caso de re to m o  

a l carburador.

E l invento se extiende igualmente a los objetos de deta­

l l e s  co n stitu tivo s  de l ob jeto  p r in c ip a l, particularm ente a 

los puntos s igu ien tes aplicados separadamente o en combina- 

c Lón.

a ) T>a vá lvu la  complementaria está constitu ida  por dos vá l­

vulas batien tes unidas por b ie la s  a un p is tón  m óvil en trans-
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lacLón en ’ina corredera dispuesta en Gl tubo.

y b) 11 pLstón constituye e l  vastago de una vá lvu la  rígida,.

c) ia vá lvu la  u obturador complementar Lo es tubulqr y 

puede desplazarse en tran s lac ión  de forma que se ’me con la 

parte tubular de evac iac ión  en caso de retorno a l  car t ira d o r , 

cortándose la comunicación con este U ltim o.

d) Se han p rev is to  linos medios para comprobar la posic ión  

d e l obtiirrdor complementar Lo con e l  a ce le rad or.

11 Invento se r e f ie r e  finalm ente a iinr forma de r e a l iz a ­

c ión  de iin d is p o s it iv o  an ti-robo  caracterizado  porque e l  p is ­

tón lle va  ■'inas sangrías long itu d ina les  que están combinadas 

con iin vástago m óvil en tran s lac ión  que l le v a  vin ensanchamien­

t o ,  de forma que citando e l  ensanchamiento vaya introducido en 

las sangrías la vá lvu la  está l ib r e  en sus desplazamientos e 

inm ovilizada en pos ic ión  de obtiiración citando e l  vástago se 

desplace para presentar en frente de las sangrías lina parte 

de dLametro su perior a es ta s ; asimismo se ha p rev is to  en e l  

Ln terio r d e l vástago una capsula sometida a la acción de itn 

órgano e lá s t ic o ,  para e fe c t iia r  e l  b loca je  d e l aparato en posi­

c ión  de obturación criando los medios de mando d e l vástago de 

acerro jado estén  accidentados y especialmente seccionados.

E l invento comprende igualmente en su alcance irnos plin­

to s  particu la res  que aparecerán en la descripc ión  s ig iL en te  

hecha con re la c ió n  a l d ibu jo ad jiin jo , en e l  c iia lt

Tia f  Lgura 1 es im a lzado , en corte a x ia l ,  de una primera 

forma de r e a liz a c ió n .

'a  f i g i r a  £ es iin a lzado , en corte  axLa l, do una ,.seguni<* 

da forma •

Tia f i g i r a  3 , es en co rte  a x ia l ,  iin a lzado de una tercera

60 forma provista de iin dispositivo anti-robo
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'e  figu ra  4 es ■'in corte tran sversa l correspondiente a 

la  f lu ir á  !?,
i

© figu ra  F¡ es Tina p lan ta , en c o r te , correspondiente a 

la  f i l t r a  4 .

3* ®s f i g i r a s  3, rr y B, son v is ta s  e x p lic a t iv a s  en las que

se ven d is t in ta s  posiciones de los árganos d e l sistema anti-* 

robo,

"■© f ’ ig iira es im corte  a x ia l  de 1ina m arta  forma de rea- 

1 izac ión.

^0 Todas las foroas de re a liz a c ió n  representadas lle v a n , se -

í¿ón 1\na de las ca rá c te r is t ic a s  importantes d e l invento con 

• ob je to  de asegurar la conducción de los gases inflamados ha~ 

c ia  a l ex te r io r ', en caso de re to m o  de llam as, una parte t ’u* 

bu lar que t ien e  ■'in extremo a b ie r to  opuesto a l  carburador, que 

^  penetra en Tina parte ensanchada d e l canal de admisión.

En la forma de r e a liz a c ió n  ilustrada por la figu ra  1, la 

parte tubular 3?, es t í  combinada con m os ven tan illo s  br.tien—- 

tes  31 y 3£, levantados en f^inc lona miento normal de l motor. 

Estos ven ta n illo s  e s t ín  unidos por b ie la s  3^ y 3^ a ’ in p is tón  

30 3r , m óvil en tra n s la c ióh , en "'ina corredera correspondiente

dispuesta en la parte tubular de evam ación 33,

Criando e l  aparato estí. colocado horizontalm ente, hallan-s. 

doso la vá lvu la  de escape orientada hacia aba jo , un agu jero 

3vr pone en comunicación e l  cuerpo 33 d e l aparato y e l  tubo 

3* 33 de evacuación de forma que los gases condensados puedan

e va c ia rse  rápidamente,

Es evidente que e l  e je  de a r t icu la c ió n  de las v á lv i la s  

podría ser como e l  indicado en la patente p r in c ip a l para cons­

t i t u i r  Tin d is p o s it iv o  a n ti-rob o .

En la f i l t r a  i ,  la  parte tubular 3" e s t í  combinada con■>0



1'Uia vá lvu la  cónLca 3  ̂ accionada autopia ticam ente y dLspursta 

cojno se ve en e l  d lfr ijo . Unas perforaciones de d láuetro  pe*.’ 

queño, practicadas en ”*0 en la  v á lv i la  3”̂ p e ra lten  la evac'ia^ii 

d ^ n  de los gases condensados. C’iando se ocasiona nn retorno 

^  a l  carburador, e l  vástago "»l de la vá lvu la * a l  Lgual que es­

ta u ltlu r  , rec ib en  la presión  de re tom o  y la  válvu la queda 

autouatIca.uente en posic ión  de obt'iraclbn d e l tubo de asp ira ­

c ión .

Constitu ido por una cubLerta o cáliara ‘‘L. se ha. prevLsto 

100 en e l  aparato un dLsposltLvo de reca len tado . Se observará

adenás, que las llanas de re to m o  son destruidas a la vez por 

un tau lz  30 y las paredes anulares "V*.

En la fom a  de re a liz a c ió n  Ilustrada por la. figu ra  r*,

* Ql aparato está dLspuesto para c o n s t itu ir  "in d is p o s it iv o  ai>* 

10P t l - r o b o .  A es te  e fe c to , e l  vástago 04 <±Q i a vá lvu la  3"> l l e ­

va ■>mas sangrías que peru lten  e l  desplazan len to de la vál*> 

vula cono se Indicará nás adelan te» E l vástago que hace 

de pLstOn, l l e v a , In te r  Lom ente, m  casquete nóvLl y ’ in 

reso rte  ^8 que conpensan e l  poso de la v á lv u la , vo lv ien do  es*. 

110 ta  a l  reposo sobre su a s ien to , de nanera que se f a c i l i t e  e l  

acerro jado .

E l desplazan Lento de la vá lvu la  3"> puede es ta r UnLtado 

por Tina leva o dedo ^  m id o  por cualquLer ncdLo cLnenatlco
9

apropLado a l  ace lerador; semejante d is p o s it iv o  está conprendir- 

l l *  do en e l  ■narco d e l Invento. £L e l  aparato está nontado so­

bre un veh ícu lo  au ton ov ll p ro v is to  de un servo—fren o s , se 

puede suprLnLr la v á lv i la  de evac’iacLOn 100 y ’ inLr e l  tubo 3? 

de evacuación a l  dLsposLtLvo servo-frenador*

"a fL g ’ ira es ■'in corte tran sversa l dado en la fLgura 5 
1Í.0 que uuestra bien a las c la ras la posLcLón en las sangrías ‘>K
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de ’in elemento 101 de poca anchura que perm ite e l  lib re  f ’m « 

cionrmiento de la v á lv i la  3">. Esta parte 101 esté ta llada  en 

un^vístago 105» preferentemente cL lindrLco de forma que des­

plazando en tran s lac ión  este vástago (bailándose la  vá lvu la  

en su pos ic ión  in fe r io r1) , se disponga la parte c il in d r ic a  c o ­

rres  pendiente 10<* fren te  a las sangrías ">F, lo  que permite in­

m o v iliza r  la  vá lvu la  3~* en su podiciOn de obturación y por 

cons imítente r e a l iz a r  im d is p o s it iv o  a n ti-rob o . Para e v ita r  

la  rotaciOn d e l e je  105, se u t i l i z a  ■’ina arandela ÍO* que reca ­

be ’ inr prolongación  excentrada 105 de l e je  105.

""a arandela 10K se inmoviliza- además angularoente por 

encajamiento de un dedo 10vv en îna ranura 103 y puede, en cr — 

s o de rotura d e l cable de maniobra 10"* desplazarse en trans­

la c ión  en la d irecc ión  de la flech a  110 arrastrando e l  e je  

105 para e fec tu a r  'in bloca je  en posiciOn de acerro jado. En 

e fe c to ,  como se ve en la figu ra  3, e l  casquete 15 se encaja 

detrás de la  parte 101 o impide e l  desplazamiento de l e je  10"* 

en la  d irecc ión  de desacerrojado.

Para la vuelta  a l  f^inc lona miento, se debe d e sa to m illr  r  

la tuerca 111, sacar e l  reso rte  115 y la a n il la  de guia 10 K 

y ,  con una lla v e  apropiada hacer g ir a r  e l  e je  de \ ( , y des­

pués desplazar este e je  en tran s lac ión  en la  d irecc ión  de la 

flech a  l l ' i  en "tna proponeiOn conveniente. Basta enseguida 

v o lv e r  e l  e je  105 a su posiciOn cen tra l después de hacerle 

s'iT frir ’ in desplazamiento anguSfer de r r .

fig^ira "* ilu stra  otra vr rian te  en la c^ial se u t i l i z a  

rin obturador anular de corredera l l 1̂ en e l  tubo 115 de lle g a n  

da a l  motor, que está sometido a la acciOn de un resorte  l l vv 

que es lo  s’ i f ic ie n te  para e q u ilib ra r  su peso. El o r i f i c i o  

de entrada de l tubo de evacuación 35 está dispuesto en frente1R0
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d e l extreme 113a de l obt-erador 11*, de fo rra  que en caso de 

re to rn o  a l  carburador y merced a la  su p e r fic ie  anular 113b, 

se desplaza e l  obturador por la presión  en la  d irecc ión  de 

la flech a  113 para enca jarse, como se ve en trazos mixtos 

en 11 \  en e l  canal de cvadiac lón 33 cortando la com^-mlcac lón 

con la a sp ira c ión , Ua parte 113 podría so r d ivergente para 

e v i t a r  una zona de rem ollnoj de Lg’iá l forma se podría disponer 

la s u p e r fic ie  In te r io r  ligeramente cón ica , con e l  mismo ob je­

t o .

"os d is tin to s  medios precedentemente Indicados pueden, 

u tL llz a rs e  nat’ira lmento, por separado o en combinación.

Se entiende #ue las fo rra s  de r e a liz a c ió n  descritas y 

representadas no son ras que simples ejemplos susceptib les de 

numerosas varian tes que en tan to  no cambien en nada las carac­

t e r ís t ic a s  p rin c ipa les  expuestas anteriorm ente, n i la f i n a l i ­

dad que se busca, se ha llan  comprendidas en e l  marco d e l pre­

sente invento.

a — j  — t i  — « a  — x a — - 3 —  - z —  - a — ^3 — _ s  — _ a — _ s —  _

^3 — J — d i —
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N O T A  :

Los puntos de invención propia y nueva que se presenten 

para que sean objeto de este primer certificado  de adición  a 

l a  patente de invención n°* ISO» S38* son lo s  siguiente»»

1®,— TTn dispositivo de prote ación contra e l retorno de 

la s  llamas a l carburador de un motor de combustión en e l cual 

lo s  gases de la s  llamas que retroceden pueden b a ila r  una so - 

lid a  hacia e l exterior mediante una válvu la  de evacuación pt*- 

diendo ser empleado este d ispositivo  como d ispositiva a n t i - r ^  

bo , caracterizado en que para asegurar la  conducción de lo s  

gases inflamados* una porte tubular que tiene una extremidad 

abierta  opuesta a l  carburador penetra en una porte ensancha­

da de la  canalización de admisión baste cerca de la  abertura  

de sa lida  de la  parte ensanchada; eqta pieza tubular que está  

dispuesta en un principio en e l mismo e je  que la  canalización  

de aspiración para perm itir e l deslizamiento a su alrededor 

de la  mezcla aspirada» desemboca a l exterior por una abertu ­

ra  controlada por una válvu la»

Un dispositivo de protección contra e l retom o de 

la s  T-T.«mtn a l carburador de un motor de combustión suscepti­

b le  de u tiliz a rse  como d ispositivo  aU ti-robo, según la  reivin^  

diopción 1» caracterizado en que la  parte tubular de evacua­

ción lle v a  una abertura c ilin d ric a  coaxial a  la  canalización  

de aspiración* que se constituye en corredera para un pistón  

Tiyrí fln cinemáticamente o un obturador» que está constituido  

bien por una válvu la única cuya culata oonstit\cre* o bien por 

ujje, -'dy u la  formada de dos ventan illos articulados alrededor



de un e je  diam etral a  la  canalización de aspiración , efectuán­

dose en este caso la  unión cinemática entre e l pistón y los  

dos^ventanillos, por medio de bielas#

5 °.— Tin d ispositivo de protección contra e l retorno de 

5 la s  llamas a l  carburador de un motor dS combustión, suscepti­

b le  de u tiliz a rse  como an ti—robo, según la  reivindicación  1, 

caracterizado en que, fren te a la  extremidad ab ierta  de la  

porte tubular de evacuación va dispuesto un a n illo  o cubo 

coaxial a l  tubo de aspiración  que puede desplazarse en trans­

ió  1 ación de forma que en caso de retorno de la s  llamas á l car**

burador y bajo la  acción de este retorno, e l a n illo  o cubo se 

una con la  parte tubular de evacuación para unir directamente 

e l tubo del motor a la  parte tubular de evacuación, cortándo­

se desde luego la  comunicación con e l tubo de aspiración  delb! 

15 carburador,

4°#— Tin d ispositivo de protección contra e l retorno de 

llamas a l carburador de un motor de cpmbustión susceptible de 

u tiliz a rse  como arrti—robo, según la  reivindicación  1, carao— 

terizado en que la  parte tubu lar de evacuación constituye,

15 exteriormente en la  parte de su extremidad ab ie rta , una corre­

dera para un obturador tubular que en caso de retorno de las  

llamas obtura la  sección anular de circu lación  de los gases 

de aspiración ,

5o, — TTn dispositivo de protección contra e l retorno de 

pO la s  llamas a l carburador de un motor de combustión suscepti­

b le  de u tiliz a rse  como an ti-robo , según la s  reivindicaciones 

1 y 2, y susceptible de u t iliz a rse  como d ispositivo  an ti-robo  

caracterizado en que e l p istón , unido a una válvu la lle v a  una 

sangría longitudinal que va combinada con un vástago transves 

25 sa l móvil en trrois loción , que lle v a  un ensanchamiento de forma



que cuando la  partee ensanchada está introducida en la  rrnura  

o sangrio, e l pistón esté litare en su desplazamlento, mien- 

tra s  que está inmovilizado en una posición correspondiente 

a i d  poáclón de obturación de la  válvu la  a  la  cual está anido 

5 cuando e l bástago se desplaza para presentar* frente a la  san- 

g r ia , una parte de un diámetro superior a  la  anchura de esta , 

de forma que se constituye, un d ispositivo an ti—robo.

6 ° , «  Tin d ispositivo de protección contra e l retorno de 

a l  carburador de un motor de combustión según las  

lo  reivindicpjoiónes 1-2 , particularmente según la  5, siendo sus­

ceptib le  este d ispositivo de u tiliza rse  como anti-trobo carac- 

terimado en que e l pistón es tubular llevando interiormente 

imn <op,pRiiin sometida a la  acción de un órgano p lástico* como 

ucn reso rte , de forma que e l vástogo provisto de una parte en- 

15 sanchada, que comprueba lo s  desplazamientos del pistón en cobo» 

binación con la  sangría practicada en este ultimo esté ace­

rro jada , en posición de anti-robo cuando lo s  medios de mando 

á distancia de esto vástago estén cortados, siendo entonces 

«a te  vástago que se h a lla  sometido a la  acción de un resorte  

So desplazado en una dirección de forma que la  capsula se in tro­

duzca detrás del ensanchamiento e impida cualquier desplaza­

miento en dirección inversa de este vástago#

7o, — Tin d ispositivo de protección contra e l retorno de 

la s  a l carburador de un motor de combustión según la s

25 reivindicaciones 1-2, siendo este d ispositivo  susceptible de 

u tiliz a rse  cómo an ti-robo , caracterizado en que e l e je  diame­

t r a l  de lo s dos ventan illos batientes unidos por medio de b ie ­

la s  a l p istón , es m óvil, por lo  menos en translación  y puede 

Ocupar dos posiciones p rin cipa les, una de la s  cuales permite 

e l lib re  funcionamiento de lo s  ventan illos y la  otra e l b lo—50
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iQr-do de estos ultim o» en posición de obturación*'

8o*— Un dispositivo de protección contra e l retorno de 

1&  ̂ llamas a l carburador de un motor de combustión según la s  

reivindicaciones 1 , 2, 5, 6 y 7, siendo susceptible este d is - 

5 positivo de u tiliz a rse  como an tl-robo , caracterizado en que

e l vástago móvil o e l e je  de articu lación  acciona en posición  

de acerrojado sobre vea vá lvu la  de escape, por lo  menos, con 

objeto de mantenerla en posición de abertura,,

9 o,-» Tin d ispositivo de protección contra e l retom o de 

10 la s  íir-jon-a a l  carburador de un motor de combustión, sQgún las  

reivindicaciones 1, 2, 5, 3, 7 y 8, siendo susceptible ente 

dispositivo de u tiliz a rse  como an tl-robo , caracterizado en 

que e l eje de lo s  ventan illos o e l vastago con ensanchamiento 

que son mandados a d istancia, están sometidos en una dirección  

15 a la  acción de un resorte que se expande completamente cuan­

do los órganos de mando a distancia se han roto y 1 desplaza 

en translación  este e je  o este vástago de forma que presenté, 

fren te a  un cerro jo  mantenido elásticam ente, un alojamiento o 

s ig ila r  en e l cual se introduce e l cerrojo que inm oviliza es- 

2o te e je  o este vástago en posición de caiti-robo*

1Q°,«- T3n d ispositivo de protección contra e l retorno de 

la s  llamas a l carburador de un motor de combustión, según 

la s  reivindicaciones precedentes, caracterizado en que e l  

pistón puede venirse cinemáticamente a l acelerador de manera 

2 5 que compruebe e l consumo de lo s gases de aspiración por unos

desplazamientos conven!entes de la  válvu la unida a l pistón* 

11°,-"M ejoras introducidas en e l objeto de la  patente 

principal*', todo t a l y conforme se describe en la  presante 

memoria y a t itu lo  de ejemplo lo  representa e l adjunto dibujo  

Madrid 9 de marzo de 1931,
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