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El presente invento se refiere 4 un sistema de freno de
aire comprimido estableoido sobre el principio de dos oémaras,
modificado, y en el gque la novedad oonsiste en que es poaible
efectuar el recambio de un gran mimero de sus partes, por ejem-
plo 1a vélvula triple, el depésito auxiliar, 1e vélvula de oson-?é
pe y ol propio cilindro de freno, oon partes oorrespondientes
de frenos de sire ocomprimido establecidos sobre el principio
de cémars dnics, ocomo por ejemplo, los conocidos con el nombre
de freno w'atinghonao..

Debe entenderse por " prinoipio de dos ofmares, modificado”
el principio del freno desorito en la patante inglesa ndmezro
276,401, (o fecha 17 de Julio de 1926, en el gue la odmara de
trebs jo del freno de dos ofmeres, ouanio el fremo estd sin
spretar, se halla en comunicaoidén con la atndsfers, pero ouando
el freno estf apretado, se halla en comunioacién oon uns oémars
nnxiltnr;

En la desoripcidn que sigue, el invento se detalla de acuer~
do con el dibujo de ls hojs adjunta en el que la fig. 1, repre~
senta el dispositivo de freno de sire comprimido estableocido
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de oonformidad con el invento, en la " posicién de desfrenado

y oargs ", Pars mayor oclaridsd, las diferentes partes se hsn
dibujado § escalas distintas y de uns msnera desproporcioneda,
Mediante lineas de trazo y punto se representa en la fig,l, la
maﬁnrl como las diferentes partes oomunican las unas oon las
otras, £l sistema de freno representado en 1ls fig. 1, estf des~
tinado & un vagon de merscancias, en el que el freno es sufioclen-
temente oficaz pars el mismo, tanto cusndo ve vaofo oomo ousndo
se halls oargado,

El oilindro de freno, asi oomo la triple vélvula, se repre-
sentan en secoidn vertiosl en la fig. 1, ¥ la f£ig 2, es un de-
talle d¢ la fig. 1, es proyeooién horisontal,

En ls fig. 1, 1la tuberia gue oorre £ 1o largo del tren es
designada por 1; el tubo de ramal § derivaoién que va £ la tri-
ple vflvule, por £, y la triple vdlvula propiamente dioha por 3,
La triple vélvula representades en la fig., 1, es del tipo gue se
emplea en los frenos de aire comprimide £ odémara dnios, oonooie
dos oon la denominscidn de " frenos Westinghouse ", La triple
vflvula 3, va provista de uns llave de tres pssos 4, ouys palan=
cs de meniodra puede ocupar las posiciones I, II y III, oomo se
representa en ls propia fig., 1. Cuando la llave 4, se enouentra
en la posiocién dibujada en la fig. 1, el tubo de derivacién 2,
comunioca oor la odmars 6, al propio tiempo gue oon el oconduoto
7. En 1a parte alta de la odmars 6, se encuentra ls vdlvula de
retencidén 8, la védlvula secundaria 9, y el émbolo secundario 16.
Kl oonduoto 7, desembooa en la cémera 1ll, en la que 88 encuen-
tra el émbolo de 1s triple vélvula 12, y el distriduidor eilfn.
drieo 13. E1 émbolo de la triple vélvula 12, va unido mediante
resortes 14, al distribuidor de triple vélvula 18, que ajusta
en ol ssiento del distridbuidor, provisto de una ocamiss 1é, El
distribuidor 15, va provisto de un dispositivo de f£ijasién de
tipo anflogo al que se desoribe, por ejemplo, en la patente
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guecs nfimero 66,139 y en 1la patento de loas Estedos Unidos de
Amérioa 44l Norte, ndmero 1,701,905,

En el Aaistriduidor 15, se encuentran, el oonducto 18, y la
cavidad 19; En la camisa 16, van practioadas tres aberturas:
la ﬁuo comunice oon el oonduoto 20, que £ su ves comunica oon
ls ofmara de trabesjo 50, del oilindro de fremo: la que comunios
oon el oconducto 21, en ocomnicscidn éate oon la odmara situads
encime del émbolo secundario 10, y la que comunics oon el con-
duoto 22, gue desembooa al aire libre., Lin la fig, 2, se muestra
ls manera ocomo estos oonduatos desembocsn en el asiento del dise
tribuidor de la oamisas 16, in la posioién represcntais en ls
tié. 1, el distribuidor 15, estadblece comunioscidén entre la ofe
mare de trsbajo 50, del oilindro de freno, la oémara situads on-,
oima del émbolo secundario 10, y la atmosfera £ través de la oa-%
vidad que proiontl el mencionado diltribntdor; liediante 1la lume J
brers 23, que existe en el émbolo seoundario 10, se establece
una comunioaoidén constante entre el oonduots 20, y la cémara LD
tadbleoida enoime de este émbolo 10, La odmaras 24, que forma la )
perte interior de 1las ocsmise 16, estf oonstentemente en oomunios-
oidn oon el depdsito auxilisr 25, £ través del conducto 24.
Cuando 108 elemontos reguladores de la triple vflvala se enouens.
tra en 1la " posiocion de desfrensic y csrga " e desir, en la T
posioidén representsda en la fig. 1, el aire comprimido del gue
se enouentra en el oonduoto general 1, va £ parar al depésito
suxiliar 26, £ traves del conducto de derivacidn 2, tubo 7, od-
mars 11 y por las renuras de alimentasién 26 y conducto 24.

Bl aistribuidor oilfndrioo 13, va montado oon muy poooc Juego
en €l interior de la camisa 27, Esta dlitime va provista de lume
breras de alimentacidn 28, por las gue, ouendo el distribuidor

13, se encuentra en la posicién representades en la fig, 1, es~
tablecen comuniceoidén entre la oémsra 11, es decir, la tuberia

general del tren y el conducto 29, que £ su vez estf en conmuni-
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csoidn con la odmara de funcionamiento 30, del cilindro de fre-
no., 1 distribuidor cilfndrico 13, como se representa en la fig.
1, sfecta la forms de un émbolo diferencial y en la parte es-
trechs de ls camlsa 27, se encuentran unas lumbreras 31, que
des:mbocan en el comduoto 32, gue £ su vez desemboca en uns o~
mars 33, un la parte estrecha de la cemisa 27, se encuentran
ignalmsnte unas lumbreraes 34, que estdn en comunicscidn con la
stméafera medisnte el conducto 35, El propio distribuidor 13,

en su parte de menor difmetro, presents uns cavidad 36, gue,

en le posicién dibujada en la fig, 1, establece una comunicacidn
entre las lumbreras 31, es decir, el depdsito 33, y el aire 1i-
bre, por intermediscién de las lumbreras J4, in el conducto 32,
va estsblecido un dispositivo conmutador 37, constituido por
una llave de tres pasos, por ejemplo, que en ls posicién repre-
sentads en la fig. 1, deja 1libre el paso por el conducto 32, al
depésito 33. Esta comunicacidn yueda cerrads en 1ls otra posicién
del dispositivo 37, y el aire que pssa por las luwbrerss &l, ¥y
los conductos 32, sale directemente £ la stméefers, in la cars
amular externs de la oamiss 27, se encuentran las lumbrerss 38,
gue desembocsn en una cavidad 39, ¢ue comunics de¢ uns manera
permanents con la edmsra 20, £ través de un conducto 40,

%1 gonducto 29, se pone en comunicecidén con la cémsra 42,
por medio de uns escotadurs en el anillo de junta 41, En 43, vs
dispuesto con muy pooo juego el émbolo 44, cuya cara iggquierde
cueds expuesta £ la presidn de ls cdmara de funcionamiento 30,
por medio 8¢l conducto £9, y ouys cara dersohs quada sometide
4 le presidn del depdsito suxiliar 25, por los conductos 24 y 45,

81 oilindro de freno 46, va provisto de una tapa 47, y es=
tas dos plezas son fabriosdas exsotamente ocomo las partes co=-
rrespondientes de los frenos 4 odmsra Unica, por ejemplo, en
loe conocidos oon la denominaceién de " frenos Westinghouse ",

in el interior del oilindro 46, se snouentra el &mbolo de freno



ESPECIAL MOVIL

be

10,

16.

26,

48, qwe se aplios fuertewmente oontrs la pared del cilindroe de la
meners corriente, por medlo de oueros embutidos 49Y. .1 Sumbolo

de freno 48, divide el cilindro 46, en dos afrwres: la cdmars de
traba jo 60, ¥y 1ls ofusrs deo funoionsimiunto 30, .n ¢l otro extremo
dof cilindro de fremo va dispuests la parte ), .us forms al
olsmo tiempo yue la taps del cilindro una osjo pars el nlojae
Jamliento del resorte de desfrensdo b5&, una gufs psras el émbolo

de freno 4&, y un 0ilindro para el couerc embutido 53, L& cavie
dad 54, yue 8e cnouentras en la psrte 61, podrfs ser completae
mente cerreds y dispuests para heoer les veges del déposito 33,
en ouyo caso 8ste resulterfs del todo inutil.

51 émbolo de fremo 48, meda dispuesto de mmners .ue forme
un ¢ilindro para el émbolo de frensdo 56, yue Se apliocs fuertee
mente contra ls pusrei de eute ¢ilindro medisnte el cuero subie
tido 56. .1 &ubolo de fremo u5, 68 en forme G¢ buzo y va mroviae
to e oaal tode su longitud de dientes -n los wue pucde a8lo jore
86 el trin.uets 57, Gue torma parte del dispositivo de eisbxrague
yue ve wontado en el Smbolo de freno 48. .ste diopositive de
embrague va estublieivo en forme de meconiwsmo srtioculedo, de
wanera .ue el tringuete L7, es conducido por 1los resortea 68,

4 apliocsrse contrs le parte duntada del £Lubolo de frensdo 66,
desde ol momento en . ue el &ubolo de freno 48- sobre el cual el
dispoaitivo de embrague vs dispuesto, se mueve haole 1ls dereohs.
Cusndo el 4mbolo de fremo se mmeve, por el contrario, haois la
izyulerds, el dispositivo de eumbregue se pone¢ cn contscto con la
parte 51, y oon ello el dispositivo artioculado es empujado de
edz jJo arribe, loz resortes 58, entran en tensidén Vv el tringuete
57, se levante y queds seporado del &mbolo dentsdo de frenaje
55; Una escotadura va prsotiocsds en el ézbolo de fremo 58, pars
rermitir ol psso del tringuete 657,

le cdmars situsds £ la izyutards del émbolo de fremsdo b5,
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queds separeda de le ¢émers de trabajo 60, por la placs 594. De
todas msneras estes 40s odmsxes no quedan dsl todo aisladas uns
de otra, ya que las nismes comunioan entre si por el Juego daune
se deja slrededor del tube 60, prolongecidén del tubo 20, en el
agujero 63, prsoticedo en la place 69, pars el paso de dicho
tubo, |

En el interior 4el émbolo de franado 55, se encuentras el
véstago del piston mdvil 61, en el que wa solidario la orucets
62, articulsda 4 una palancs que tranamite la fuerss de frenado
€ la timoneria de freno del vagon,

El funoiomemiento del fremo de aire comprimido detalledo es
ol siguiente:

Una ves puesto en cargs, ls presion de le tuberis general
del tren se encuentre ssimigmo en el mtu&ur dol depdeito sue
xiliar 25, € través del tubo de ;urinci.ﬂn 2, oondnoto 7, odme
ra 11, y 4¢ las ranurss de alimentaoién 26, sasi oomo por ls of-
mars y tubo 24; y de igual meners en la oémars de funcionamienw
to 30, € través del tudbo 2, oonduoto 7, ¢dmers 11, lumbrerss de
slimentacién 28, y oonduoto 29, la presidn ds la tuberis gene-
ral dal trem, que ginor:lm.nte 8¢ usa en un freno completamente
oargedo y completamente deafrensdo es de 5, atmdnf.ru'. Debe
entenderse, #in embargo, que uns presién més 46bil ssi oomo uns
presién mfs fuerte puedsn presenterss en ls prdctica y en sl
presente invento, el dispositivo de gue se trata, no exoluye el
empleo sn la ocndusoidn general del tren, pars un freno sargado
completamente abierto, 4o unas presién inferiox 6 superior £ 5,
atmésferse, En la demripoidén que sigue se suponérd que ls pre-
8ién de que se trata s de 5, atm&aterén.

Ia ofmare situsda en la parte isquierda del émbolo de fre=-
nado 55, comunica oon la odmara de tradsjo 50, medisnte el Juego
6 paso que sxiste en 63, De esta manera dichos 40os espacios se

hellan en comuniosoidn con el aire libre, por el comdusto 60,
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el tubo £0, la cavidad 19, y el conduoto 2?.

El depdsito 33, se enouentra igualmente en comunicscién
oon el aire libre, por el oonducto 32, oavidad 36, y oonduoto
3b.

. Le superficie smulsr del distribuidor oilfnmdrico 13, se
snouentra en somunicscidn por medio de lss lunbreras 28, de oa-
vidad 39, y del oonduoto 40, ocomo ye se ha desorito, oon la oé-
mara 20, gque, £ su vez, ae halla en comunicaoidn oon la atude-
fera, |

Por el oonduoto 29, y el acorte gue se enouentrs en el anillo
de jJunte 41, la ofmares 42, comunios oon le ofmara de funciona-
miento 30,

La ofmars situads en la perte derechs del émbolo 44, estd
en comunicacién regulsr con la ofmara 24, es decir, ocon el de~
pésito suxiliar medisnte el oonduoto 46, |

Suponiendo que sea necesario uun frenado de servieio corrien-
te y suave y que, oon este fin se reduzoca en media atmésfera, OI.
dasir, que ;aae de 5, 4 4, 5, atmfeferss la presién en la tube=s’
r{a genersl del tren, ésta reducoién de¢ presidén se transmite
por medio del tubo 2, y del oconduwoto 7, £ la odmara 11;

De esta manars el exeso de presidén en sl depdsito auxiliar
empuje haois la derecha el émbolo de triple vdlwvuls 12, E1l re-
sorte 14, de la izquierda se encuentra en esta forms gomprimido,
pues, el Adistribuidor 15, queda mantenienfio en la posicidn re-
presentada en la fig., 1, por el £4jador 17, Cuando el resorte
14, 4e la isguieris es comprimido en formes gue 1la potencia 800~
mlsda por el mismo es susoeptible de vencer la acoién del fi-
jador 17, éste, suelta el diutribuidor 15, que as bruacamente
conduoido por la acoidn del resoztc mencionado £ su segunda
posioién extrema, Devldo £ este movimiento del distribuidor 15,
el conduoto 18, de este Wltimo gueda dispuesto debajo de los

oonduostos 20 y 21, de la camisa 16, La somunioacién que se es~
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tablece entre estos dos conductos y el sire libre, por medio de
la oavidad 19, se interrumpse por el movimiento del distribuidor
15'. El sire ocomprimido pasard directamente de ests msnera por
los oonduotos 24, 18 y 20, desde el depdsito auxiliar 25, al
émtblo de fremsje 55, Al propio tiempo pasard aire comprimido
desde el depdsito suxiliar 25, por el conducto 21, £ la odmars
situada debajo del émboio secunderio 10, lo ¢ue dard lugar £
que §ste sea empujsdo de arriba abajo abriendo le vflvula & es-
ospe seoundario 9, de manera que, el aire oomprimido procedente
del oonduoto general del trem, passrf de la ofmsra 6 - es deoir,
de la conduccién general del tren, por la vilvula de retenoidn
8, ¥ la vflvuls seoundaris abierta 9, £ la odmsra y al oonduae
to <0, yue lleva este sire comprimido, de 1ls miema forma, sl
émbolo de fremsje 65, La lumbrera 23, jue presents el &mbolo
secundario 10; hase posible una ocompensaoidén entre la presién
sobre los dos extremos del £émbolo seoundsrio, pues le aeccidn
de esta lumbrera es en proporeién 4 la secoidén del oconduoto 20,
insignifiocante, por lo que puede estarse absolutamente seguro
de que el émbolo secundario 10, serd rechszado d? arriba abajo
tan solo un momento, después de lo ocual, tanto la vélvuls 8, como
la vdlvule 9, se cerraran por la acoidn de sus respeotivoa resore
tes, ln tanto durs el paso de aire comprimido desde ls tuberfe
general del tren § la odmaras y al conducto 20, £ través de ls
vélvuls 8 y de la vdlvula seoundaria 9-, uns cantidad de aire
comprimido gue ocorresponds sl volumen del recorrido del &mbolo
de la tripla vélvula 12, y del distribuidor cilfndrice 13, 6
més bien algo mas que la suma de estos voldmenes de resorrido,
hs s8ido sin embargo eliminsda de la tuberf{a del tren, La salids
de sire de le tuberfa del tren por la vdlvuls de retencidn 8, y
la vdlvule meoundaria 9, no tendrd efexto acelerador alguno so-
bre la impulsién del freno; es deoir, ls reduceién de preaidn

en le tuberfs del tren ue no se trsnaforms en un impulso de
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frenado mas potente, § mejor, no reduce mas ls presién en la
tuberfe del tren,
El pasc que se ha dessrito de sire _comprimuo desde el

depdsito suxilier el oilindro de frena je situado en el émbolo
5; d% freno 48, da por resultsdo que el émbolo de frensje 55, wea

répidamente empujado hacia la derechs y que por la intermedia- &

o0idn 2e) vdstugo de émbdolo 61 y de la orucets 62, éste movi-

uiento ses transmitide £ ls timoneris de freno dsl wvagon, con

1o que las zapetas 4o freno son £ su ves empujadas hecis las
10, 1llantes de las ruedas,

Debido el juego £ que antes se ha hecho referencia, que
existe entre el tubo 60, y la pared del sgujero 63, de la pla-
os 59, el paso de aire comprimido sc efeotusrd desde el oilin-
dro de fremsje que existe en el énbolo de freno 48, £ la ofms-

16. 7rs de trsbajo 50, La secoidn totsl del juege en ouestion que
dejn el agujero 63, se ha oalouledo de¢ mensra gue el émbolo de
frena jo 55, ses oon toda segurided ocapas de efestusr un reco-
rride méximo completo antes 4e que 1s ofmers de tradajo se en-
ouentre cargada, es 4eir, que la presidén que sn ls misma obra

20. asté en eguilidrio ocon la del depdsito suxilisr 25,

Por el desplasamiento sntes descrito del distribuidor de
triple vdlvuls 15, desde upa de sus posioiones extremss " po-
sicidn de desfrenndo y oarge " £ la otra posiolén extrems del
misno " posioidn de frenmafo ", le presién en ls odmara 20, o~

25'. mo ya se hs dicho, pase £ equilidbrarse oon la del depdsito su-
xiliar 25'. De osta meners ls svpearfiocie amilar del distridbuie-
dor ailfndrico 13, auedsrd sometida £ ls presién del depdsito
euxilisr - por el conducto 40, la oavidad 39, y las lumbrerass
38«, Una vex verifiocads le osrgs del 0ilindro de frenado y de

80, 1l ofmara de tradajo la presidn del depfsito suxilier queds

establecidla £ unes 4, 5, etmoaferes, aproxims danente, Las
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del émdolo 44, gquedarén de esta maners sometidas £ una p:rui.dn&
eproximads de 4,5, stmésferas y ds esta manors ¢l exceso 4e

presién que reins en la ofmsrs de funcionsmiemto 350, es ocapas.
5'. ae’ empu jar el Adistribuidor cilindrico en forma que oubra las

lumbrerss de slimentsoidn 28. 6 on ot:oa términos, de¢ interrum '.%

-pir 1 comuniceoién entre la tuberfa del trem y la ofmars de ST

funoionamiento 30,

Debido £ le disposioién del ouero embutido 53, la superfi-

10. gie 4el émdolo de freno en ls odmars de funcionamiento 30, se-

ré mae pequefia que les superficie sfeotiva del émbolo de freno

en la ofmaras de trabajo, de maners que el émbolo de frenc ne-~

rf movido haois ls derechs y comprimirf en esta forma el resor

«te d¢ desfrensdo 52, de manera tal que el tringuete 57, del
15. dispositivo de embrague, pasard £ engstillar oon la parte dem-
tada del émdolo de frensdo 58. De todas manerss ninguna acoidén
de frenaje real puede producirse por smta diferemocis de pre-
udn‘.

Se ha supuesto que un fremasdo de servicio corriente dulose
20. ers necesario y por ello la preeién en 1a oconducoién del tren

se redujo de 5 £ 4,5, atnésferas. El resultado de esta reduo-

oién Qe presidén hs 8ido deserito y su consscusncia el que lagn

sapetas d4e freno bayen avansado haoie las llsntas de las rues~

das obteniéndose asi 1a socién de frensje suave provosada por
£6. el émbolo de fremaje 66, Por otra parte, el émbolo de frenc 48

ha pasadoc § oeupar la posicidn 4e¢ frenaje y arrastraio el trin

~quete angetillado oon la parte dentada del émbolo de trom:o

55.
Suponiendo que se desee gque sl principio el frensdo de serx

30. =vicio corriente ses mas potente, ms oonsigue por una nueva
reduocidn £ 4, atmSsferas, por ejemplo, de ls presién en la
tuberfs d¢l tren. Ningun canmbio se produoirf por esta reduc-
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cién de presién en la posicién del distribuidor 15, de la tri-
ple vélvula ; por el oontrario, el distribuidor oilfndrisco 13,
serd en virtud de 1la preeién reducida en ls tuber{s del tren,
mivi.do hacia 1s isquierda de manera que de jerd ocompletamante
al desoubierto la lumbrera 31, con lo que la ofmars de funcio-
namiento 30, se encontrard{ en comunioacidén con el depésito 53;
Dedido £ la salida en esta forma de sire comprimido de la of-
mera de funoionamiento 30, la presion en ésta pasarf £ ser ine
ferior £ la gue reina en la ofmars de trabajo 50, d¢ manera
que el éumbolc de freno 48, darf uns agoidn de fremado directo
que gon la intermediscidén del tringuete 67, se tranamitir{ el
émbolo de frensje 55, y al vistago de émbolo 651; es deoir, £
la timoneria ds fremo y £ las zapatas de freno, E1 paso de ai-
re comprimido desde la ofmera de funcionaumiento 30, al depdsi-
to 33, oontinus hasta que la presidn sobre el distribuidor oi~
1fndrico 13, y sobre el émbolo 44, se encuentrsn em eguilibric
las presién de 1la tuberfs del tren conducird, des-pués de esto,
tanto el distribuidor cilfndrico 13, como el émbolo 44, £ 1la

" posioién medis, " es deoir, £ una posiocidn tal, que el dis~
tribuidor oilfndrico 13, recudbra tanto las lumbreras de sdmi-
8ién 28, aomo las lumbreras 31; De eats manera, la presién en
las odmeras y compartimentos respeotivos no hadbré csmbisdo ¥y
la accién de frensdo que se obticne serd conatante,

81 preoiss une acoién de frensio sun mss enérgica, se re-
pite la operacién, es desir, se reiuce sun mas 1r presién en
la tuberia del trem 10 que da por resultado que el édistribui-~
dor cilfndrico 13, sea desplazaio muevamente £ la is quierds y

que daje al descubierto la lumbrers 3]:. la oémeras de funoio-~
naniento 30, se encuentra en esta forme nuevamente en comuni-

caocidn acon el depdsito 33, De esta manera se 4£ salida £ mas
aire del slojado en esta ofmara 30, y la zceién de frensdo
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pase 4 ser mss enérgioa; Cuando el equilibrio se restsblece,
12 presién de la tuberis cel tren provocs el desplazamiento
del distribuidor cilfndrico 13, £ 1la " posicidn medisa ", Is
ascién de fremado mas snérglos ssi obtenide serd mentenida sn
sata fcrma;

%sts manera d4s obrar, es decir, el sumento gradusl de la
scclén de frarsdo, puede gontinuarse hasta que 1la presidn en
ls tuberfa el tren naya uedsado reducids on 1,4, stafsferas
sproximudamente, es deecir, de 6 £ 3,6, stmfaferam, 4 csta (le
tims presidn en la tuberfm dsl tren, la presidén en la cdmsrs
de funcionawisnto 30, ha tenido tiempo para igualarse con la
del depfaito &3, ocon lo ousl ls accién méxima de fresnado se
hs obtenido, Lsta scoidn de frensdo ufximc se ha calculado
pars Irenar un vagon vaclo. 2uede naturalmente modifigsrse
esoogindo un depSoito 33, de un volumen un pooo mes grands 6
algo mas pequeiio; de esta manera ls zooién de frensdo méximeo
pars un vagon vacio, vord mes & menos granda,

Si el dispositivo cormmtador 6 llave 37, osupase uns PO=
sicién tal que la comunicacién zon el depbsito 33, 8e encuen-
tre interrumpids y que las lumbreras 31, asi ocomo el tubo 32,
8e snouentren en comuniocacién con el aire libre, la acoion de
frenado wéximo so obtendr{ primeramente cusndo la yresidén en
la ocfmsra de funoionamiwnto 80, habrd{ sido completsmente anula
~da, es deolr, reducide £ la prosién atmosférica. Lsta accién
de frenado méximo se alcanza ousndo sec tiene uns reduceidn de
1,7, atmfsferess aproximedsmente, es deoir, de 6 § 3, 3, at-
mésferas, de la presién de la tuberfs del tren y estf destina-
da £ un vegon cargedo. Unas erplicsoidn detallmde de éste prin-
olpio para obtener un pcroentaje variable en el esfuerzo de
frenado so df en 1a patente inglesa némero 4401/1930, de Fe=-

brero de 1931. Suponiendo POr otra parte gue so deses reducir
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algo el esfuerso de frenalo, §, en otros términos, aflojar
gratuslmente el fremo, se uumenta § 4, atmésfaras por ejemplo,
la presidén en la tuberfa del trexi. £1 émbolo de triple vélwvula
12, queda sin cambiar de posiocidén, pero el distribuidor oilfink
d;)too 13, y el émbolo 44, son empujsdos haoia la derechs por
1a presidn eorscentada de la tuberia del tren, e menera, me,
las lumdreras de alimenteoién 28, quedan desoubiertas y el ai-
re procedente de la tudberf{a del tren 1, s preoipita en la of-
mars de funcionamiento 30, y 4e feta maners aumenta ls preaidén
en aguslls, § en otros términos, reduce el ssfuersc del frena-
Jo’. Eato dura hasts obtensr ds nmevo ¢l eguilibrio entrs lss
presiones sobre las ocarss &e émbolo del distridbuidor oilfnirie
00 13, y 4l émbolo 44, conseguido 10 oual ia presién que rei-

na en 1a oémars de funoionamiento aconduce el Aistribuldor afe .

1f{ndrico £ la " posicion medis " y la fuersa de frensdo ssi
reiucids no wvaris,

S1 el dispositivo conmtador § llave 37, ocups la poei-
2ién representads en la tig. 1, 6 sea 1s posioidén propis pars
vagon veolo, el depdsito 33, me encontrard durante el periodo
de mpartura, es deoilr, cummdo las lumbrorss de alimentaocidén 28
se hallan desounbdiertes, en comnicacién con la atmfsfera por
el conducto 32, la cavidad 36, las lumbrsrag 34, y el condude
to 35; De asts manera se dard sslids al aire comprimido del
depdsito 33, durente el desfrensdc, en uns oantidad tal, que
81 ol deafremndo gradusl fuesc segnido de una rueva moocién de
frensdc 4 la presién original de la tuberfs dsl tren antes adel
frenadc, se obtendrfa las mism s00ifn ae m:ulo..,

Si pe dosea Gecsanfrenar sun mas y grsdusimente, se repite
1s operseién, es decir, se sumeta la presién en ls tuderfa
del tran lo quo darf lugw £ cue sumente 4o la mmnora dum-
ta antes, ls presién en la cdumara de tunoiomnhnto 50. I-l
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fuerzs del frenado se enouantra sn esta forms mass disminuids,

31 se desea desfrensr completamente, se carga £ 5, atnde-~
foras la prealén en la tuberfa del tren dando por resultsdo
que ¢l diutribuidor oilindrico 13, y el émbolo 44, pasen nue-
;Qmanta § las posiciones representadas en la fig, 1, ¥ que la
presién en le odusrs de funclonsmiento 30, pase & equilibrar-
8¢ por oompleto con la presilém de la tubserfas del tren.

Aumentenio 4 oinco atmésferas la presién em 1z tuber{a
del tren, el &mbolo de triple vdlvuls 12, serd iguslmente des-
prlazado hacia la izyulerda 7 cusndo el resorte 14, de la dere-
oha habrd sido comprimido £ un punto tal que la potencia aoue
imlads en el mismo sea capaz de venoer la cecion del disposi-
tivo de fijaclon 17, el distribuidor ds triple vélvula 15, ae-
rd condusidec ipmedietauente £ su posioidn extrema eontraria,
gon lc que el cilindro de frenade y la o{mara de trabajo 60,
se hellaréu en corunicacion con el aire libre. En otros térmie
nos, las supater Je freno son ssi sepurzdss de les ruodaa;

Ia cantidad de aire £ cue se na dsdo sslids del depdsito
auxilisr £5, se resmplsza entonoes, mediante las ranuras de
sliwentaoibén 26, por aire oomprimidic procedente de la taberf{a
del tren, despues de lo cuzl, el freno, se endontrar$ nueva-
mente cergedo y dispuesto para un nuevo fronado,

£l mecisnte la ocmpuitiadursa b6, ®me 00loca la llave de tres
pasos 4, en la posicién geialada II, en ls fig. 1, 1a triple
vdlvula jueds sisleda de la tuborfa del trsn y el dispositivo
de frend jueda comvletamente fuera de serviglo.

£1 ls eampufiedurs 5, se colcoa en 1s poeicién 111, sefialg=
da en la figura 1, del dibujo, ls vdlvula de retenoién 8, as{
eomo la vflvule secunderisz 9, quedardn aisladag de la tuderfa

goneral del trem, lo que eliminsrd el efesto de scelerasidn.

Un freno de aire souprimidc eatableocido de eontormidad
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con el invento y destinado £ vehf{culos cuyo peso rropio es lo
que se hs de tener en cuenta paras 3l freno necesario, como en
ant ooche psara viajeros, por ejemplo, difiere tan solo ligerae
éfnte de la oonstrnooién gue se reprssenta en la fig. 1, sien- .
do a1 depdsito 3%, 4 lo gue lo substituya 1la Unios cosa ane
se suprims, Al preplo tiempo, dsbe ontenderss gyuve el dlavosi-
tivo conmutador 4 1lave 37, el tubo 35, las lumbreras 34, y 1a
cavidad 36, guedsn igualmento 3vprimides, De esta wmenera el
sonducts 32, en los frenos destinados al frenado d2 vagones
vacliod estard en comunicacidén con el aire libre.

idediunte los dispositivos 4 que lu invoneidn se refiere
tn frono de sire comprimido 4 ofmars unios, utilizadle tan 20-
1o como freno psr3 wagones vaolos, puede do ecta mansra utilie
zarse igualmente como freno paras el frenado de osrgs, 1 eeto
;e ha de agreger que la totalidéd de lz2 potencis del frensdo
pueade regularse grsduslmente aun dursnte ¢l desfrenado., (tra
ventaja ge obtiene aun, por la disposicidn del cilindro de
frenndo en el interior del émbolo de freuo 48, lo que af lu-
gar § que el desgaste de las zapetas de freno no tenga impor-
tancis alguna; e ello resultz, que lo ¢ue se llama ragulzdo-

res de freno, sorn innecegarioas,
¢ 0 T a

Se sk IVINDICA como objeto de ests pstents:

12, Un aistema de freno de sire couprimido, del tipo da
dos cdmsras, modificado, esencislmente caracterisado por el
hecho de gue en el émbolo de frearo de dos cdmsras que efeatda
el frenado principesl wva un dispositivo de frensdo que ¢onsise
te en un freno de cémars dnice, eastsblecido de menera tal que

le cédmera de trabajo del fremo de dos cémarss est en oomuni-

cacidn ininterrumpids, por unas lumbrers de Juego conveniente
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con la cémera de freno de cfmars dnide, del dispésitivo de
frensdo,

&2, 81 propio dispositivo de freno de la reivindicacion
1, en el que, cuando se produce el frsnado, la cémara gue
existe en el interior del freno de cfmars €nica del disposi-
tivo de frenado, va proviato medisnte uns triple vilvula, de
un dispositivo de paro, nuesto on cormuniocncidén con un depésie
to suxiliar, entrs ¢n cormnicssidén con lo atmésfera wn los
periodos de deasfrenado,

32, 71 nroplo dlspoeitivo de la reivindiocacior 1, carace
terizedo por proesentsr uns oere de Smbols, en un dispositivo
distribridor cllfndrico, necessris pura la regulascidén de ls
presidn en 1rn odmars do funcionmilento el freno de dos of-
warss, y en ouanto se producs el frensdo, se cargs 4 ls nis-
ma presién de sire me ol &nbolo de frensdio &el dispositivo
de frensdo, mediants la triple v4lvulie nencionads en le rei-
vindicscidr 2,

4%, Fl proplo sistema de freno de la reivindieacion 1,
que aompronde un dispositivo de distribucion cilfndriao, para
la rezulacidn de le presidn en la oduura de funcionamiento
del fremo de Aos odmaras, dispuesto en un fondo de oilindro
que olarrs la cfmars del &ubolo, caragudo £ ls presidn de la
tuberf{= dal tren en lu yve tradbajs 21 Sumbolo de tiriple vélvuls

59; UN SISTEM. Do RN DL AIRD CURPRILIIO,

Barcaelons 20 de Febrero do 1951,
Py i
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