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Mi invento Be refiere a dispositivos de mando y más es­
pecialmente a un dispositivo de mando para poner en mancha 
motores eléctricos del tipo de fase interrumpida*

Mi actual invento es una mejora solare el dispositivo 
descrito en la solicitud de patente de 0. A. Nielóle .{Docluet 
No. 44,227-1* solicitud No. 444.079» presentada el 14 de abril 
de 1950* y cedida al mismo concesionario que en mi presente 
invento.

Tto motor de fase interrumpida* como es Batido, va pro­
visto de un devanado de funcionamiento y un devanado de Ipües- 
ta en marcha* siendo alimentado el devanado de puesta en ¡mar­
cha únicamente para impulsar el motor, una vez que el motor 
está en marcha* el devanado impulsor cesa de ser alimentado, 

uno de los sistemas empleados para realizar la acción 
anterior* es conectar un relevador impulsor normalmente abier­
to en serie con el devanado de puesta en marcha o arranque 
del motor. Cuando se cierra un circuito a través del motor 
y pasa suficiente corriente a través del relevador* el releva^* 
dor impulsor cierra sus contactos para colocar el devanado 
impulsor a través de las lineas pora poner en marcha el motor 
Cuando el motor alcanza velocidad* la corriente a través del 
devanado de funcionamiento disminuye* y los contactos del 
relevador vuelven a su posición normal abierta* con lo que 
cesa de ser alimentado el devanado impulsor. Sste sistema 
adolece de los inconvenientes descritos a continuación!

Un la práctica se tropieza con inconvenientes para las 
tensiones de 9o a 125 voltios.' Por consiguiente se verá que 
en los casos en que semejante relevador impulsor es destinado
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para funcionar alrededor de 90 voltios, para cerrar el cir­
cuito y abrir el circuito cuando el motor alcanza velocidad* 
el mismo je levador* aunque podría cerrar a 125 voltios* pro­
bablemente no funcionarla a su debido tiempo* si es que lie» 
gaba a abrir el devanado impulsor. De la misma manera* si 
el relevador se destina para operar alrededor de 110 voltios, 
no funcionará si se le aplica una tensión mucho más baja* con 
lo que resultará averia en los devanados del motor, Por con­
siguiente* seria conveniente conseguir un relevador que fun­
cionase independientemente de estas variaciones de tensión.

Un dispositivo automático termal con elemento de tiem­
po protector de sobrecarga suele ser previsto para abrir el 
circuito del motor* el cual depende de las Corrientes que 
pasan por él para su funcionamiento, Dn caso de que el rele­
vador* normalmente abierto* no recogiese rápidamente los con­
tactos en tensiones bajas para colocar el devanado impulsor 
a través de la lineá* la corriente que pasa por el devanado 
de funcionamiento será la única corriente que pase a través 
del dispositivo protector para abrir el circuito. De este 
modo* 91 elemento automático de sobrecarga puede dejar de 
funcionar durante un espacio de tiempo suficiente* pudiendo 
resultar averia en el devanado de funcionamiento del motor. 

Por consiguiente* a fin de evitar este peligro* es de 
desear el empleo de un relevador impulsor normalmente cerra­
do para el motor de fase interrumpida* ,de modo que el devana­
do impulsor sea conectado inicialmente para ser alimentado 
al penarse en marcha* pero que deje de ser alimentado después 
de que el motor se aproxime a la velocidad de funcionamiento. 
Dsto hará funcionar el dispositivo termal protector de sobre­
carga mucho más rápidamente que en el caso de que el devanado
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impulsor se abra inicialmente* porque los dos devanados del 
motor son alimentados- al ponerse en marcha y reciben corrien­
te que pasa por el dispositivo protector. Además* con un re­
levador c4rr&do normalmente* la cuantía de tensión para el 
funcionamiento satisfactorio es notablemente mejorada* puesto 
que con ambos devanados del motor alimentados a la puesta en 
marcha se provée inmediatamente el máximo del esfuerzo de ro­
tación. üs más* en caso de que el motor se sobrecargase du­
rante la operación* el relevador cerrado normalmente coloca­
rla inmediatamente ambos devanados a través de la linea* de 
modo que el dispositivo protector en el circuito funcionarla 
rápidamente.

Por lo tanto* uno de los fines de mi invento es proveer 
un dispositivo de mando para motor de fase dividida que Co­
necte inicialmente ambos devanados a través de la linea y 
abra el circuito a través del devanado impulsor cuando el mo­
tor alcpnoe una velocidad predeterminada#

No obstante* existe una dificultad cuando se trata de 
proveer contactos cerrados para el relevador de tensión com­
pensada descrito en la solicitud de patente de Nickle* me»* 
clonada más arriba, ün el dispositivo de NicKLe* los con— 
tactos de control están inicialmente abiertos# Dos bobinas 
electromagnéticas* conectadas eléctricamente al circuito del 
motor* se emplean pera controlar este interruptor por medio 
de una armadura giratoria colocada junto a las bobinas# t a  
bobina de corriente* que va colocada en serie con el devana­
do de funcionamiento* sirve para cerrar el elemento contro­
lador de circuito en la puesta en marcha para poner el deva­
nado impulsor intercalado en las lineas# Tü  bobina de ten­
sión que va colocada en paralelo con el devanado de funciona
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miento, y tiene casi tensión plena de línea aplicada a la 
misma» sirve para abrir el interruptor una vez que el motor ha 
sido puesto en marcha. La acción diferencial de estas Lobi­
nas es üAependiente do la tensión aplicada dentro do grr¿n~

5 des limites.
Caso de que el interruptor en el dispositivo de Nickle 

fuese provisto de contactos que fuesen cerrados inicialmente, 
la Lobina de corriente deberá servir para mantener los con­
tactos cerrados mientras el motor es impulsado y la Lobina 

10 de tensión debe servir para abrir el circuito a través del 
devanado de puesta en marcha del motor de fase interrumpida 
después de alcanzarse la velocidad de funcionamiento# No 
obstante» con semejante disposición del dispositivo de Nickle 
cada vez que el motor se sobrecargue aunque el tiro de la bo- 

15 bina de corriente es aumentado» debido a la corriente sobre­
cargada a través de la misma» el elemento controlador de cir­
cuito no se cerrará porque, después que la bobina de tensión 
ha accionado la armadura del elemento controlador» de circui­
to para descargar el devanado impulsor» se completa un circuí** 

20 to magnético cerrado a través de la armadura y la bobina de
tensión*' Ll resultado es que el tiro de la bobina de tensión 
será mucho mayor que el tiro de la bobina de corriente e íb** 
pide Ir, realimentación del devanado impulsor en condiciones 
de sobrecarga,

25 De aquí que otro de los finos de mi invento sea proveer
un dispositivo de control de motor del carácter indicado que 
responda a condiciones de sobrecarga para operar rápidamente 
los dispositivos protectores del motor para abrir el circuito
hacia este,

50 otros fines aparecerán a continuación.
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Aunque describo mi invento en relación oon un mecanismo 
interruptor operado termostáticamente empleado para controlar 
aparatos refrigeradores* y que es descrito 3r solicitado en 
la patente endiente del firmante* Eocket No. 45.215* No*"

5 de Serie 452.204* presentada el 28 de febrero de 195o* podrá 
usarse fácilmente dondequiera que sea necesario poner en 
marola un motor de fase dividido.

On la forma preferida d& llevar a cato mi invento* hago 
uso de ira mecanismo interruptor operado termostáticamente*

10 provisto de un mecanismo deslizador de sobrecarga para abrir 
el interruptor en caso de sobrecarga. 41 elemento controla» 
dor de circuito para el motor de fase interrumpida* que está 
cerrado inicialmente para poner ambos devanados del motor a 
través de la línea* es controlado por medio de dos botinas 

15 electrorrespondedoras colocadas Junto al elemento controlador 
de circuito. Eton de las botinas* la botina de corriente* va 
colocada en serie con el devanado de funcionamiento; la otra, 
la botina de tensión* va colocadá intercalada en el devanado 
impulsor del motor. las dos botinas van equilibradas eléc- 

2o tricamente una contra otra y el tiro ejercido por estas boti­
nas es independiente de la tensión aplicada dentro de amplios 
límites. Instalando contactos cerrados inicialmente, consi­
go las ventajas indicadas más arriba* y colocando la bobina 
de tensión intercalada en el devanado impulsor* el resultado 

25 será una construcción de bobina más ligera* puesto que la bo­
bina puede ser construida para tensiones inducidas en el de­
vanado impulsor y no necesita ser diseñada para tensión ple­
na de linea, como es preciso en el dispositivo de Nickle.' 
Cuando el mecanismo interruptor* operado termostáticamente, 
ae cierra para alimentar el motor* ambos devanados son ali­so
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mentados simal'taneamente, La fuerte corriente impulsora, in­
tercalada en la botina dS corriente mantiene el elemento con­
trolador^ de circuito en posición cerrada hasta después que 
el motor es puesto en marcíia, en cuyo momento el elemento con- 

5 trolador de circuito responde a la bobina de tensión para 
abrir el circuito a través del devanado impulsor. Como el 
motor está ahora girando, la tensión inducida en el devanado 
impulsor continúa alimentado la bobina de tensión para mante­
ner los contactos abiertos durante el funcionamiento del mo­

lo tor.
Caso de sobrecarga, cuando el motor se sobrecarga la ter>- 

sión inducida en el devanado impulsor disminuye y finalmente 
pasa a través de cero y la corriente aumenta por la bobina 
de corriente, Ee este modo, el tiro de la bobina de tensión 

15 es reducido a cero, y el de la bobina de corriente vence el
tiro de la bobina de tensión, permitiendo al elemento contro­
lador de circuito cerrarse para poner el devanado impulsor a 
través de las líneas, con lo que aumenta la corriente a tra­
vés del dispositivo automático de sobrecarga para hacer des—

30 lisar el mecanismo interruptor, pora quitar el motor de la 
línea,

TJna mejor comprensión del dispositivo podrá, obtenerse 
remitiéndose a los dibujos y siguiendo la siguiente descrip­
ción detallada,'

25 la figura 1 es una vista, can desgarre, de un mecanismo
interruptor que representa mi invento,

la figura 3 es una vista aumentada, en perspectiva, de
mi invento,'

figura 5 es una vista en sección transversal de mi
SO invento.
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Lo figura 4 es un. diagrama esquemático de las conexiones 
eléctrica».

La figura 5 muestra la posición del mecanismo interrup­
tor solare una refrigeradora de tipo bién conocido.

5 Con referencia a la figuro 1» los contactos 11 y 12 del
mecanismo interruptor son abiertos y cerrados en respuesta a 
la noción del f uelle "sylphon" 13 para controlar el motor del 
refrigerador, 31 elemento giratorio 15 y el muelle 15' sir­
ven para conectar una paloneo giratoria 14 a los contactos 

10 del interruptor 11 y 12 para abrir los contactos cpn una ac­
ción de lengüeta. 3ste mecanismo de palanca va montado gi­
ratoriamente on 15. ^1 fuelle "sylpfrion"* que es un elemento
termostáticp que controla la palanca giratoria 14* tiene la 
oposición del muelle 17* que determina la temperatura a que 

15 el interruptor se abrirá 3r cerrará, Ufa. miembro 20 va monta­
do en forma giratoria junto al elemento giratorio que lleva 
el contacto 12 y está seagado para abrir el mecanismo inte­
rruptor por medio de un muelle desviador 21. 3ste miembro 
giratorio 2o es mantenido cpntm su sesgo por medio de la 

2o tira bimetálica 22* la cual* en respu&sta al calentamiento 
de la resistencia 25 en sobrecarga* adopta una forma curva 
para soltar el miembro giratorio 2o pajsa abrir el mecanismo 
interruptor. U’rx elemento* opeando manualmente* provisto del 
pono o mango ajustador 24 y el elemento operador 24'* coope- 

25 ra con el miembro giratorio 2o y la tira bimetálica 22 para 
soltar el miembro sesgado giratorio de la tira bimetálica 22 
para abrir los contactos 11, 12. Una resistencia impulsora 
25 va montada sobre la base 8. 31 meconismo de relevador
es designado generalmente por el número 23. Una cubierta 9 

5o se destino pora cubrir el mecanismo interruptor.
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Montado solee la tapa de la refrigeradora va el s ub-pa­
nel 40, solee el cual van montados los ¡contactos flexibles 
41, 42,43 y 44 que ven conectados al ciecjaito del motor por 
medio denlos conductores 45, Las conexiones al circuito del 
motor son ilustradas en la figura 4,

4n la figura 5 se ve como la base 8 va montada sobre el 
subpanel 40 y de que modo los contactos flexibles 42 cooperan 
con los contactos rígidos 43' que se prolongan a través de 
la base para completar las conexione* eléctricas necesarias. 

Con referencia a la figura 4, el motor 50 va provisto 
de un devrnado de funcionamiento 51 y de un devanado impulsor 
52, 01 motor, como es natural, va montado dentro de la re­
frigeradora y los conductores van del motor a los contactos 
flexibles 41, .42 y 44 montados sobre el subpnnel 40, ^1 con­
tacto flexible 43 va conectado a -un aparato que se relaciona 
con este invento. Conectado en serie con el devanado de fun­
cionamiento 51 va la bobina respondedora eléctrica de serie 
2 9 hacia la cual la armadura 5o va sesgada normalmente, lis­
ta bobina va también conectada al interruptor y a la resisten» 
cia 25, La bobina 28 va conectada a través del devanado iEx­
pulsor 52, La resistencia impulsora 25 para limitar la co­
rriente de impulsión va en serie con el devanado impulsor y 
el brazo interruptor del relevador 55, que va sesgado a una 
posición cerrada. Se comprenderá, como es natural, que las 
bobinas electroasrespondedoras del relevador, la resistencia 
impulsora, el interruptor zr el elemento Calentador van monta­
dos sobre la base 8 y que las conexiones al motor son hechas 
por medio de los contactos rígidos que se prolongan a través 
de la base, que estén en contacto con los contactos flexibles 
del subpanel. Las conexiones a los lineas son designadas por50
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L1 ^ Ifi# -stas conexioneb de enchúfe son soportadas por la 
líase 8,

-1 f-^ci tajamiento del dispositivo es como sigue: Cuan?»
do el dispositivo respondedor termostático 15 cierra los con­
tactos del interruptor 11 y 12» el devanado de funcionamiento 
y el devanado de puesta en marcha son intercalados en las 
lineas L, y L0. la tensión a través del devanado impulsor 
52 es tensión plena de linea» menos la pérdida o disminución 
a través de la resistencia 25. Al poner en marcha el motor, 
una gran cantidad de corriente se precipita a través del devt>» 
nado de funcionamiento 51 y de la "bobina de serie 29. ~sto 
mantiene la armadura 8c en su posición sesgada hacia Ifc bobi­
na de serie 29 de modo que la corriente pasa a través del de­
vanado de funcionamiento. Al alcalizar la velocidad el motor 
y disminuir la corriente a través del devanado de funciQnaimg n 
to, el tiro ejercido por la bobina en paralelo 28 vence al 
tiro ejercido por la bobina de serie 29, -sto hace que la 
armadura so se deslice hacia la bobina en paralelo, abriendo 
los contactos montados sobre los miembros 88 y 84, con lo que 
abrirá el circuito a la línea, desde el devanado Impulsor 52, 
Como el motor estará entonces funcionando, la tensión induci­
da en el devanado impulsor será suficiente para alimentar la 
bobina 28 para retener la armadura en su posición de circui­
to abierto, ün caso de que el motor se sobrecargase durante 
el funcie>n«MXiiento, ctaao la corriente a través del devanado 
de funcionamiento aumenta y la tensión en el devanado impul­
sor baja hasta cero, la armadura es nuevamente 'malta a su 
posición inicial, permitiendo que los contactos, montados en 
el relevador, se cierren, -ato permite el paso de una gran 
cantidad de corriente a través de la rejilla calentadora 2 ,50



que se calentará rápidamente y aterirá el interruptor, prote­
giendo por lo tonto Iob devanados del motor de la sobrecargo. 
Debido a que ambos devanados están colocados a través de la 
línea cuíáido el motor es impulsado, el motor partirá a baja 
tensión, puesto que no depende del funcionamiento de un rele­
vador para colocar el devanado impulsor a través de la línea.

Como las dos bobinas están equilibradas eléctricamente, 
una contra otra en el relevador, este responderá en una gran 
variedad de tensiones, y como ambos devanados del motor van 
cblocodos a través de la línea cuando el motor se sobrecarga 
3T durante su puesta en marcha, una corriente mayor, que d© 
ordinario pasaría si el devanado impulsor estuviese abierto, 
pasa a través de la resistencia calentadora haciendo al inte­
rruptor responder más rápidamente pora colocar al motor fue­
ra de la línea en caso de sobrecarga» Se verá, por lo tanto, 
que una tensión más baja que la necesitada ordinariamente ha­
rá funcionar el dispositivo protector»

J1 ejemplo prácticp de mi invento ilustrado y descrito 
ha sido elegido con el fin de mostrar claramente los princi­
pios que supone. Se comprenderá, no obstante, que mi invento 
es susceptible de ser modificado para responder a las diferen­
tes cpndicion.es con que se tropiece en su uso, y, por lo tan­
to, deseo abarcar por medio de los puntos de las reivindica­
ciones adjuntas, todas las modificaciones dentro del fiel es­
píritu y alcance de mi invento.
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Lon puntos de invención propia 3T nueva que se presentan 
para que sean objeto de esta patente de invención en -apaña, 
son los siguientes:

1. - m  un dispositivo de mando para un motor provisto 
5 de un devanado de funcionamiento y un devanado de puesta en

marcha, un interruptor para dar energia al motor; un disposi­
tivo regulador de circuito para conectar el devanado de pues­
ta en marcha del motor para recibir energía al ponerse en mar­
cha dicho motor; una pluralidad de dispositivos respondedores 

10 eléctricos para dicho dispositivo regulador de circuito, uno 
de orcros dispositivos respondedores eléctricos va conectado 
para responder a la tensión en el devanado de puesta en mar­
cha para accionar dicho dispositivo regulador de circuito pa­
ra abrir el circuito con el devanado de puesta en marcha, y 

15 otro de cuyos dispositivos responde a la corriente a¡ través
del devanado de funcionamiento para anular el efecto del dis­
positivo prime venante nombrado mientras el motor es puesto en 
marcha.

2. - m  combinación, un motor de fase interrumpida pro­
so visto de un devanado de funcionamiento y de un devanado de

puesta ©n marcha; un interruptor para regular el suministro 
de enorgia del devanado de f uncionamiento y desviado a la po­
sición de cierre; un. medio electromagnético para regular el 
interruptor, el cual va provisto de un devpjaado conectado 

25 para recibir energía en respuesta a la tensión del devanado 
de puesta en marcha para abrir el interruptor, p un segundo 
devanado conectado para recibir energía en respuesta a la co-
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Tríente del devanado de funcionamiento para mantener el in— 
terruptor cerrado durante la puesta en marcha del motor, cu» 
yo medio electromagnético opera en un amplio radio, luidepen­
dí entórnente de la tensión aplicada.

5.- Ita. combinrución, un motor de fase interrumpida provis­
to de un devanado de funcionamiento 3r un devanado de puesta 
en marola; un dispositivo regulador de circuito para el deva­
nado de puesta en marcha desviado hacia la posición cerrada; 
un medio respondedor eléctrico conectado para responder a la 
tensión en el devanado de funcionamiento, para regular el 
dispositivo para que abra el circuito del devanado de puesta 
en marcha, y un medio respondedor eléctrico que obre opuesta­
mente on respuesta a la corriente on el devanado de funcio­
namiento para <vpiíinr al medio respondedor eléctrico primera­
mente nombrado, mientras el motor se pone en marcha, cuyo 
medio respondedor eléctrico regula dicho dispositivo regula­
dor de circuito independientemente de variaciones en las ten­
siones alimentadoras del motor.

V -  m  combinación, un motor de fase interrumpida provis­
to de un devanado de funcionamiento y un devanado de puesta 
en marcha; un medio para poner en marcha el motor; un medio 
para desalimentor el devanado de puesta en marcha una vez 
que el motor ha sido puesto en marcha, y un medio respondedor 
a la disminución de la tensión inducida del devanado de pues­
ta en marcha cuando el motor se sobrecarga para realimentar
-V_c? o devanado de puesta er- more&a*

B.- ün eomtinr.c3.6n, un motor de fase interrumpid* provis­
to de un aevntó. de íunoi «amiento y un devanado de puesta 
en mar®*; un medio par* poner en mar®* el motor; un medio 
respondedor eléctrico par* descimentar el devanado de pue*
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tn en marcha; un medio respondedor eléctrico que obre opues­
tamente pora anular el medio de sal imentad or mientras el mo­
tor ee pone en marcha* cuyo medio desalimentádor va conectado 
para cox Responder a la disminución de la tensión inducida 

5 del devanado de funcionamiento cuando el motor so sobrecarga 
para realimentar el devanado de puesta en marcha.

3.- ün combinación* un motor de fase interrumpida pro­
visto de un devanado de funcionamiento y de un devanado de 
puesta en marcha; un miembro regulador de circuito para ro­

le guiar dicho devanado de puesta en marcha; un medio para abrir 
el miembro regulador de circuito una vez que el motor ha si­
do puesto en marcha* y un medio respondedor a la disminución 
de la tensión inducida del davrnado de puesta en marcha cuan­
do el motor se sobrecarga pora efectuar la' operación del mieia» 

15 bro regulador de circuito pora realimentar el devanado de puqft, 
ta en marcha.

7.— m  combinación* un motor provisto de un devanado de 
puesta en marcha y un devanado de funcionamiento; un medio 
regulador de circuito desviado hacia la posición cerrada y 

2o conectado para regular el circuito a través del devanado de 
puesta en marcha para impulsar el motor; un medio responde­
dor eléctrico en paralelo con el devanado de puesta enmarcha 
para abrir el medio regulador de circuito* y un dispositivo 
respondedor eléctrico* en serie con el devanado de funciona—

25 miento* para fMrril nrr el efecto del medio en paralelo mientras 
el motor se pone en marcha* cuyo medio en paralelo es alimen­
tado por la tensión inducida en el devanado de puesta en mar- 
<3ha para mantener el miembro regulador de circuito en la po­
sición abierta* una vez que el motor ha sido puesto en mcu—

5 0  1QÍ̂ Í3»#



14

8.«Un combinación, un motor de fase dividida provisto de un de- 
vsjiado de funcionamiento y de un devanado de puesta en mar» 
cha; un mecanismo interruptor para alimentar al motor; un me- 
dio regulador de circuito desviado hacia la posición cerrada 

5 para suministrar un circuito cerrado a través del devanado 
de puesta en marcha para impulsar al motor; -un miembro móvil 
desviado hacia una posición y movible & otra posición para 
abrir dicho medio regulador de circuito; un electromagneto 
conectado en paralelo con el devanado de puesta en marcea 

10 para mover el miembro móvil para abrir el medio regulador de 
circuito, una vez que el motor ha sido puesto en marcha; un 
electromagneto conectado en serie con el devanado de funció— 
namiento y equilibrado eléctricamente contra la bobina en 
paralelo para mantener al miembro móvil en posición de des—

15 canso hasta después de haber sftdo puesto en marcha el motor, 
cuyas bobinas respondedoras eléctricamente funcionan en un 
amplio radio de tensiones aplicadas,

9,~— hfci combinación, un motor de fase dividida provisto 
de un devanado de funcionamiento y un devanado de puesta en 

no marcha; un interruptor para alimentar el motorji un dispositi­
vo regulador de circuito pora suministrar un circuito cerrado 
a través de dicho devanado de puesta en marcha para impulsar 
el motor; un per de electromagnetos de acción diferencial pa­
ra regular el dispositivo regulador de circuito, independión­

os temente de las variaciones en la tensión alimentndora del mo­
tor, uno de cuyos electromagnetos va conectado en serie con 
el devanado de funcionamiento flnra matener al dispositivo re­
gulador de circuito cerrado mientras el motor es puesto en 
marcha 7 yendo el otro de los electromagnetos conectado en 

So paralelo cpn el devanado de puesta en n*rcha para abrir el
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dispositivo regulador de circuito* una vea que el motor he. nim 
do puesto en marcha» con lo que el segundo eleotromagneto es 
alimentado* según la tensión inducida en el devanado de pues­
ta en moJMfha* después de haber sido impulsado el motor* pew 
ra mantener el dispositivo regulador de circuito abierto mier*» 
tras el motor está funcionando y para permitir al dispositi­
vo regulador de dicho circuito cerrarse cuando el motor so­
brecargado#

KV"* "Mejoras en el arranque de motores para refrigerado­
ras ebn voltaje compensado***todo tal y conforme se describe 
en 1c» presente memoria y a titulo de ejemplo lo represente» 
el adjunto dibujo#

Madrid 2 de marzo de 1961#
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