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Ya son conocidos cojinetes soportes del eje» especialmente 
para vehículos de ferrocarril» en los cuales puede disponerse un 
cojinete ajustablo# la  ajuetabilidad se obtenía hasta ahora de 
ta l  nodo que eran previstas piezas de ajuste de espesor variable 

5 entre el cojinete y las portes de la  caja del cojinete que lo  so­
portan# Estas disposiciones tienen e l inconveniente de que si©»- 
pre deben tenerse en reserva varias piezas de ajuste de diferen­
te espesor* Adeuda* para ©1 ajuste del cojinete» hm  sido pro­
puestos tiran tes que entran en e l  cojinete o caja del cojinete por 

10 medio de fileteado# Estas disposiciones tienen e l  inconveniente
de que debido a los esfuerzos continuos ejercidos en forma de eho»
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que sobre las mismas, s i  fileteado se desgasta de modo que e l 
ajuste no puede efectuarse en e l grado necesario. Finalmente» son 
coiuaáidos para el ajuste de cojinetes en su posición, órganos no» 
difioables, con superf ic ie de apoyo dispuestas en forjas de ©uíla, 
una con relación a otra# listos dispositivos tienen e l incoar©» 
niente, de que los esfuerzos tran raitidos del cojinete a los ór­
gano© de ajuste en forma de cuña, obran de un cierto modo en ©1 
sentido de des lazamionto de la© pieza© de ajuste# Por eonsiguien- 

20 te, loo Órgano© desplazables deben e s ta r asegurados contra la ac­
ción de estos esfuerzos que ©o pro ucea por choques y por lo tan­
to tienden a l aflojamiento de todos loe medios de unión, a l  cual 
seguro se consigue tan solo incompletamente, teniendo además co­
mo consecuencia un montaje d if íc il  y una complicada manipulación 

25 del dispositivo de ajuste# La presente invención remedia estos in­
convenientes, merced id hecho de que la ainstabilidad se consi­
gue por la  modificación del espesor á© una segunda pieza de ajus­
te  que soporta e l cojinete ajustablc, siendo además las superfi­
cies de soporte de dicho pieza do ajuste, en todas las diaposi»

30 clones de ajuste paralelas con relación a l plano, puliendo conse­
guirse, por la  disposición de superficies de ajuste la terales que 
apoyan directamente el cojinete ajuetable contra la caja del eje, 
e l que ©obre la  pieza de ajuste puedan ser ejercidos esfuerzos 
dirigidos tan solo verticnlnento con relación a las euaerficíes 
de soporte, los medios de unión de la pieza de a juste con la caja 

35 quedan libres do todos los esfuerzos do ta l  modo, que pueden ser 
construidos de la manera más sencilla , debicb a lo cual, queda 
igualmente simplificada en un modo más favorable, la  manipulación 
del dispositivo do ajuste# Un desvio de los esfuerzos, particular­
mente perfecto, se consigue, s i  la  pieza de ajuste epoya e l según» 

40 do ©asco del cojinete que constituye e l  casco inferior, en su dor­
so centra la  caja del cojinete, estando las superficies de apo-



yo de la  pieza de ajaste en posición horizontal. Las rao- if i  cao io­
nes del espesor de la  pieza de ajaste son posibles sediente ana 
contséruooión en la  cual, la pieza de ajusto es e(apuesta de pie­
zas unidas catre s í  por superficies de reparación inclinad as, sien­
do ajustabl© la  posición recíproca de dichas piezas*

Las superficies de separación inclinadas pueden estar pro­
vistas de salientes, dientes, escalones, ondas, o entalladuras* 
mediante las cuales la posición recíproca de las partes de la pie­
za de ajuste puede fácilmente ser ajustada en la  .posición de apo­
yo* Para el ajuste del cojinete,tan solo es necesario desmon­
ta r  la  pieza de ajuste dol cojinete soporte del eje y desplazar 
las partos que van unidas por las superficies inclinados, on uno 
o varios grados o escalones, anuas, dientes, entalladuras, oto*, 
y volver a colocar do nuevo la pieza de ajuste. Pora que, por un 
lado* la  posición do las portes de la  pieza de ajusto quede man­
tenida tastoiÓn ©1 ser dementado este último, y por e l otro, para 
que se obtenga un seguro contra un eventual desplazamiento do 
las partes de lúe pieza de ajuste al ser montado este último, l le ­
van las partes sueltos de dicha pieza taladros dispuestos trans- 
versalmcnte con relación a las superficies inclinadas y que pue­
den recibir tom illos pera asegurar una posioión determinada de 
las partes sueltas entre sí* üSs ventajoso disponer los agujeros 
taladrados por lo menso en una parte d© la pieza de ajuste con 
intervalos tales, que el juego u holgura entre ©1 cojinete y e l 
mu on del eje, admisible antes do la  próxima modificación del es­
pesor de la pieza de ajuste, no puede sobrepasar un determinado va­
lor máximo.

¿Si dibujo que se acampada a la  presente Kemoria, muestra 
a títu lo  de ejemplo, un modo de ejecución de la  presente inven­
ción. <& este dibujo:



La fig* 1» m  un corte longitudinal por el cojinete del eje, 
según la  invención*

^  La fig* 2, raueatru un corte transversal, se**un la  línea
™ Il-XI áo 1, f ig . 1.

Las figuras 3-5 son diferentes formas de ejecución de la  
pieza de ajuste según la  presente invención#

2n todas las figuras X designa ©1 casco superior, & e l cas­
co inferior de un cojinete oporte del eje* 31 casco superior es- 

80 tó  asegurada contra deaplazaaieribos axiales por topes | y  Í e s  
forjaa do segmento, que se apoyen contra salientes correspondien­
tes ¿  y & de la caja del cojinete £. 71 casco inferior estó ase­
gurado contra desp io ja lentos axiales de ta l  nodo que encaja por 
lengüetas la terales & en cavidades 2. del casco superior X* --¿abo* 

85 cascos cotón asegurados contra desplazamientos caá dirección ra­
d ial, por superficies de ajuste la tera les X& Y IX* Especialmen­
te  en la dirección vertical, ©1 casco inferior ¿  cató asegurado 
por una pieza de ajuste que encaja de un modo corredizo en 12 en 
la  caja dol cojinete Z> estriado asegurado contra desplazamientos 

90 por un lado, por loa nervios Xü de la  c¡. ja del cojinete, y por e l 
otro, por un torn illo  de cabeza de m artillo Xi* El casco infe­
rio r & necesita u.i ajuste contra el brazo del eje X&> debido a 
que su diámetro disminuye por el desgaste y ajuste u lterio r (to r­
neado y pulido) i sien tras e l  casco superior descansa siempre au- 

95 toaóticamente sobre e l muiíon del eje Xa¿> e l casco inferior necesi­
ta  un ajuste para mantener el juego entre óst© y e l  mu on del eje 
XÜ¿ en un grado ta l, que por un lado pueda formarse una cepa o pa­
tina de lubrificante suficiente, y por el otro, para que le ex­
tensión del cho ue entre e l brazo del eje y e l  cojinete no se ha- 

100 ga demasiado grande*
Para la  ejecución del a.juste necesario, según la invención,



5 -

la  plaza da ajusto so compone de dos partea ¿j¿ vi? dispuesta» so­
bre un» superficie inclinada de separación* 2n la fam a de ejec\** 
ciónf según las figuras 1-3» dicha superficie de separación es- 

105 tó provista de entalladura» Mientras en la fin* 3 la  línea 
trazada m  lleno muestra la posición de ambas partes 16 y 17 que 
corresponde al espesor mínimo de la pieza de ajuste» las línea d© 
punto muestran una posición que adopta lo pieza de ajuste a l des­
plazar atabas partes m  una entalladura hacia sí* Por consigulea- 

110 te , aumenta e l espesor de la pieza de ajusto an un grado que co­
rresponde a la  inclinación de 1 superficie de separación y el 
desplazamiento de modo que puede efectuarse un ajuste del co ji­
nete en este grado, después de haber desmontado la pieza de ajus­
te y desplazado sus porte® sueltas ..a la forma que se acaba de 

11& describir* Las p r te s  sueltas l á  7 ¿Z de la pieza de ajuste lle ­
van adoráis» agujeros taladrados ]2,£g, y Ü»o 4¿&* H y ¡ |»  dispues­
tos ir. nsv-©realmente con respecto a la  superficie de separación, 
la  cual es escogida de ta l modo que el juego entre e l cojinete y 
el brazo del eje, admisible antes de la próxima modificación del 

120 espesor de la pieza de ajuste no pase de un valor máximo deter­
minado* La posición contraria ajustada de las partes sueltas ¿X 
y L£» queda mantenida por medio de los tom illos y ¿£* La ma­
yor modificación posible del espesor de la  pieza de ajuste corres­
ponde al mayor tomar o, en e l  que es posible una toma del diámetro 
del mu on del o je* Por inclinación de las superficies de separa­
ción y por la medición y distribución del ntlmero de entalladuras 
1&, es posible obtener una modificación del espesor de la pieza 
de ajuste hasta que sea suficientemente fina, y debido a ©lio se 
consigue asinina o una ajustobilidad bastante precisa del cojine- 

130 te del eje* Lo que se he dicho con referencia a las entalladuras

de la  pieza de ajuste, según la  fig . 3» vale asimismo a l construí
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se las superficies de separación con escalones, semm la  íig*
4, o con ondas, se$tn la fig . 5# la  invención no se lim ita a 
los^jemploo á® ejecución indicados, sino que más bien abaras to- 

^  das sus variantes* la  superficie de separación puede tener cual»
'v

quier forma deseada que permita la modificación del espesor de 
la  pieza de ajuste.

N O T A .

M  resinens La PATOT1 D3 IÎ MÍCION recaerá sobre las reivindi- 
140 oaciones siguientes!

1**- Perfeccionamientos introducidos en cojinetes del 
eje, especialmente pare vehículos de ferrocarril, en loo cuales 
además del casco del cojinete, va dispuesto un segundo casco 
ajustable, caracterizad®poique 1 > ajustabilidad se obtiene por 

145 la  modificación del espesor de uqd pieza de ajuste, extendióndoee 
las superficies de apoyo de dicha pieza de ajuste en todas la© 
posiciones de ajuste,en plano paralelo#

2a.-  Perfeccionamientos, según la re iv in1 icacion 1®, carac­
terizados porque la pieza de ajuste apoya el segundo casco qu©

150 constituye e l casco inferior, por su dorso contra la caja del co­
jinete del eje, estando la© superficies de la pieza do ajuste dis­
puestas en plano horizontal.

3a*- Perfoccioruiaientos, según las reivindicaciones Ia y 2&, 
caro eterizados, porque la  pieza de ajuste se compone de partee 

155 unidas por superficies inclinadas, cuya posición recíproca puedo 
ser fijamente sujeta.

4a*- Perfeccionamientos, según las reivindicaciones ante­
riores, caracterizados, porque las superficies do separación in­
dinadas están provistas de salientes, dientes, escalónos, ondas, 

160 entalladuras o similares, por los cuales se puede sujetar f i ja ­
mente la posición recíproca do las partes suelta© de la pieza de
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ajuste en la  posición de apoyo de la  misma*
5a*- Perfeccionamientos, según las reivindicaciones ante­

rioras, caracterizados porque las portes sueltas de la pieza de 
165 ajuste, llevan taladros dispuestos trnsversalmente con relación 

a las superficies de soporte inclinadas que pueden recib ir tom i­
llos para asegurar y mantener una posición determinada de las pie­
zas sueltas entre s í.

6a*» Perfeccionamientos, según las reivindicaciones ante- 
170 r  i orea, caracterizados porque los taladros están previstos por lo

monos en una de las partes sueltas de la  pieza de ajuste en in ter­
valos tales que el juego permitido entre e l cojinete y e l brazo 
del eje, antes de la próxima modificación de la pieza de ajuste, 
no pase de un valor máximo determinado*

175 7a*- Se reivindica por ultimo, cono objeto sobre e l que ha
de recaer la PATENTE DE INTEUCIOíí que se so lic ita  por veinte aííos 
en Espafia, por:

180 Todo conforme queda expresado en la presente Hcaoria que 
consta d© siete hojas escritas a máquina por una sola cara y di­
bujos que se acompañan*

Madrid 28 de Febrero de 1*931,
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