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ME MORI A D E S C R I P T I V A  
que se acompasa 

a la solicitud de
una PATSÍ15S DE OTfíHCIQH per veinte aííos en Espafía

a ferro* del
Sr* Edword Franois MkVfflMS, residente en Ha üottage, Wattford 
Road, SUBBURY, Miádlesex (Inglaterra}

por
•  IOTEC0I£mi'I2HTO BTROTOIBCB M 00JB31TES DEL 1H »

Ya han sido propuestos cojinetes del eje» especialmente pa- 
ra vehículos de rie l en loa cuales» el lubrificante se conducía 
de una gotera dispuesta ex terio r»te  con relación a la  superfi­
cie de rotación Lacia el muflón del eje y en los cuales* ©1 tau- 

5 Son del eje estaba asegurado por el casco del cojinete inferior
contra los choques verticales* Sa loe sistemas conocido® el cas­
co de cojinete inferior tenía la foros de un plato»reoiplente y 
estaba sujeto catre las ©alientes correspondientes de la caja del 
qojinete del eje o sus escotaduras* Ahora bien: por la disposi- 

10 oión de los bordes de gotera, el casco superior queda muy estre­
cho, de modo que el anfión del eje, con le parte del casco infe­
rior en focan de plato-reoipicnte a consecuencia de golpes horl-
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zontalea penetra en íor .a de cuna ente ambos cáceos del cojine­
te y debido a ello , produce periódicamente altas presionas de su­

perficie» La presente invención tiene por objeto suprimir este 
efecto de cuha, lo que se consigue merced a la  elevación del cas­
co inferior por e l centro del wmim del eje lacia la  gotera» Si @1 
casco inferior lleva superficies do ajuste laterales, loa e vfuer- 
206 producidos pueden sor transmitidos aireotásente a la  caja del 
oojinete del eje, ein que se produzcan otras cargas de la s  par­
te» que transmiten los esfuerzos, como cargas de presión»; para 
la  recepción de los esfuerzos, como esfuerzos de presión, la s  par­
tes del cojinete satán capacitadas por su destinación natural*
Las cargas específicas quedan por lo tanto rebajadas y la  dura­
ción del cojinete es prolongada» Si la® euperficios de ajuste la ­
terales se extienden paralelamente, e l  casco inferior puede ser 
ajustado ©n distintas pooiciones de altura ein Interrumpir la  

transmisión del esfuerzo en adaptación a diferentes diámetros del 

cojinete del eje» ill casco inferior está asegurado contra los 
desplazamientos en la  caja del cojinete del eje, particularmente 
en ©1 sentido vertical, por una pieza de ajuste. Lata pieza de 
ajuste encaja de una manera corrediza,entre ©1 casco inferior y la 
caja del cojinete del eje a la  cual va conducido y unido f i jo  en 
su posición final, uor ejemplo por brida, nervadura de caja y tor­
nillo  de cabeza de martillo» El ajuste del casco inferior se efec- 
táa entonces ventajosamente m adaptación a diferentes diámetros 
del brazo del ©je, por medio de pieza® adicionales de espesor va­
riable, que se unen a la  pieza de ajuste, mientras que dicha pie­
za de ajuste sirve para el montaje y desmontaje del cojinete»

En el dibujo adjunto se representa, a título de ejemplo, un 
mod© de ejecución de la presente invención»

La fig* 1, muestra un corte longitudinal por un cojinete del
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«j# , según Xa invención*
La fig* E, muestra, en su mitad izquierda, un corte trans- 

45 versa^ según Xa línea II-II de Xa fig * X 7 en su mitad derecha, 
una vista  de frente del cojinete del eje*

La ambas figuras 1  designa el brazo del eje sobre el cual 
Xa grasa llega por gotas desde usa gotera g  dispuesta exterior* 
mente a la  superficie de rotación* Según la invención, ©1 casco i

i
50 inferior ya previsto en esta clase de cojinetes es ©levado ha-

i
oia ©1 lugar suministrador de lubrificante por gotas y estó pro» ! 
visto de superficies de ajuste £  y £, de modo que todos los es- I
fuerzas transversales, con esfuerzo de presión de todas las pie» ]
zas que partió ipun en la  transmisión del esfuerzo, son transmití»

55 dos a la  caja del eje &» la s  superficies do ajuste £  y 4  se ex» 
tienden paralelamente, de modo que el casco inferior £  puede ser 
ajustad© en distintas posiciones de altura en adaptación a dife» 

rentes diáaotroe del mulon del eje, sin  perjuicio de la  transmi­
sión del esíberzo* fil ajuste 00 efectúa mediante piezas adiciona­

do les a la  pieza de ajuste £» las cuales no 00 representan n e l  di» ( 
bu jo, y que aseguran e l  casco inferior contra desplazamientos fbe» ¡J
ra de las siqjerficios da ajuste £  y £, contra la  oaja del eso jine­
te del eje. La pieza do ajuste £  encaja en £  de modo corredizo ©n 
la  oaja del cojinete del eje y estó unida fijamente en m posici&! 

65 fin al a esta dltima, par una brida £, una nervadura de cala 10 y 
un tornillo de cabeza de martillo n -  Los choques verticales que 
obran cóbre el casco de cojinete inferior son captados inmediata­
mente por la  pieza do ajuste 2¿> con esfuerzo de presión de todas 
las piezas cargadas y transmitidos a la  caja del cojinete del eje 

?0 £* mientras la s piezas adicionales de la pieza do ajuste £  s ir ­
ven a l ajuste y la  regulación del casco de cojinete inferior en 

diferentes posiciones de altura con adaptación a los distintos
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diámetros del munon del e je , la piensa de ajuste £  Birro para e l  

montaje y el desmontaje del cojinete*
?& |:artioulaxiiente, puede el casco del cojinete inferior, des­

pués del dea-montaje de la  pieza de ajuste, ser rebajado de ta l mo­
do que la parte superior del casco, libre de las lengüetas de to­
pe del casco inferior,puede por medio del nudo del muflan del ©je, 
sacarse hacia adelante* Sin esbar o , e l  desfaontaje puede efectuar­

lo se también de tal modo que d  casco superior y el casco inferior 
permanezcan sobre el andón del ©je; en este caso, la  caja es ele­
vada por el tqpe del cojinete, después de lo cual ambos cascoe 
del cojinete, e l superior y e l inferior, pueden ser desmontados. 
Esto se refiere también ol montaje y desmontaje del cojinete o «fe 

80 la  oaja del cojinete del eje.
j£L cosco superior eetó asegurado contra desplazamiento© 

en dirección axial, contra la  caja del cojinete del eje en modo 

de por s f  conocido, por topes en forma de serpientes M»M« -,«ra 
asegurar en la misma dirección también al casco inferior £, este 

90 til timo lleva lengüetas do tope que encojan en correspondien­
tes cavidades A£> del casco superior 12* f>egtm& invención, e l so- 
rmro del casco inferior contra desplazamiento© en direcc ión 
axial, puede efectuarse también de tal modo que una lengüeta de 
tape del casco superior eaoaje en circulación cinemática en oo- 

9b respondiente escotadura del casco inferior £.
M O T A .

imét-v  wwoeiaiwiR: í# « e í » '  ■ *■ <**>. * -afc.1!*.-;». .« r t

Sn recusen: La PATOTF. DE LfTSICIGH recaerá sobre las reivindica­
ciones siguientes:

1&*- Perfecoionamienton introducidos on cojinetes del eje, 
100 particularmente para vehículos de r ie l, en loo cual®» el lubri­

ficante e» llevado desde una gotera dispuesta exteriormente con 
relación a la superficie de rotación hacia e l auií-on del e je , es-
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tando este líltiiao aserrado par un casco del cojinete inferior con­
tra choques verticales» caracterizados porque e l casco inferior es 

105 elevado por e l centro del sulion del eje hacia la gotera.
Pcríeocionamieatos, se$m la  reivindicación 1&, carao» 

terizados porque e l casco del cojinete inferior está asegurado con­
tra desplazóla lentos axiales merced a su unión con e l casco supe­
rior por lengüetas laterales en un casco y las cavidades oorres- 

110 ponlientes en ©1 otro.
3&.- 'erf©ccionmaientos, según la s  reivindicaciones 1* y 2-'*, 

caracterizados porque el casco inferior lleva superficies de ajus­
te laterales atediante las cuales loe esfuerzos transversales pue­
den ser ira saitidos directamente a la  caja del cojinete del eje* 

^■5 4a* - ferf©ooionamientos, según las reivindicaciones ante­
riores, caracterizados porque ambos partes de ajuste laterales se 
extienden en plano paralelo, de modo que el casco inferior puede 
ser ajustado en distintas posiciones do altura sin perjuicio de 
la  transmisión transversal y con ada>taciÓn a los diferentes diá- 

120 metros del brazo del ©je*
5a*- Pcríoocionaniontos, según las reivindicaciones anterio­

res, oarecterizados porque ©1 casco del cojinete inferior está ase­
gurado contra desplazamientos en la caja del cojinete del ©je, par­
ticularmente loo verticales, mediante una pieza de ajuste*

125 6&*- ?erfeouiononientos, m;$w la s roivindioaoiones ante­
riores, caracterizados porque la  pieza de ajuste encaja en fama 
corrediza entre el casco del cojinete inferior y la cajo del coji­
nete del sje  y está mantenida f i ja  con este ©a su posición final , por
por ejemplo7Brida» nervadura do caja y tornillo de cabeza de war- 

130 t illo .
7a*- Perfeccionamientos» según las reivindicaciones ante­

riores» caracterizados porque la  regulación y ajuste del casco su­
perior en adaptación a distintos diámetros del brazo dol e je ,se
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efectúa mediante piezao adicionales a la  pieza de ajuste, de es­
pesor variable» aleatras que dicha pieza de ajuste sirve para ©1 
montaje y desmontaje del cojinete*.

8^*- So reivindica por líltiao, eo.o objeto sobro el que ha 
de recaer la  ?¿!E¿3ñfé ÜL. Ii*Ti&CXQtÍ que se so lic ita  por veinte años 
en E palia, por:

'iodo conforme queda expresado ea la  presente ¿ornarla que 
consta de sois hojas escritas a máquina por una sola cara y di­
bujos que se acompañan*

Madrid <38 de Febrero d© 1.931*

A lfonso únante
r
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