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MEMORTIA DESCRLIFITIVA

para una patente de invencibn, por veinte afios, por = Dispositivo Ra=-
ra la estabilizacidén amorvizuada de la velocidad en veh{culos aéreos =
aifavor de la razdn social Gesellschaft fir Hlektrische Apparate m.

b. Hes» resivente en Berlin - larienfelide., =
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En los vehiculos aéreos, especialmente en los aviones, la velocidad
ceperiae tauto més ce la posicidn cel avibu en el espacio cuanto que
con el espoldn del mismo airigiao hacia abajo la velocidad aumenta y
dirigido nacia arriba decrece, Se utiliza por tanto esta variacibn de
las posiciones para estabilizar la velocidad.

Si el avibén se maniobra segdn un taquimétro a mano o automiticamente
el cual seflale solo la velocieac relativa del avibn respecto al aire,

entonces por efecvo ae la idercla de las masas tiene lugar una constan-
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te sobremaniobra del avién, de tal suerte gue éste tanto en la manio -
10 bra a mano como en la maniobra automética pénoula alrededor de la po -
sicién ue equilipnrio de la velocicad.
El objeto del invento es un aparato gue runciona al variar la velocil -
dad respecto al aire y que solo sirve para indlcar la velocldad tam -
0ién para\regular automédticamente esta velocldad, pero a cawa estatdo
15 ge velocidad se adelanta un grado voluntario en la indicacidn o en el
ajuste, LEste adelanto debe en la préctica escogerse de manera que se
retrotraiga el maneo o se efectué la contra maniobra ya antes ce que
se alcance el estago requerido se velocioad., As{ se consigue entrar
con amortiguacibén en la velocidad requerica,
20 El aparato sezgifin el invento se compone ae un balancin que frunciona
a la presién del viento y las aceleraciones de las masas. La indica-
cidn del balancin es por tanto una tuncibén de la presidn del viento
y también de la aceleracién. Bsto al aumentar la velocidad por efec =
to ce variar las posiclones o la presién del avidn, da por resultado
25 que al aparato se le dé una mayor velocidad respecto al aire que la
que realmente existe, ce manera que el plloto en la maniobra a mano
o el aparato en la maniobra auvomdtica cree ya haber conseguidco la
velocldad debica antes yue esto ocurra efecvtivamente, esto es, que
si la méquina se habia deprimiao, antes, deja ya de deprimirse, an -
Fole) tes de que se consiga el estado requerido ce velocidad. As{ se lo -
gra que el avién pase uirectamente o gracualmente coOu amortiguacidn
al estado requerido de velocidad.
" Pero &sambién son posibles variaciones del estado de velocidad sim
que varien las posiciones y esto debiao precisavcente por ejemplo a
25 las rdfagas de viento, Cuanao una ritaga alcanza al avién por ejem -
plo por nelante, entonces puede aparecer en el taqufmetro una velo -
cidad aumentada en la velocidad del viento ae la rafaga. Esto con un
taqui{metro orainario contribuir{a a tirar de la miquina. Pero, si
con el momento de la presién del aire se combina un momento de masas
40 entonces &ste actda en contra del momento de la presidn del viento,
ge manera que segfn la relacibén ce ambos momentos Babréd que cebili -

tar, compensar y afin cambiar en un momento de direccién contraria el
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de la presidn del viento. ror consiguiente acordanuo anbos momentos
se pueue conseguir que el avidn se conduzca através de la rafaga con
posicién no persurbaca y afn que se introduzea en una réfaga de di -
reccién contraria. For consiguknte mediaznte un aparsto sezln el tn -
vento se impioce que el armazbn de sustentacidn se someta a esfuerzos
excesivoé en lasg réfagas. Acemés se impiae que por tiro del avibn
descienda demasiado fuertemente su velocidad absoluta en la réfaca,
lo que &l cegsar ésta bruscamente puede eh ciertas circunstancias con-
dueclr a an estado peligroso de velocidad, gue pudiera dar por resul -
tado el que la méquina rodase,.
Eu el dibujo se ilustran varios ejemplos de ejecucibén del aparato se-
cdn el invento presentado, la fig. 1y en perspectiva un aparato pro -
visto de veleta, en el cual ésta y la masa de aceleracidn se dispo -
nen directamente en el mismo eje de giro, la fig, 2, un aparato que
solo funciona por la presidn del viento con una superticie de rebote
mévil. La fig. ©» un aparato igual con aleta giratoria de torsién,
la fig. 4, una vista perspectiva parcialmente en seccidn de una dis -
posicién de bobina giratoria unida con las masas aceleradoras y la
fig. 5, un esquema de conexidén para los aparatos sezdn las figs, 2
4 4.
En la fig. 1, la direccidn del vuelo se designa por la flecha 8¢ En
el avifn se dispone en la corriente 1libre del viento un eje horizon-
tal 1, perpendicular a la direccién de vuelo y sobre el que se filja
una palanca de tres brazos, Zn el brazo horizontal 2,de la palanca
se fijJa una masa 3, en el vertical 4, una superficle de rebote 5, y
en el tercer brazo :6, cierto ndmero de coutactos 7. Los muelles 8
¥ 9, tienden a mantener en reposo la palanca de tres brazos 2, 3, 4,
Sobre el eje 1, se asieita giratoria libremente otra palanca de
dos brazos 10, con una masa 1l, en uno de los extremos y un brazo de
gontacto eu el otro, Un muelle 19, compensa el momento rotatorio de
la masa 11, para el estado inmévil, Una amortiguacién de catarata 1a,
impide las oscilaciones bruscas de la palanca 1l0.

liedlante conauctores no ilustrados en el dibujo se unen los contac =



Y;:%, EB. ]931 ) - 4y =

Jara
:wﬁi tos 7 y 12, bien con un Taguimetro bien con un aparato auvomdtico pa-
el

ra la maniopra vertical o oe alturas.
El aparato cescritvo runclona como sigues
Acmitamos gue el avién vuela en uireccidn ce la tlecha &» y envonces
8o la presién cel vienuo de marcha actuard sobre la superticie de rebo -
te b, enldireccidén ce las flechas b, contra el momento de gravedad
del peso Y. Los muelles 8 y Y, sujetan al balanc{n. 31 se presenta
una variacifén de la velociaad sin que el avién varié su posicién, por
ejemplo cebida a una réfaga por delante, entonces la presién del vien-
80 to ae marcha sobre la superfticle o, crece en conformidad con la ve -
lociaad del viento ace la réfaga., Ademés graclas a la velocidaa aumen-
® tada del viento se aumenta el poder ascensional del avibn y éste se
eleva., Contra este movimientvo ascensional tiende a retrgarse la masa
3, de suerte que el momento de la presidn del viento y el momento de
Yo las masas actua en direecidn contraria., For consiguiente la indica -~
cifn de la velocidad por el aparato se afecta de tal suerte por la ma=-
sa que el aparato seflala una velocicad menor que la efectiva, Asf se
impiae que el piloto ruerce 1la méquina o la tuerce excesivamente bajo
el inrlujo ae la ratfaga o yue el mismo aparato al servirse ae una mé -
95 quina de maniobra desplace los timones de elevacidn o los desplace ex-
cesivamente. 31 se cogpensan los dos momentos de rotacién, entonces
el avién atraviesa la rdfaga sin variar ae posiciénm.
La palanca 10, con la masa 11, sigue por el inrlujo ce las aceleracio=
nes verticales a la palanca 2, 4, 6s retenida por la anorsiguacidn de
..OO la catarata 14, solo con retardo. mBsto conviene para impedir estados
de aceleracidén ae gran permanencia, por ejemplo en el vuelo en curva,
Esto se realiza nacienco que los momentos ae rotaeidn de las masas 3
y 11, y los momentos de accidn contraria ce los muelles resulten igua-
les. for etecto e esto bajo la actuacibn de la aceleracidn total en
100 el vuelo en curva sSe presenta un desplazamiento automético de la posi-
cién cero. El aparato por consiguiente se presta también para manio -
brar la velocidad al volar en curvas,

En lugar de las superticles de rebote o, de la fig. 1, se puede em -
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plear también un aparato segfin la fig. 2, \el que una superticie de re -

hote 1lo, se gu{a eaesplazable por una varilla 16, en una caja 17, paraw-
lela a s{ misma contra la presi6n ge un muelle 18,
En el aparato segfin la tig. ¥, la superttcie de rebote se reemplaza
por una hélice 19, yue puede girar alrededor ée un eje 20, en una caja
21, contda la accidn ae un muelle de tvorsiém 22. Tanto en la fig. 2,
1lio como en la %, un muelle ae contacto Zv, se desliza a lo largo de una
resistencia rezuladora 24, cuya signiticacién se explicard aespués.
En la fig. 4, se fijan masas 25 y 26, en palancas curvadas 27 y 28,
La curvatura ce las palancas tieue por opnjeto hacer actuar sobre las
masas tanto aceleraciones horizontales como verticales, La palanca 28
120 se asienta rirmemente sobre el eje ae giro 29, ae una bobina rotato -
ria 30, en un campo macnético ¥l, el cual se encuentra en una caje
v2, con el que se une el brazo 27, ae la masa 2b. Los muelles v y 5%
compensan los momentos de rotacibn ce las masas 20 y 26, en el estado
ge re;oso. En cada palanca se dispone también una amortviguacibén de ca-
125 tarata 9b y 6. La amortiguacién ©6, estd ajuscada més depfl que la
0o, y alin puede suprimirse por completo, Con la caja %2, se une fir -
memente un sistema dée contacvos 7 y aon la bobina rotatoria ¥0s un
brazc oe contactos Y8
Bn la rig. v, se 1lustra la conexidén de los diversos aparatos flustra-
140 dos en las 1igs. & 4 4, aqu{ se trata de una conexién en puente, En -
tre los conauctores %9 y 40, sSe encuentra la bobina 24 y el brazo de
contactos 2&, y el cual se ilustra esquemdticamente como cesplasable
o sopre el mismo conauctor ¥9. De los extremos ue la booina z4, parten
conauctores 41, y 42, a las bobinas reguladoras 4% y 44, enure las
155 que se aisponen un brazo giratorio de contactos 4v, yue por sSu apoyo
46, se une con el conauctor 40. Del conuuctor 41, al 42, conduce la
rama 47, del puenve a la que se conecta el inaucido %0. Bl campo 48,
en el que puede moverse la pobina giratoria 40, se une con los con -
guctores 99 y 40, por intermeaio oe una resistvenclia reguladora 49,

140 Bl gis ositivo cescerito segdn las 1igs. 2 4 4, y el esquema de

conexidn ue la tig. o, actla en la siguiente tormas
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La presién cel vieutuo ue marcha gesplaza con gaxilio ue la superricie

de revote lo, o ce la nélice 1y, a la resistencia z4, ae manera yue
la intensivad ae la cosriente y la aireceidn ace ésva en 1la booina g1 -
145 ratoria 40, campiardn automlticamente en conrormicad con la presién
el vienivo, Yor etecio de esto esta presidn del vienvo de marcha ac =
tuard por la pobina o0, soore el eje 2y, y as{ también sobre el ora -
20 oe convacvos oY,
Yor consiguiente la presidén ael viento y la masa 26, vuelven a coope =
150 Trar como en el aparato segin la fig, l, La masa 25, se une con el Seg~-
mento ae contactos 47, por la caja 92, Actda como la masa 1ll, del apa -
rato segin la fig, l, para compensar estados ue aceleracifm de larga
guracién. El cesplazamiento vel brazo de contactos 45, conauce a un
onesplazaniento ae la posicién cero wuel brazo de contacto 23, ¥ por tan-
1556 to a un ajuste voluntario ue la velocidad a regular, Finalmente, la
resisvencia regulaaora 49, sirve para va.iar la intensidad del campo
magnético 48, en que se encuentra la booina giratoria 40, y por ello
para ajuwstar el influjo ne la velocldad del vienvo ae marcha sobre el

aparajo en relaciédn a la actuacibén ae las masas.,
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Descrivo suricientemente el presente invenuo lo que e declara como de
noveaaa & invencibn gropia, son las siguientes reivinuicaciones:
L., - Un aisposivivo para la esvabilizacién auorciguada ce la velocidad
de venfculos aéreos, caracterizaao por un taquimetro uwe la velocldad
1656 del vieuto ece marcha, (2, 4y by, 6, 8, 95) ¥y un aparato para meair la
aceleracién (2, 4, 4, 6, vy 9,) los cuales se acoplan entre s{ de ma -
nera yue lus aceleraciones airigidas hacia arriba o hacia atrés varian
el ajuste del taclmetro de marcha en el sentido de una reauccidn apa -
rente de la veloclaad y en caso inversc en el sSceuviud G¢ uu aluedio
170 aparente de la velocidade.
&a - Un dispositivo segﬁn lo reivindicado en el punto 1, caracteriza -

@o por un abalanc{n que tunciona por la velocidad del viento y la ace-
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N leracidn de las masas (2 4 6, 8, 9,) con momento ponderal y de viento

y
de margha que actl@a en el avance en sentido opuesto en la masa de ace-

leracibn, cuya barra (2, 4, 6,) se utiliza para incicar ¢ ajustar la
veloclidad,

Ve = Un dispositivo sezfin lo reivindaicauo en el punto 1, caracterlza -
do por up tacdmetro del viento de marcha (15 & 18, § 19 & 22) cuyo a =
Juste eléctrico sirve mediante una conexidén de puente (fig. 5) para
ajustar una bobina rotatoria (©0) en un campo magnético (41) uniéndose
con el eje de la bobina una wmasa excéntrica de aceleracién (26),

4, - Un dispositcivo sezlin lo reivindicado en el punto 4, caracteriza -
do porque la bobina giratoria (30) se halla en la rama (47) del puen -
te del esquema de conexién de la fig. 5, y las resistencias de las ra-
mas laterales (41, 42), del puente son variables (4% - 46) para ajus =
tar la velocidad requerida,

65, - Un dispositivo segln lo reivindicado en el punto 3, caracteriza -
do por una resistencia reguladora (49) para variar la resistencia de
las bobinas (48) del campo magnético (81) con el fin de ajustar la re-
lacidn de las actuaciones rec{procas del aparato para medir la veloci-
dad del viento de marcha y la aceleracién,

6. - Un dispositivo segfln lo reivindicaco en los puntos 1 & 5, carac -
terizado por otro aparato para medir la aceleracién (10, 11, 18) &
(25, 27, 38) cuyos movimientos se retaraan por una amortiguacién (14

§ 35) respecto a los movimientos del aparato combinados para medlr la
aceleracién y la velocidad del viento de marcha disponiéndose ambos
entre s{ ce menera que el aparato combinado para medir la aceleracién
y la velocidad del viehto de marcha sustente una parte y el aparato
amortizusdo para medir la aceleracién sustente la otra parte de un dis.
positivo de contacto.

7. - Un dispositivo segin lo reivindicado en los puntos 1 £ 6, carac -
terizado porque también se amortiguan (%6) los movimientos del apara -
t0 combinado para medir la aceleracién y la velocidad del viento de

marcha, pero menos que los movimientos de su sistema de referencia.
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8. - Un dispositivo sezfn lo reivindicaco en los puntos 1 & 7, carac ~
terizado porque las masas de aceleracibn (25, 26,) respecto al eje de
giro (29) se colocan en un brazo de palanca inclinado respecto a la ho-
rizontal,

9. = » Digpositivo para ls estabilizacidn amortiguada de la velocidad
210 en vehiéélos aéreos » segidn se describe y reivinuica en esta memoria
dgescriptiva y se ilustra con los planos que a la misma se acompafian,

Consta esta descripcién de ocho hojas foliadas y escritas a méquina

por una sola de sSus carase.

Madrid, & 27 de Febrero de 198l. -

Leocadio Lépez. =




CESETTSTUART TUH STLTERISE L STRARATH meb.Te

Hoja uUn.ca,

W
N
LN




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



