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M E M O R I A  D E S  C R I P  I I T A

para una patente de introducción, por diez años, por » Un d isp o s it i­

vo de ven tila ción  para e d if ic io s ,  lo ca le s , vehículos y sim ilares » a 

favor de Don Walt er S I E R R ,  residente en B erlin  W 50, Augsburger 
s t r ,  4 3 .-

E1 invento se re fiere  a un d ispositivo de ventilación  para 

lo ca le s , especialmente para vehículos en los  que e l motor que a cc io ­

na a l ventilador se sirve por una corriente que se mueve en e l  espa­

cio  ó vehículo a ven tila r  o inversamente, corriente que se produce 
cuando e l espaoio o e l vehículo se mueve en un medio como e l  aire*

5 Una forma preferida de ejecución  del invento se re fie re  a
d ispositivos  de ven tilación  para espacios o vehículos en lo s  que la  
corriente de aire llevada desde e l  in te r io r  de los  mismos a travós 

de las paredes o del techo o inversamente por medio de transportado­

res g ifa to r io s  hacia los  lados, se espulsa o se aspira sobre e l  pun­

to de paso del techo. En especial e l objeto del invento constituye 

por un lado e l cierre del punto de paso en ta l forma que e l proceso
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cíe ven tilación  se rea lice  espontáneamente sin d ificu lta d  y en 

condiciones aerodinámicas favorables, mientras que por otro lado 

la. corriente exterior - la  de marcha- y lo s  cuerpos extraños como 

e l polvo, h o ll in , l lu v ia  y sim ilares no puedan entrar en e l o r i f i ­

c io  ventilación, dispuesto en e l techo del espacio o del vehícu­

lo*
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Por otro lado e l  invento se re fie re  a una conformación cons 

truetiva  ventajosa del apoyo del ventilador y del motor que lo  accio 

na.

Para proteger de la  acción  p erju d ic ia l del viento exterior  

e l  o r i f i c io  de ventilación  o lo s  ventiladores o sus partes existen­

tes dado e l  caso en e l o cerca del mismo e impedir simultáneamente 

la  entrada de llu v ia , palvo u otros cuerpos extraños en e l in te r io r  

del espacio o del coche, en los  d ispositivos  de ven tila ción  para 

espacios, por ejemplo veh ículos, en io s  que la  corriente del espa­

cio  a travós de las paredes o del techo o inversamente, se aspira 

o se lanza hacia los  lados por encima del punto de paso, óste se 

tapa segdn e l invento por medio de un disco que presenta un aguje­

ro por e l  que atraviesa e l eje que, accionado por e l motor, mueve 
a su vez a l ventilador*

El invento se re fie re  además a conformaciones convenientes 

de este disco y tamhión a nuevas construcciones del ventilador y 

e l motor y tamhión al apoyo ventajoso de estos y a una guía favora­

ble de la  corriente que sirve para activar la  ventilación*.

Además constituyen objetos del invento unas disposiciones 
y construcciones de discos que tapan e l borde libremente saliente 

de las aletas del ventilador y además otras d isposiciones y 'con s­

trucciones de cajas que reciben lo s  co jin etes del eje oomón a l dis 

p ositivo  de ventilación  y finalmente una nueva f i ja c ió n  del venti­
lador y e l  motor sobre e l  e je .

En e l dibujo adjunto, que forma una parte de la  descripción , 

se ilu s tra  esquemáticamente e l  invento en varios ejemplos de e jecu -
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ción j presentando

X& f ig .  1, un d ispositivo  de ven tila ción  segón e l invento 
en alzada,

las f ig s .  2 y 3, dos m odificaciones del invento también en 

alzad^, las f i g s .  4 y 5, otra m odificación  en alzada y en planta, 

la  fig *  6, es una sección  transversal por la  forma de e je ­

cución ilu strada  en la  fig*  4 , del a n illo  de sostén del d ispositivo  
de ven tila ción ,

la s  figs*  7 y 8, finalmente una alzada y una planta de otra 

forma de e jecución  del invento,

La f i g .  9, una m odificación  de la  d isposición  ilustrada en 

la  f i g .  7, y ,
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la  f i g .  10, la  d isp osic ión  del d isp ositivo  ventilador i lu s ­

trado en la s  f ig s .  7 y 8, sobre e l techo de un veh ícu lo .

En las  f ig s .  1 á 4 , se designa por 11 la  pared del espacio 

a ventilan o e l techo de un vehículo y por 12 e l o r i f i c i o  de paso 
que sirve para la  ven tila ción , la  corriente de aire que sirve para 

ésta , y que en e l ejemplo de e jecución  de las f i g s . l  á  3 , se mueve 

por una h élice  13, en e l  ejemplo de e jecución  de la  f i g .  4 , por una 
centrífuga, sopla por encima del techo hacia todos lados. El punto 

de sa lida  puede sin embargo taparse o cerrarse en algunos s i t io s ,  

la  abertura de paso 12 se tapa segón e l  invento mediante un disco 

15 ( f ig s .  1, 2, 4} o 17 ( f i g .  3 }, e l cual o g ira  como en e l ejemplo 

de e jecución  de las f i g s .  1 , Z y 4 o puede estar en reposo como en 

e l ejemplo de ejecución  de la  f i g .  3 .

En una forma preferida  de ejecución  del invento e l disco se 

construye como campana y e l borde 16 de este disco que sirve de cam­

pana de expulsión se e s t ira  tanto hacia abajo que con la  superficie  

del techo forma una rend ija  anular 18 y a la  corriente que pasa por 

la  rendija  se le  comunica en la  aspiración una componente a lo  la r ­

go del borde de la  campana d irig id a  hacia abajo en la  expulsión y 

hacia arriba  en la  asp iración .

Para seguir conduciendo la  corriente y para asegurarla
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contra perturbaniones procedentes de fuera se opone, en otro per­

feccionamiento del invento, a l borde de la  campana por dentro un 

a n illo  concéntrico con e l la ,  preferentemente en forma de un mangui­

to 22^y esto de suerte que e l borde in fe r io r  23 de la  campana y e l 

superior 24 del manguito coincidan v istos  en d irecoión  horizonta l, 

como se desprende de las fig s*  3 y 4 . El grado de coincidencia pue­
de ser pequeño.
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El ventilador que produce la  corriente de aire puede dispo­

nerse, como se indica en las f ig s ,  1 y 3 , en e l  o r i f i c io  12 de ven­
t i la c ió n  del techo, pero también puede hacerse marchar en la  cámara 

de la  campana, con lo  que se consigue una construcción considerable 

mente más apretada, e l ventilador construido por ejemplo como h é li ­
ce 13 en la  f i g .  2 o como centrífuga 14 en la  f i g .  4* Con preferen­

c ia  la  campana es de ta l forma que su borde se alarga hacia abajo 

sobre e l  punto más profundo de las aletas del ventilador.

Esta pequeña altura de la  construcción del ventilador, que 

conviene tratándose de veh ículos, especialmente de fe r r o ca r r i l ,  sea 

lo  más pequeña posib le , pues en e llo s  no se puede pasar de un lím i­

te determinado del p e r f i l ,  puede todavía reducirse más cuando muy 

junto a los  dos lados del fondo de la  campana, se dispone e l  venti­

lador y e l  motor accionado por e l viento de la  marcha. Esto puede 

conseguirse en la  campana de expulsión en reposo, disponiendo e l mo 

to r  miiy cerca sobre la  campana, como indica la  f i g .  3, pudiéndose 

entonces disponer e l  ventilador en la  cámara de la  campana»

Si como ventilador se emplea una centrífuga, entonces se 
obtiene una forma de ejecución  muy reducida- en su a ltura , cuando 
las paletas de la  centrífuga sa lientes libremente hacia abajo se 

apoyan sobre un disco de sostén. Este disco que sustenta las pale­

tas de la  centrífuga puede aproximarse muchísimo al fondo de la  cam 
pana de expulsión*

Se consigue reducir adn más la  altura de la  construcción 

cuando e l disco construido preferentemente como campana también g ira



y por uno de los  l3.i3.os llev a  las paletas del motor do accionamiento 
(fig^  1) o cuando la  campana (290 de la  fig *  a) llev a  por la  cara 

in te r io r  las paletas 291 de la  centrífuga salientes hacia abajo, o 

bien cuando la  campana g ira toria  lleva, por su. lado exterior las pa 

le ta s^ le l motor y a l mismo tiempo por su. cara in te r io r  las paletas 

de la  centrífuga que salen libremente hacia abajo *

En la  d isposición  ilu strada  en la  f i g .  4 en sección trans­

versal y en la  fig*. 5 en alzada, la  campana lle v a  por su. cara exte­

r io r  las paletas 27, 28 indicadas en la  f ig *  5 por trazos y 'puntos, 

de un motor* poÉ ejemplo de un motor en e l que las generatrices de 

las  superficies de las paletas son esencialmente paralelas a l e.je, 

pero preferentemente de un motor que mueve a l ventilador y cuyo ro­

tor  se compone de dos aletas huecas que entre s í deja lib re  una ren 

d ija  central para e l paso del v ien to, se cogen por sus cantos in te ­

riores y lim itan con e l  ancho de paso constante en dirección  de la  

corriente e l recorrido de ósta que une los  espacios in teriores  de 

las paletas. la  cara in fe r io r  de la  campana llev a  las  paletas de la  

centrífuga designadas por 29 — 36 y sa lientes libremente hacia aba­
jo* El oorde 23 de la  campana, en reposo o de la  g ira toria  se estira  

tanto hacia abajo que cubra las paletas del ventilador y en especia l 
de la  centrífuga en sus cantos situados radialmente hacia fuera, co ­
mo puede verse en la  f i g .  4 para la  campana g ira toria*

Por esto se obtiene una d isposición  perfectamente protegida 

aón de las paletas de la  centrífuga y una guía constante de la  co­

rriente de a ire , la  cual a l mismo tiempo permite reducir extraordina 

riamente la  altura de la  construcción, de suerte que, prescindiendo 

de las ventajas constructivas así obtenidas, se influye también fa ­

vorablemente en e l aspecto exterior del d ispositivo  sobre e l techo 

del vehículo* Pero a l mismo tiempo e l borde sa liente hacia abajo de 

la  campana actúa en forma análoga a un aspirador sobre la  corriente 

de aire movida por las paletas de la  centrífuga y así aumenta e l 

e fecto  del ventilador y descarga a la  centrífuga*



El a n illo  opuesto a la  campana de expulsión concéntrico o 

coaxial con e l la  en forma de un manguito está en reposo en este 

ejemplo de ejecución  y va f i j o  a l extremo del o r i f i c io  de paso 12 

del techo 11. Proporciona un o r i f i c io  central de paso lib re  a tra ­

vés dt4 techo y en e l u lterior  perfeccionamiento del invento y en 

especial cuando e l ventilador se construye como centrífuga, se d is ­

pone de suerte que recubre los  cantos in fer io res  de las paletas 

de 1a. centrífuga, vueltas contra e l  disco que sustenta las paletas. 

Este recubrimiento puede ser muy cerrado de manera que entre e l can­

to de las paletas y e l manguito de recubrimiento dolo quede una ren­

d ija  estrecha de a ire . Esta rendija  de aire se ca lcu la  segáh e l ta­

maño de la  centrífuga y segdn otras condiciones de la  construcción 

y se mantiene lo  más pequeña p o s ib l e p o r  ejemplo en e l orden de 

2 á 5 mm.

Mediante una superficie anular que recubre lo s  cantos de las 

paletas se puede asegurar aán más la  conducción ordenada y perfecta  

de la  corriente de a ire . Em la  forma preferida de ejecución  la  su­

p e r fic ie  anular 40 que cubre los  cantos de las paletas se conforma 

de manera que asciende en forma de cono hacia afuera y arriba, mien­

tras que los  cantos de las paletas de las centrífugas sa lientes ha­
c ia  abajo se unen a esta superficie  cónica lo  más estrechamente po­
s ib le . Xa oblicuidad de esta su perficie  cónica se escoge preferente­

mente de manera que por un lado permita disponerse una superficie  
suficientemente grande de la  centrífuga y por otro entre la  super­

f i c i e  del techo y e l canto in fe r io r  de la  campana se forme una ren­

d ija  anular de ta l magnitud que e l aire saliente pueda escapar hacia 

todos lados sin estorbo*

Los recorridos de la  corriente o las secciones de paso del 

ventilador, o r i f i c io  anular, secciones transversales del canal de 

las paletas, la  rendija de sa lida , se construyen preferentemente 

de manera que las secciones de paso del ventilador se aumenten pau­

la tin a  y constantemente entre la  campana que lo  cubre y e l a n illo ,
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de manera que la  corriente no se acelere , sino más bien se retarde

algo y así se obtenga un baen rendimiento en la  centrífuga.
*

¿in e l ejemplo iluátrado en sección  en la  f i g .  7, y en a l ­

zada. en la  f i g .  8 . e l motor se asienta con sos paletas 227 d irecta­

mente isobre e l  fondo 215 de la  campana, la  cual por su lado in terior  

llev a  las paletas 235 del ventilador d irigidas esencialmente en sen 

tido ra d ia l. la  cotriente de ventilación  aspirada por ejemplo del 

in terio r  del vehículo atraviesa primero a l manguito 220 asentado s_o 

bre e l techo del vehículo y que circunda a l agujero de ventilación  

y luego corre con la  componente d irig ida  más débilmente hacia fuera 

y  arriba a través del ventilador construido preferentemente como 

centrífuga , para ser desviada hacia ifuera y abajo por e l borde 216 

de la  campana que cubre e l canto exterior de las paletas 235 del 

ventilador*
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Según otra ejecución  del invento los cantos libremente 

salientes hacia abajo de las paletas llevan  en sus ram ificaciones 

d irigidas hacia e l borde de la  campana, y que preferentemente des­

cienden hacia ósta un disco anular 240 preferentemente cónico y co­

mían a sn lim itación , cuyo espacio in te r io r  cónico queda vuelto a la 

cámara de la. campana. Gracias a esta d isposición  segán e l invento 
se s im p lifica  esencialmente la  construcción y también se reduce e l 

trabajo del montaje, ror e l  hecho de que e l disco anular cónico 240 

se asienta directamente sobre las paletas, reciben óstas una solidez; 

considerable, de manera que puede reducirse e l espesor de su mate­

r ia l  y además en e l montaje no es necesario atender a que las  dimen 

siones de la  rendija sean uniformes, como ocurre cuando e l  disco 

cónico anular se encuentra a c ie r ta  d istancia de los  cantos de las
i

paletas*.
Todas las partes a montar, especialmente e l  manguito 

que sustenta e l ventilador y  ro tor , pueden construirse concéntrica­

mente respecto a este disco anular, lo  cual se deduce sin  d i f i c u l ­

tad de la  construcción según e l  presente invento. Al borde in terior  

del d isco anular se aproxima e l saliente c ilin d r ico  220 del manguito
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‘en sea porgue entra en e l borde in te r io r  abierto del diseo anular 

240, bien porgue circunda a este borde o termina en su proximidad* 

SI rotor de accionamiento dispuesto por encima de la. cam­

pana de expulsión puede presentar un techo especia l en reposo, pero 

también puede taparse hacia arriba por una placa g ira to r ia  43 en la  

f i g .  4 o 271 en la  fig*  7*
En estos y otros d ispositivos  de ven tila ción  para vehícu­

lo s ,  en lo s  que la  corriente de aire se conduce desde e l in te r io r  

del vehículo a través del techo y un e je  comdn lleva  a l ventilador 
y a l motor, se obtiene ahora una d isp osic ión  constructiva muy ven­
ta josa  cuando, lo  que constituye otro objeto del invento lo s  co jin e ­

tes del motor y del ventilador se disponen en una caja  comdn que se 

sustenta por un apoyo f i j o  en e l techo del vehículo*.
Gome indican las formas de e jecu ción  del invento i lu s tra ­

das en e l d ibu jo, la  caja 50 comdn de los  c o jin e te s , figs*  1 á 4, 

ó la  250 de las  f ig s .  7 y 9, se construye preferentemente c i l in d r i ­

ca o casi c ilin d r ica  y lleva  en sus caras frontales dos co jin e te s ,

5 1  5 2  ó 251, 252, preferentemente co jin e tes  de bolas. Esta caja

común de co jin ete  puede disponerse bien entre lo s  motores 27, 28 

y e l ventilador 13 (fig s*  1 y 3Í o también por debajo de acabos co­

mo indican las f i g s .  2 á 4 y 7 y 9 . Con la  caja comdn se une cons­

tructivamente e l apoyo destinado a. la  su jeción  sobre e l techo del 

coche, o sea e l a n illo  22, e l  cual a l mismo tiempo, como en e l ejem 

pío de ejecución  de la  fig*  4 , puede serv ir  para tapar la  cara in ­

fe r io r  del ventilador dispuesto en la  cámara de la  campana y cons­

truido como centrífuga* También la  caja comdn de co jin etes puede 
llevan a l mismo tiempo la  campana f i j a  17, como indica  la  f i g .  3*

En esta d isp os ic ión  de una ca ja  comdn de co jin e tes , la  

cual se une con e l a n illo  in fe r io r  de guía o la  pared de guía de la  

centrífuga o del apoyo o con e l a n illo  de apoyo o la  brida de su je­

c ión  sobre e l techo del coche y dado e l  caso también con la  campa­

na de expulsión formando una p ieza , se consiguen esencialmente dos 

partes principales constructivas para e l d ispositivo  de ven tila ción ,
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a saber, de un lado el apoyo del grupo f ia  pared de guia de la  cen 

tr ífu g a  y la  sujeción sobre e l techo y de otro lado e l grupo g ira ­

tor io  que en la  forma más sen cilla  de ejecución  segón la  f i g .  4 se 

conpone de una campana de expulsión que por uno de sus lados lle v a  

las paletas del rotor  de accionamiento y por otro las de la  cen trí­

fuga* Esta construcción permite una fabricación  extraordinariamente 

económica, especialmente para la  fabricación  en masa y además un 

montaje económico y cómodamente aceesible y e l f i ja r  sobre e l  te ­

cho del coche e l d ispositivo  de ven tila ción  iónicamente con medios 

sen cillo s  de f i ja c ió n , como t o m il lo s ,  en una brida iónica, (como lo  
indican las f ig s .  4 ó 7 y 9 ), sobre e l  techo del coche e l cual por 

un lado no requiere trabajos costosos de preparación, sino que solo 

hay que cortar del mismo una abertura para la  ven tila ción .

la  d isp osic ión  permite además un montaje extraordinariamente 

ceñido de breve altura en la  construcción, cuando 1a, ca ja  comdn se 

co loca  en e l espacio de la  campana de expulsión. Esto en la  forma 

preferida de ejecución  del invento se rea liza  de manera que las pa­

letas de la  centrífuga terminen a ta l d istancia  del centro sobre e l 

disco que las sustenta, o sobre e l fondo de la  campana, que las sos­

t ien e , como indica la  f i g .  4 , que dejen lib re  un espacie su fic ien ­
te para co locar la  ca ja  de co jin e tes .

En la  forma de ejecución  del invento segdn las f ig s .  7 y 8 , 
la  ca ja  250 que recibe lo s  co jin e tes , se construye como caja de 

a ce ite , presentando un fondo cerrado o provisto de un t o m il lp  de 
sa lida  del a ce ite . En esta ca ja  de aceite se asientan en los  dos 

lados frontales o en su proximidad lo s  co jin etes  de bolas 251, 252. 

Para cada cojinete  de bolas se pravón su p erficies  de asiento en 

las paredes del engrasador y precisamente e l diámetro exterior  del 

co jin ete  superior 251, se escoge mayor que e l del co jin ete  in fe r io r , 

para poder así sacar sin  mas de la  ca ja  e l co jin ete  in fe r io r .

lo s  a n illo s  in teriores  rozantes pueden asentarse en la. fo r ­

ma. usual f i j o s  o locos sobre e l eje comdn 270, del d ispositivo .P a­

ra asegurar la  distancia, de los  co jin e te s , especialmente pana sacar
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¡elspé con estos e l  e je , sirve un tubo 280 que circunda a l e je  270 y cuya 

longitud se ca lcu la  de modo que después de introducirse e l e je  con 

sus co jin etes  en la  ca ja  de éstos , e l  tubo termine un poco por de­

bajo de la  superficie  de asiento del a n illo  ex terior  del co jin ete  

251 eji la  ca ja , de ta l manera que la  tuerca de recubrimiento 285 

que aprieta a l  co jin ete  contra la  superficie  de asiento y que ha de 

a to rn illa r  en la  ceja, no agarre a l co jin ete*  Mediante esta tuerca 

de recubrimiento junto con e l tubo distanciador 280 se asegura así 

e l  asiento de lo s  co jin etes  en la  caja* Gomo apoyo in fe r io r  del tu­

bo distanciador 280 sirve preferentemente un disco intermedio 281 

y as í puede re c ib ir  los  esfuerzos d irig idos axialmente hacia  arriba 

y procedentes del co jin ete  in fer io r*

Para e l  empleo la  caja  puede llenarse de aceite  has;ta e l 

co jin ete  superior de bolas o por encina de este y además puede d is ­
ponerse una admisién especia l de aceite  de forma usual* Sobre la  

tuerca de recubrimiento puede pasar e l  e je  libremente a través del 
fondo de la  campana y e l r o to r . Para proteger e l eje de lo s  in flu ­

jos atm ésfericos se le  puede circundar de un tubo protector 275 en 

e l que por ejemplo se f i je n  lo s  dos fondos del ro tor , e l fondo 215 
de la  campana y e l techo superior 271.

la  ca ja  de co jin etes  se une con e l a n illo  de apoyo o con 

la  brida sobre e l techo del coche mediante cualquier numero de tiran  

tes 60 de la s  f ig s .  4 y 5, o 260 de las f i g s .  7 y 8. los  cuales se 

construyen preferentemente ¿ por razones de la  técn ica de la  fundi- 

c ién , en forma de arco o ademán tienen preferentemente seccién  trans 

versal en la  forma de las líneas de corriente y en la  d ireccién  de 

esta pueden presentar una d isposieién  para dar a la  corriente una 

to rs ién  de entrada avanzada a las paletas del ventilador.

Para que en la  d isposieién  segén las f ig s .  4 y 5, e l pe­
so y las dimensiones de la  brida de su jecién  22 sean pequeñas, e l 

a n illo  40 de forma de co lla r ín  puede presentar, como se indica en 

la  fig *  6, en mayor esca la , unos o r i f i c io s  de montaje 64 sobre los 

puntos de su jecién  62, de la  brida in fe r io r  anular 63, agujeros a
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eión . Así e l  diámetro de la  brida de sujeción y consiguientemente 

también e l  peso del a n illo  o del c o lla r ín  pueden ser pequeños*

 ̂ 21 montaje del d ispositivo  de ven tila ción  sobre e l  techo

del coche resulta  extraordinariamente s e n c il lo . Primeramente la  

pieza de fundición compuesta del co lla r ín  22 y de la  caja  de c o j i ­

netes 50 se su jeta sobre e l o r i f i c io  de ven tilación  en e l  techo del 

coche luego se introduce en la  caja de co jin etes  e l  e je  comdn 70 

que llev a  a l ventilador y a l motor y por ejemplo se asegura median­

te un disco extremo ,o un t o m il lo  71.

Una d isposición  ventajosa para f i ja r  e l  e je  comdn a l ven­

tila d or  y a l rotor se consigue segdn otra ca ra cter ís tica  del inven­

to cuando, como indican las f ig s .  7 y 8 , lo s  medios de su jeción  pa­

ra e l ventilador 235 y e l motor 227 asentado a ambos lados de la  

campana 215 se disponen con su eje comdn 270 en e l  cabezal del e je , 

y esto en e l techo 271 del ventilador o en su proximidad. Así por 

ejemplo e l e je puede llev a r  en su cabezal una rosca 272 con la  que 

se a torn illa  un casquillo 274 soldado con e l  techo o fija d o  de otra 

forma por ejemplo sujetando mediante la  ranura del t o m il lo  o otro 

medio adecuado de agarre,por ejemplo una pieza de cuatro o se is  can 

to s , e l e je por medio de una herramienta delgada atravesada por e l  

casquillo  274 y atornillando éste con e l techo 271 del ro tor . la  

rosca 272 se escoge de manera que para e l atorn illado e l rotor se 
mueva, en la  misma d irección  que en e l giro durante e l serv ic io , de 
manera que por tanto durante este serv icio  no haya que temer que 

diché rotor se a f lo je  en la  tuerca 272 del e je*
la  cabeza del to rn illo  272 del e je  puede protegerse con­

tra  in flu jo s  y ataques exteriores mediante un t o m il lo  de recubri­
miento 273 dispuesto sobre e l  272 y hecho de un material in a ltera ­

ble a  lo s  in flu jo s  atm ósfericos.

El montaje del d ispositivo  es extraordinariamente senci 

l i o .  Primeramente se f i j a  sobre e l techo del coche ( f ig .  10} e l  man-
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gaito 283 que circunda al orificio^ de paso, mediante e l t o m il lo  

265 atravesado por los  o r i f i c io s  262. luego se introduce en la  ca­

ja  e l e je  270 con sus co jin etes  251, 252 y e l tubo distanciador

280 o e l disco intermedio 281 y a l l í  se asegura mediante la  tuerca 
i

de recubrimiento 285 provista  dado e l caso de medios adecuados de 

junta, por ejemplo lo s  286. A continuación se encaja e l  fondo de la  

campana junto con e l  tubo protector 275 y e l ventilador y rotor 

asentados en e l la ,  sobre e l eje y en la  forma arriba indicada se 

f i j a  atornillando en la  rosca 272 e l casqu illo  274 f i j o  en e l techo 

271 del ventilador.

U 0 3? A „-

Descrito su ficien te  e l presente invento lo que se defclara 

como no practicado en España, son las siguientes reivindicaciones:

1 .  -  Un d ispositivo de ven tila ción  para e d if ic io s ,  lo ca le s , 

veh ícu los, en e l  que la  corriente de aire llevada desde e l in terio r  

del lo ca l o del vehículo a travós de la  pared o del techo o inver­

samente por medio de un transportador ro ta to r io , escapa por encima 

del punto de paso hacia lo s  lados o se aspira , caracterizado porque 
e l  punto de paso se cubre mediante un d isco , en uno de cuyos lados 

se asienta e l  motor o rotor accionado por e l viento o e l  viento de 

la  marcha y a cuyo otro lado se encuentra en e l  extractor o trans­
portador del aire para ven tilar e l  espacio.

2 .  -  Un d ispositivo  segón lo  reivindicado en e l  punto 1, 

caracterizado porque las  lim itaciones de la  centrífuga o del casque 

te que la  encierra hermóticamente se construyen de manera que la  

corriente que en la  centrífuga se extiende horizontalmente hacia 

fuera a su sa lida se invierte  directamente hacia abajo hacia, dicho 

punto de salida.,

3 . -  Un d ispositivo  segón lo reivindicado en e l punto 1, 

caracterizado porque e l disco se construye como campana, cuyo borde
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se e s t ira  tanto hacia la  pared o hacia e l techo que forma, una ren­

d ija  analar oon la  superficie  de la  pared o del techo y a la  oorrien 

te que pasa por la  rendija se le  comunica a l s a lir  una componente 

d ir ig id a  hacia la  pared o hacia e l techo y a l aspirarse una compo­

nente d̂e d irección  contraria*

4*,- Un d ispositivo  segón lo  reivindicado en e l  punto 1, ca­

racterizado porque a l horde de la  campana se opone por dentro un 

a n illo  concéntrico a e lla*

5*- Un d ispositivo  de ven tila ción  segón lo reivindicado en 
lo s  puntos 1, 3 ó 4 , caracterizado porque e l  a n illo  construido en 

forma de un manguito y concéntrico con e l  horde de la  campana se 

asienta sobre la  superficie  del techo o de la  pared*.

6*.- Un d ispositivo segón lo  reivindicado en los  puntos 1' y 

3 % caracterizado porque e l  horde in fe r io r  de la  campana y e l supe­

r io r  del a n illo  coinciden v istos  por e l  lado*

7*- Un d ispositivo  segón lo  reivindicado en e l  punto 1 ó 

siguientes, caracterizado porque el ventilador que saca e l aire 

del in te r io r  del espacio o del coche o inversamente marcha en la  

cámara de la  campana*

8*- Un d ispositivo  segón lo reivindicado en lo s  puntos 1 
y 7, caracterizado porque e l  horde de la  campana se llev a  por aha­

je  sohre e l punto más profundo de las paletas del ventilador*

9*- Un d ispositivo  segón lo reivindicado en e l punto 1, 
caracterizado porque e l  io to r  de accionamiento y e l ventilador con 

eje  comón g ira torio  perpendicular a la  placa presentan un paso ra­
d ia l de corriente y se asientan apretados a amhos lados de la  p la ­
ca* de ta l manera que entre ésta  y e l  ventilador no se disponen 

conductores o pasos ¿ara la  corriente*

10*- Un d ispositivo segón lo reivindicado en los  puntos 1 
y 7* caracterizado porque como ventilador sirve una centrífuga, cu­

yas paletas libremente salientes se ap lican  sohre un disco soporte.

11*- Un d isp ositivo  segón. lo  reivindicado en lo s  puntos 1 

y siguientes, caracterizado porque e l disco que llev a  las paletas
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de la. centrífuga se aproxima macho a l disco de c ie r re .

1 2 .-  Un d ispositivo  segdn lo reivindicado en e l  punto 1 y 

siguientes, caracterizado porque la  campana con su borde estirada 

hacia abajo tapa las paletas de la  centrífuga por sos cantos situa­

dos raflialmente hacia fuera.

13*- Un d ispositivo segdn lo  reivindicado en e l  punto 1 y 

sigu ientes, caracterizado porque e l  a n illo  opuesto a la  campana de­

ja  lib re  de un lado un o r i f i c io  central de paso a través de la  pa­

red o del techo ’ y de otro recubre las paletas de la  centrífuga pre­

ferentemente muy cerca de e lla s  por sus cantos vueltos contra e l 

disco que las sustenta*

1 4 „ -  Un d ispositivo  segdn lo  reivindicado en e l  punto 1 o 

sigu ientes, caracterizado, porque e l disco construido preferentemen­

te como, campana sustenta como disco de sostén las paletas de la  cen 

tr ífu ga  salientes libremente hacia abajo.

15*- Un d ispositivo  segdn lo  reivindicado en e l punto 14, 

caracterizado porque e l disco construido preferentemente como campa 

na lle v a  por su lado vuelto contra la  pared o e l  techo las paletas 

del rotor de accionamiento movido por e l viento o por e l viento de 

la  marcha*
16*- Un d ispositivo  segdn lo reivindicado en e l punto 15, 

caracterizado porque las paletas del motor se cubren por arriba me­

diante una placa también g ira toria*

17*- Un d ispositivo  segdn lo  reivindicado en lo s  puntos 1 y 

7 , caracterizado porque las secciones transversales de paso del 

ventilador se ensanchan paulatina y constantemente entre e l disco 

que lo  cubre o la  campana y e l  a n illo*

18*- Un d ispositivo  segdn lo  reivindicado en lo s  puntos 1 y 

13, caracterizado porque la  su perficie  anular asciende oblicuamente 

en forma cénica hacia afuera y arriba*

1 9 .-  Un d ispositivo  segdn lo  reivindicado en e l punto 18, 

caracterizado porque lo s  cantos de las paletas sa lientes hacia aba­

jo  en la  centrífuga se adaptan estrechamente a la  superficie  anular
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cónica*

2 0 .-  Un d ispositivo segdn lo  reivindicado en e l ponto 1, en 

e l que la  corrien te de aire del in te r io r  del espacio o del vehícu- 

lo  se l le v a  a través de la  pared o del techo y un eje  eorndn susten-
i

ta a l rotor  o motor y a l ventilador, caracterizado porque un apoyo 

f i j o  en la  pared o en e l techo y en especia l un a n illo  concéntrico 

con e l "borde de la  campana lle v a  una ca ja  de co jin etes  que recibe 

lo s  co jin etes  del d isp ositiva .

21*- Un d ispositivo  segdn lo  reivindicado en e l  punto 20, ca 

racterizado porque la  ca ja  de co jin etes  es c il in d r ica  o casi c i l in ­

drica y en sus caras fron ta les llevan lo s  c o jin e te s , par ejemplo de 

bolas*

22 . -  Un d ispositivo  segdn lo reivindicado en los  puntos 20
o 21, csxaffiterizado porque la  ca ja  de co jin etes  se une con e l ani­

l lo  in fe r io r  de guía o con la  pared de guia de la  centrífuga o con 

e l apoyo o e l a n illo  de apoyo o con la  brida de su jeción  formando 

la  p ieza .

2 3 . -  Un d ispositivo  segdn lo  reivindicado en e l punto 22, ca 

racterizado porque la  ca ja  de co jin e tes  se une a l mismo tiempo f i r ­

memente con la  campana f i j a  segdn lo  reivindicado en e l punto 1*
2 4 . -  Un d ispositivo  segdn lo reivindicado en lo s  puntos 20 y 

7 , c atrae te rizado porque la  ca ja  de co jin e tes  se dispone en la. cáma­

ra de la  campana.

25 . -  Un d ispositivo  segdn lo  reivindicado en e l punto 24, en 

e l  que como ventilador sirve una centrífuga, caracterizado porque 

la s  paletas de la  centrífuga terminan a ta l  d istancia  del centro en 

e l disco que las sustenta segdn e l  punto 10 o en e l  fondo de la  cam 

pana que las lleva  segdn e l punto 14, que dejan lib re  espacios su­

f ic ie n te s  para co locar la  ca ja  de c o jin e te s .
26 . -  Un d ispositivo  segdn lo  reivindicado en los  puntos 20

ó 4 , caracterizado porque la  ca ja  de co jin etes  se uñe con e l  a n illo  

de apoyo o la  brida de su jeción  o e l  manguito mediante tirantes de 

forma preferentemente de arco, lo s  cuales pueden presentar la  se c -
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ción  transversal de las líneas de corriente y una. sa lida  en d irec­

ción  de esta  corriente para darle a l a  misma una torsión  de entra­

da adaptada a las paletas del ventilador.

27*- Un d ispositivo  segdn lo  reivindicado en e l punto 4 , oa 

racterizado porque e l a n illo  de forma de c o lla r ín  sobre los  puntos 

de su jeción  de la  su perficie  in fe r io r  anular presenta agujeros de 

montaje para introducir las herramientas y medios de su jeción .
28 .— Un d ispositivo  de ven tila ción  segdn lo  reivindicado en 

e l  punto 1 , caracterizado porque lo s  cantos de las  paletas sa lien ­
tes  libremente hacia abajo en su rama d ir ig id a  hacia e l borde de 

la  campana y descendente con preferencia hacia e l mismo llevan  un 
disco preferentemente cónico comdn a su lim itación  y cuyo espacio 

in te r io r  cónico queda vuelto a la  cámara de la  campana*

29*- Un d isp ositivo  segdn lo  reivindicado en e l punto 28, 

caracterizado porque a l borde in te r io r  abierto del disco anular se 

acerca un manguito anular o penetra en Ó1 o lo  circunda, manguito 

que se f i j a  sobre la  pared del lo ca l o la  superficie  del techo del 

vehículo o sim ilar o se asienta sobre ella*.

3 0 .-  Un d ispositivo  segdn lo  reivindicado en e l punto 1, 

caracterizado porque e l  manguito que l le v a  e l d isp ositivo  posee 

una ca ja  construida, como engrasador la  cual recibe lo s  co jin etes  

del e je  comdn de accionamiento del ro tor  y del ventilador*
31*- Un d ispositivo  segdn lo  reivindicado en e l punto 30, 

caracterizado porque los  co jin etes  dispuestos en las dos caras 
fron ta les de la  ca ja  o en su proximidad se mantienen separados en­
tre  s í  mediante un tubo que circunda a l e je .

3 2 .-  Un d ispositivo  segdn lo reivindicado en e l punto 30, 

caracterizado porque la  parte del e je  existente sobre la  ca ja  en 

e l rotor se circunda con un tubo protector*
33*- Un d ispositivo  segdn lo  reivindicado especialmente 

en e l punto 30, caracterizado porque e l e je  comdn a l ventilador y 
a l rotor pasa libremente a travós del fondo de la  campana*

3 4 .-  Un d ispositivo  segdn lo  reivindicado en e l punto 33,
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caracterizado porque e l e je comón a l ventilador y a l rotor atravie 

sa también libremente por e l  rotor,.

3 5 . -  Un d ispositivo  segdn lo  reivindicado en e l punto 1, 

caracterizado porque los  medios de su jeción  para e l ventilador y
i

e l  rotor asentados a ambos lados de la  campana con su eje comdn se 
endisponen e l cabezal del eje y en o cerca del techo del ventilador.

3 6 . -  Un d isp ositivo  segdn lo  reivindicado en e l  punto 1 ó 

sigu ientes, caracterizado porque e l rotor  que mueve a l ventilador 

se compone de dos aletas huecas que entre s í  dejan lib re  una ren­

d ija  central para e l paso del a ire , se recubren con sus cantos in ­

fe r io res  y lim itan con un ancho constante de paso en la  d irección  

de la  corriente la  trayectoria  de ésta  que une la s  cámaras in te ­

riores  de las pa letas.

3 7 .-  Un d ispositivo  de ven tilación  para e d if ic io s ,  lo ca ­

le s ,  vehículos y s im ila res .- Sqgdn se describe y reiv indica  en la  

presente memoria descriptiva y se i lu s tra  oon los  dibujos que a la  
misma se acompañan.

Consta esta memoria de diez y s iete  páginas fo liadas y 
escritas por una sola  de sus caras.

Madrid, á 26 de Febrero de 1931.— 
Leocadio López y López.-

P.E»=
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