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i¿£aiGRIa  DESCRIPTIVA 

paca s o l i c i t a r

p a t e n t e  p e  i n v e n c i ó n

en

S S P ü ü 

por VEINTE años

a nombre de Mario de 3 E R N a  R D I  , de naciona­

lidad  i ta l ia n a  y res idente en 42, Via d e l la  Mercede, 

ROMA, ITALIA, por

“Un d ispos it ivo  que reúne en un marido único 

“lo s  órganos de d irección  y de estab ilidad  de 

“ lo^aviones para aumentar su seguridad duran- 

"te  e l vuelo”

MliVl/AViy; ’AM’áM Wi\'M 7M7¿l\.x'«VM VvM wM iVlyOMViíá ¡ülM. ’AiMYA/L vVlá -.VMVJM WüSTWM

El presente invento t iene por ob jeto 

f a c i l i t a r  a los p i lo to s  el manejo o conducción de 

los aviones suprimiendo los d is t in tos  mandos de 

las ve las estab il izadores , del timón de dirección 

5 y de profundidad, que se agrupan en un sistema úni­

co que presenta la  venta ja  de unir al mismo tiem­

po, al expresado sistema, los  medios que sirven
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para las evoluciones del aparato sobre el terreno, 

para f a c i l i t a r  su parada en el campo de aviación.

Este sistema o frece , además, un aumen­

to de seguridad durante e l vuelo por el hecho de que 

cuando un aparato se regula o pone en su punto para 

la^estab il idad  (puesta a punto), una vez que se ha 

alcanzado la  a ltu ra  deseada y que se ha orientado 

en la  dirección  predeterminada, el d ispos it ivo  de 

reunión de los mandos objeto del invento, queda 

f i ja d o  o bloqueado de forma que el p i lo to  puede 

. r e a l iz a r  una navegación larga  siguiendo con p rec i­

sión la  ruta previamente f i ja d a .

El invento se representa, a titubo de 

ejemplo solamente, en los dibujos adjuntos, en los 

que Ilustran :

La f igu ra  1, una v is ta  esquemática en 

planta de an avión prov isto  del d isp os it ivo  de 

acuerdo con el invento;

La figu ra  2, una v is ta  fron ta l de di­

cho d ispos it ivo ;

La figu ra  3» una v is ta  la te ra l  del mis­

mo;

La f igu ra  4, una sección del mismo,

según corte dado en la  figura  2 por la  l ín ea  a-a;

La figu ra  5» un d e ta l le  de las poleas 

de garganta que musstra la  d isposición que ocupan 

en e l la s  los cables de mando de los  estab ilizadores ;

La figu ra  6, una v is ta ,  como la  ante­

r io r ,  de las poleas de garganta que muestran la  

d isposic ión  que ocupa en e lla s  el cable de mando 

dél timón de d irección ;

La figu ra  7 * una v is ta  de las poleas 

de garganta que muestra la  d isposición que ocupa en
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e lla s  el cable que acciona los frenos de las ruedas;

y

La f igu ra  8, a mayor escala y en sec­

ción v e r t ic a l ,  la  d isposición de conjunto de las 

poleas de garganta y el órgano de bloqueo o acerro- 

j^miento del d ispos it ivo .

Conforme se vé en dichas figuras, el 

d isp os it ivo  se compone de tres  poleas de garganta 

1, 2 y 5 montadas Bn un eje común 4. A 9se eje 

se sujetan, además, las ruedas dentadas 5 y 6 en las 

que agarran una o dos cadenas de Cali 7 u otro e le ­

mento equivalente unido a otra,? ruedas dentadas 

8 y 9 so lida r ia s  en el e je  10, del pequeño volante 

de mando 11.

Las poleas 1 y 2 son so lida r ia s  del 

aje 4, en tanto que la  po lea 5 loca.

La polea 1 y el cable correspondiente 

12 accionan el timón de d irección  A, la  polea 2 

de garganta doble y los  cables 13 y 14 accionan 

los estab ilizadores  3., en tanto que la  polea 3 7 

el cable correspondiente 15 accionan frenos cono­

cidos aplicados a las ruedas C del tren d® a te r r i ­

za j e.

El timón de profundidad B es accionado 

por unos cables conexionados a un estribo 16 s o l i ­

dario del eje horizonta l movible 17» que hace osci­

la r ,  de forma conocida, hacia adelante y hacia atrás 

todo el d ispos it ivo  de agrupamiento de los mandos.

El e je movibi.e 17 vá unido a.1 manguito 

18 en cuyo in te r io r  van montadas, sobre sus ejes 

respectivos 19 y 20, las poleas de invers ión  21 y 22 

del cable 12 de mando del timón de d irección , las 

poleas 23, 24, 25 y 26 para los cables 13 y 14
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del mando de los  es tab il izadores , las poleas 27 y 23 

para el cable 15 de mando de los frenos de las rue­

das. Los expresados cables pasan al in te r io r  del 

árbol movible 17 en cuyas extremidades van montadas 

las poleas 29 y 50 para el cable 12, Las poleas 

y ^2, 55, 54- para los cables 15 y  14- y las poleas 

55 y 5& para e l cable 15 .

En estas poleas van guiados los  cables 

por otras poleas, dispuestas de manera conveniente 

sobre la  armadura y conexionándose con las d ife ren ­

tes partes que se han de mandar o accionar ( f ig u ­

ra 1 ). Estos cables se sujetan de una manera 

cualquiera en 45 a las poleas respectivas 1, 2 y 5*

En el racor de manguito l8  se montan 

so lid a r io s  de este mismo racor los  t iran tes  que 

forman la  armadura 57 y 58 de soporte de todo el 

sistema que está proteg ido por un p l a t i l l o  de fo r ­

ma conveniente unido a l tab lero  del aparato.

En la  parte superior y adyacente a 

la  po lea  1, se dispone una leva  40 accionada por 

un brazo 41, disponiéndose el conjunto en un sopor­

te  42. Esta leva , cuando se hace g ira r  el brazo 

41, actúa gradualmente por f r ic c ió n  sobre los  bor­

des de la  polea de garganta 1 de modo que bloquea 

o acerro ja  todo el sistema para los f in es  expues­

tos antes.

100 La polea 5 de mando de lo s  frenos so­

bre las ruedas, como se ha dicho antes, vá loca  so­

bre el ej e 4 y está p rov is ta  de un sa lien te  o abul- 

tamiento 45 que agarra en un tope 44 so l id a r io  

de la  polea 2 de los estab ilizadores .

1Q5 La rotación de derecha a izquierda

e inversamente de esta última, arrastra  consigo
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a la  polea 3 de modo que se permite que el aparato 

efectúe, con los movimientos de los  estab ilizadores  

y del timón de d irección , las evoluciones necesa­

rias sobre el terreno y, por consiguiente, su f r e ­

nado para la  parada en e l campo de aviación.

 ̂ Es evidente que lo  que precede no se

indica más que a t i tu lo  de ejemplo de construcción 

y que todas las partes que componen el d is p o s it i ­

vo pueden tomas las formas y disposiciones que se 

juzguen necesarias; asimismo, el d ispos it ivo  

se ha descrito  y representado con un solo mando, 

pero pudiera agregarse simétricamente otro peque­

ño volante conexionado mediante una cadena con 

una de las  parejas de las ruedas dentadas de modo 

que el aparato llevase  asi un mando doble, sin por 

e l lo  apartarse dfel p r in c ip io  del .invento.

125

130

155

- 0- 0- 0- N O T A  -o -c -o -

Los puntos de invención propia y nue­

va, que se presentan para que sean objeto de esta 

Patente de V SIETE años, son los s igu ientes;

12. -  un d ispos it ivo  que reúne en 

un mando único los órganos de d irección  y de esta­

b i l id a d  de los aviones, caracterizado por un conjun­

to de poleas de garganta caladas en un e je  común 

accionado de cualquiera manera conveniente por uno 

o dos volantes pequeños, conexionándose el conjun­

to convenientemente con el e je  movible de mando 

del timón de profundidad, las cuales poleas l levan  

unos cables conexionados con el timón de d irección , 

con los estab ilizadores  y con los  frenos aplicados
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a las ruedas del tren de a te r r iz a je ;  yendo los expre­

sados cables giiiados por otras polcas de invers ión  

conveni ent ement e dispuestas en el árbol movible de 

140 mando del timón de profundidad o bien en ls  armadu­

ra, con el f in  de accionar al mismo tiempo el timón 

d| d irección , los  estab il izadores  y los  frenos de 

las ruedas.
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2-. - bn d ispos it ivo  como e.i r e i ­

vindicado anteriormente, en el que la  polea de 

mando del timón de d irección  y la  polea de mando 

de los  estab il izadores  se sujetan en el e|e, en 

tanto que la  polea de mando de los  frenos va loca 

en ese e je  y está p rov is ta  de un sa lien te  adecua­

do para engancharse en un tope so l id a r io  de la  po­

lea  de los  estab ilizadores  para seguir a esta ú l t i ­

ma en su rotación de derecha a izqu ierda e inver- 

sament e.

JQ. - Un d ispos it ivo  como el r e i ­

vindicado anteriormente en el que una leva vá mon­

tada en la  parte superior y adyacente a la  po lea 

del timón de d irección  accionándose dicha leva  

por un brazo al e fec to  de provocar una fr ic c ió n  

gradual sobre los  bordes de la  expresada polea 

hasta bloquear o acerro ja r  todo el d ispos it ivo .

4-Q. - Un d ispos it ivo  que reúne en

un. mando único los órganos de d irección  y de es­

tab i l id a d  de los aviones para aumentar su seguri­

dad durante el vuelo.

165 Tal y como se ha descrito  en la  Me­

moria que antecede, representado en los dibujos 

que se acompañan y con los  fin es  que se han es­

pec if icado .

Esta Me-



170 moria consta de s ie te  hojas escr itas  por una sola 

cara*

Madrid, 2C de Febrero de 1951.
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