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WEWORIA DESCRIPTIVA
pags solicitar
PATENTTE DB I HVENcCION

en
ES2Zaka
por VEINTE aos
a nombre de Yario de B ER ¥ A KR DI , de naciona-
lidad itzliana y residente en 42, Via della Mercede,
ROMA, ITALIA, por
"Un dispositivo que reune en un mando Unico
1los brganos de direccidn y de estabilidad de
"logaviones para aumentar su seguridad duran-
Fte el vuelo™
1A TR WIS WR WA WA M WA WA WM MUV VM WL VLA N W AR R AWM
%l presente invento tiene por objeto
facilitar a los pilotos el manejo o conduccidn de
los aviones suprimimndo los distintos mandos de
las velas estabilizadoras, del timébén de direccién
y de profundidad, que se :zgrupan en un sistema Uni-
co que presenta la ventaja de unir al mismo tiem-

vo, 21 expresado sistema, 10s medios cue sirven
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para las evoluciones del aparato sobre el terreno,
para facilitar su parada en el campo de aviacién.

Este sisteme ofrece, ademés, un aumen-
to de seguridad dursnte el vuelo por =1 hecho de que
cuando un aparato se regula o pone en su punto para
la‘estabilidad (puesta a punto), una vez que se ha
alcanzado la altura deseada y que se ha orientado
en 1z direccidn predeterminada, el dispositivo de
reunibn de los msndos objeto del invento, queda
fijado o blogueado de forma gque el piloto puede

_realizar una navegaciébén larga siguiendo con preci-
sibn la ruta previamente fijada.

El invento se representa, a titubo de
ejemplo solamente, en los dibujos adjuntos, en los
que 1llustran:

La figura 1, una vista esquemdtica en
planta de un avibn provisto dek dispositivo de
acuerdo con el invento;

La figura 2, una vista frontal de d;-
cho dispositivo;

La figura 3, uns vigta laterzl del mis-
mo;

La figura 4, una seccidén del mismo,
segn corte dado en la figura 2 por la linea a-a;

La figura 5, un detalle de las poleas
de garganta que muestira la disposicién aue ocupan
en ellas los cables de mando de los estavilizadores;

La figura 6, una vista, como la ante-
rior, de las poleas de garganta que muestiran la
disvosicién que ocupa en ellaes el cable de mando

deél timén de direccidn;

La figufa 7, una vista de las poleas
de garganta que muestra la disposicidn que ocupa en
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ellag el cable que acciona los frenos de las ruedas;
y

La figura 8, a mayor escala y en sec-
cibn vertical, la dispositidén de conjunto de las
poleas de garganta y el érgano de bloqueo o acerro-
j%Fiento del dispositivo.

Conforme se vé en dichas figuras, el
dispositivo se compone de tres poleas de garganta
1, 2y %3 montadas Bn un eje comin 4, A ese eje
gse sujetan, ademés, las ruedas dentadas 5 y 6 en lLas
gue agarrsn una o dos cadenas de Gall 7 u otro ele-
mento equivalente unido a otrag ruedas dentadas
8 y 9 solidarias en el eje 1C, del pequeXo volante
de mando 11,

Las ponleas 1 y 2 son solidarias del
eje 4, en tanto gue la polea 3 es loca.

La polea 1 y el cable correspondiente
12 accionan el timén de direccibn 4, la nolea 2
de garganta doble y 1los cabvles 13 y 14 accionan
log estabilizadores B, en tanto que la poles 3 y
el cable correspondiente 15 accionan frenos cono-
cidos splicados a las ruedas C del tren de ateeri-
zaje.

71 timén de profundidad B es accionado
por unos cables eonexionados a un estribo 16 soli-
dario del eje horizontzl movioble 17, que hace osci-
lar, de form; conocida, hacia adelante y hacia atrés
todo el dispositivo de agrupamiento de los mandos.

Tl eje movib.e 17 va unido al manguito
13 en cuyo interior van montadas, sobres sus ecjes
respectivos 19 y 2C, las poleas de inversibn 21 y 22
del cable 12 de mando del timén de direccién, las

poleas 23, 24, 25 y 26 para los cables 13 y 14
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del mando de los estasbilizadores, las poleas 27 y 28
para el cable 15 de mando de los frenos de lzs rue-
das. Los expresados cabtles pasan al integior del
4rbol movible 17 en cuyas extremidades van montadas
las poleas 29 y 30 para el cable 12, las poless 31
y ?2, 33, 24 pars los cables 13 y 14 y las poleas
25 y 36 parz el cable 15.

En estas poleas van guiados los cables
por otras poleas, dispuestas de manera convenisente
sobre la armadura y conexionandose con las diferen-
tes partes que se han de mandar o sccionar (figu-
ra 1). wstos cszbles se sujetan de una manera
cualguiera en 45 a las poleas respectivas 1, 2y 3.

Tn el racor de manguito 18 se montan
solidarios de este mismo racor los tirantes que
forman la armadura 37 y 38 de coporte de todo el
sistema que estd protegido por un platillo de for-
ma conveniente unido al tablero de£l aparato.

BEn la parte superior y adyacente a
la polea 1, se dispone una leva 40 accionada por
un brazo 41, disponiéndose el conjunto en un s~por-
te 42, Tsta leva, cuando se hace girar el brazo
41, actua gradualmente por friccién sobre los bor-
des de la polea de garganta 1 de modo gue dloquea
o acerroja todo el sistema para los fines expuss-
tos antes.

La polea 3 de mando de los frenos so-
bre las ruedas, como se ha dicho antes, vA loca so-
bre el eje 4 ¥ estéd provista de un saliente o gbul=-
tamiento 43 que agarra en un tope 44 solidario
de la volea 2 de los estabilizadores,

Ta rotacidn de derecha a izquierds

e inversamente de esta Gltima, arrastra consigo
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8 la polea 3 de modo que se permite gue el aparato
efectue, con los movimientos de los eBtabilizadores
y del timdn de direccidn, las evoluciones necesa-

110 rias sobre el terreno y, por consiguiente, su fre-
nedo para la parada en el campo de aviacidn,

i Es evidente que lo gque precede no sge
indicea més que a titulo de =2jemplo de construcciédn
¥ aque todas las partes gue componen el digpositi-

115 vo pueden tomas las formas y disposiciones gue se
Juzguen necesarias; asimismo, el dispositivo
se ha descrito y representado con un solo mando,
pero pudiera agregarse simétricamente otro peque-
%o volante conexionado mediznte una cadena con

120 una d2 las parejas de las ruedas dentadas de modo
oue el aparato llevase sgi un mando doble, sin por

ello gpartarse dkl principio del .invento,

~0=-C-0- N ¢ T A ~ 0= 0= 0~

Los puntos de invencibn propis y nue-
125 va, que se presentan para gue sean objeto de este
Patente de VEINTEZ afios, son los siguientes:
1¢., - un dispositivo que reune en
un mando Ynico los drganos dé direccidn y de esta-
biliddd de los aviones, caracterizado poOT un conjun-
130 to de poleas de gargante csladas en un eje comun
accionado de cualquiera manera conveniente por uno
o dos volantes pequeios, conexiondndose el conjun-
to convenientemante con el eje movible de mando
del timébén de profundidad, lss cuales poleas llevan
135 uncs cables conexionados con el timdn de direccidnm,

con los estabilizadores y con los frenos aplicados



a las wmuedas del tren de sterrizaje; yendo los expre-
sados cables giiados por otras polswas de inversidn
convenientemente dispuestas en el Arbol movible ds
140 mando del timén de profundidad o bien en les armadu-
ra, con el fin de accionar al miemo tiempo el timén
di direccidn, los estabilizadores y los frenos de
las ruedes,
24, = Un dispositivo como zi rei-
145 vindiczdo anteriormende, en el gue la polea de
mando dzl timdén de direccidn y la polea de mando
de los estabilizadores se sujetan en el ege, en
tanto que la polea de mando de los frenos va loca
en ese 2js y estd provista de un saliente adecua-
150 do para engancharse en un tove solidario de la po-
lea de los estabvilizadores para seguir a esta dlti-
ma en su rotacidn de derecha a izoulierda e inver-
samente,

30, - Un dispositivo como el rei-

vindicado anteriormente en el gque una leva V& mon-
tada en la parte superior y adyacente a la polea
del timdn de direccidn acciondndose dicha leva
por un brazo al efecto de ppovecar una fricecidm
gradual sobre log vordes de la expresada polea

160 hasta bloquear o acerrojar todo =1 dispositivo,
49, - Un diSpqsitivo gue reune en
un mando Unico los Organos de direccidn y de es-
tabilidad de los aviones para sumentar su seguri-

dad durente =1 wvuelo.

165 Tel y como se ha descrito en la ile-
moria que antecede, representado en los dioujos
que se acompaian y con los fines gqee se han es-
vecificado.

Esta Me-

-



170 moria consta de siete hojas escritzs por una sola
cara,

Madrid, 2C de Febrero de 19%l.




iiario de BERNARDI,

1/111,




Yarlo de BERNARDI, 11/111.




Mario d&@ BEZRNARDI, 111/111,
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