
M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

qus se acompaña

a la  solicitu d  de ij
i

una PATENTE DE INVENCION por veinte años en España ¡

a favor de

la  firma SEIBOTS-MJERONG. G.m.b.H., residente en BACTZEN i
i

(Alemania) ¡

por

* PEBFECCIONAM ENTOS INTRGOTCIDOS EN LAS PARRILLAS MOVILES 0 

DE AVANCE» .

J
La presente invención se refiere  a una nueva p a rrilla  má- 

v il  o de avance con zonas de la  p a rrilla  subdivididas en e l sen­

tido de anchura, que llevan avano es regulables independientemente 
e l uno del otro .

Debido a l aumento de la  superficie de la  p a rrilla , al cual 

obliga el creciente rendimiento de las instalaciones de calde­

ras, se ha ensayado obtener p arrillas  lo más anchas posible, sin  

subdivisión, mediante muros o paredes medias* Estas p a rrilla s  an­

chas, tienen e l inconveniente de que el combustible no se quema 

en e l sentido de anchura de la  parrilla,uniformemente y de que
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© forman ©n parte amontonamientos de combustible sobre la  pa- 1 

r i l l a ,  ff  en parte sitio s  vacíos. Se ha ensayado suprimir este  

noonveniente dando a los reguladores de cepa formas especiales 

ara obtener de este modo una capa igual que recubra uniformemen- 

e la  p a rrilla . Sin embargo, con estos medie® no se logra eonse- 

u ir e l fin apetecido, aun disponiendo bóvedas para éL retom o  

e los gases, que sirven para llev ar e l  combustible más rápida y 

niformemente a la combustión. Estas bóvedas están siempre dispues- 

as de una manera rfgida y pueden conseguir su fin , cuanto más, 

an solo para una clase exactamente determinada de combustible.

Según la  invención, se obtiene el que una capa igual recu­

ra  uniformemente, en e l  sentido de anchura, la  p a rrilla , merced 

que e l avance del combustible en e l  sentido de la  anchura se 

feotua en zonas regulables independientemente una de o tra , pu- 

iendo además regularse la  introducción del a ire  de combustión , 

ndependientemente en cada zona.

Las zonas tienen la forma de escalones con placas o partes 

e p a rrilla  alternativamente f i ja s  o movibles. In vez de placas 

e p a rrilla , pueden d isponerse también varas colocadasH T  lado de 

tra , que constituyan una superficie en forma de placa.

La combustión puede efectuarse tanto en la  forma acostum- 

rada a lo largo del eje de la  caldera, como en sentido transver­

il  con relación al eje de la  caldera, y es indiferente que se 

rate de una p a rrilla  o de dos p a rrilla s , colocadas simetrioamen- 

9. La ventaja de la dispe®icion transversal,con relación a l  e p  

9 l a  caldera, reside en que en las p a rrilla s  hondas, en las cua- 

3s las llamas en su trayecto hacia las aspiradoras de la  ealde- 

i, pasan por una gran parte de la  p a rrilla , la  alimentación con 

L combustible puede adaptarse mejor a las caudiciones, lo que no 

s tan fá c il  con e l avance en la  dirección de profundidad parale-
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lamente con relación al eje de lae caldera. El accionamiento de 

los grumos de varas de p a rrilla , puede efectuarse desde un engra­

naje de acoplamiento, pero también puede efectuarse desde un mo­

tor hidráulico o un motor de a ire  comprimido con elevación regu­

lable. Como motor hidráulico puede emplearse también un motor de 

aceite comprimido.

En e l  dibujo que se acompaña a la  presente Memoria se re­

presenta, a títu lo  de ejemplo, un modo de ejecución de la  pre­

sente invención. En este dibujo:

La fig . 1, es un corte v ertica l por la  combustión.

La fig . 2, es una v is ta  en plano.

Las figuras 3 y 4, son cortes transversales.

Las figuras 5 y 6 3on detalles en escala aumentada, v is­

ta  de frente y la te ra l . í
La fig . 7 muestra el corte transversal de una caldera con 

una combustión que está  dispuesta en su dirección de avance trans­

versalmente a l eje longitudinal de la  caldera.

La fig . 8 muestra esquemáticamente la  disposición de un 

motor para el accionamiento de los grupos de varas de p a rr illa .
l

La fig . 9, muestra una v is ta  la te ra l  en corte p arcial, y

La fig . 10 es una v is ta  de plano en corte parcial que 

muestra la composición de las placas de p a rrilla  f ija s  y despla- 

zables de las zonas que están dispuestas en dire ce i án de anchura, 

unas a eontilinación de o tras.

Según se desprende de las figuras 2 , 3 y 4, la  ccoibus-
4

tion está  dividida en el sentido transversal en sectores longitu-
V

dinales 1, 1*, ]l». La elevación de cada secto r de p a rrilla  pue­

de regularse independientemente uno de otro, por medio de correde­

ras g, 2*, mientras que su mando o accionamiento se efectúa en 

cambio por los árboles de mando comunes 3, 3*, 3». Por consi- 

guiente el combustible puede desplazarse en direccián tran sv er-;
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sal con relación a la  p a rrilla  con velocidad uniforme, pero con 

elevación diferente. En el dibujo se representa la  disposición  

para una p a rrilla  de zonas múltiples, pero también puede apli­

carse sin inconveniente, a p arrillas  de una sola zona; en este  

caso, se necesita tan solo un árbol de mando 3.

Las varas de la p a rrilla  se apoyan sobre las caras la te ­

rales 4, 4*, o sobre las caras medias 5, 5*. Por la  disposición  

de las caras centrales o medias,no se pierde nada de la superfi­

cie  de la  p a rrilla . Las caras medias pueden estar recubiertas 

por piezas de recubrimiento o varas de p a rrilla , o bien pueden 

disponerse delgadas v a rilla s  de p a rrilla  longitudinales, r e f r i ­

geradas por agua.

La prolongación de las caras medias de p a rrilla  6, 6’ cons­

tituye el cie rre  para las cámaras de aire  en la  dirección longi­

tudinal de la  p a rr illa . También puede cada secto r de p a rrilla  

1 , 1 *, 1 » funcionar con un avance regulable» independiente 

uno de otro, pudiendo, por otra parte, e l  aire  de combustión in­

troducirse también independientemente en una y en otra. Al em­

plearse aire bajo, su introducción se efectúa por los canales 

7, 7* ,7 » . En p arrillas  largas, divididas en varias zonas, las  

cámaras de aire  longitudinales pueden ser a su vez divididas por 

bandas transversales o sectores 8, 8* ,8ó, obteniéndose de este mo­

do varias c amar as de alimentación de a ire , tanto en e l sentido 

longitudinal como en e l  sentido de anchura.

En la  fig . 7 la dirección de flecha 15, designa la  direc­

ción longitudinal (de profundidad) de la bóveda de combustión 17 

que precede a la  caldera 16. En esta bóveda va dispuesta una pa­

r r i l la  de avance en forma de escalera 18,18*, 18», en la  cual la  

dirección de avance de los elementos desplazables de la p a rrilla  

no se efectúa en la  dirección longitudinal 15, sino en la  di­

rección transversal con relación a la  caldera. La impulsión y e l
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avance del ccmbustibie se efectúa sobre la  p arrila  del mismo mo­

do que ^ueda descrito con referencia a la  p arrille  precedente.

Según la fig . 8 la cara 19 de un grupo de varas de p arri­

l l a  20, la  cual debe efectuar e l  movimiento de vaivén, es accio­

nada por un motor hidráulico o de a ire  comprimido 23 con eleva­

ción regulable, intercalando e l guia 2,L y la  palanca angular 22* 
i

Al emplearse un motor hidráulico, puede u tilizarse  por ejemplo, 

un motor de aceite  comprimido de por s í  conocido, y que se repre­

senta esquemáticamente en la f ig . 8.

En la forma de ejecución de las zonas de p a rrilla  en fo r­

ma de escalera, según las figuras 9 y 10, las placas de p a rrilla  

f ija s  y movibles están constituidas de placas de p a rrilla  suel­

tas, dispuestas una al lado de o tra .

Según la  fig . 9, las placas de p a rrilla  fija s  se componen 

de varas de p a rrilla  sueltas 25, dispuestas unas al lado de otras, 

provistas de aletas salientes %6 que están dispuestas con sis su­

p erficies la tera les muy cerca o junto las unas a l lado de las  

otras, debido a lo cual constituyen con su parte posterior una 

placa cerrada. En la  parte delantera, las varas de p a rrilla  jgl 

están encorvadas en forma de bóveda hacia abajo y están provis­

tas de aletas 27, salientes lateralmente y casi horizontales, y 

que igualmente están dispuestas muy juntamente, con sus superfi­

cies la tera les , las unas a l  lado de las otras, de ta l  modo que 

entre s í  dejen formadas muescas de aire  (manguitos) horizonta­

les para el paso de aire  de combustión.
La disposición de las varas de p a rrilla  f ija s  25 en su 

extremo posterior, se efectúa mediante vaciados en forma de bó­

veda circu lar 28 sobre eL tubo de apoyo 2§.. La sujeción entre 

s í  de las varas de p a rrilla  j£5, dispuestas las unas a l  lado dé* 

las otras, puede efectuarse por ejemplo, por medio de un perno 

transversal 30.
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Las placas de p a rrilla  móviles están igualmente constitu i­

das por varas sueltas de p a rrilla  31 con listones 32 en su par-
i

te posterior, lateralmente sobresalientes, que están dispuestas 

muy juntamente las unas a l lado de las otras, de modo que consti­

tuyen una placa cerrada» En la parte anterior que desciende en 

forma de escalones, de una vara de p a rrilla  31¿ están previstos 

listones 33 casi horizontales, lateralmente sobresalientes, v i­

niendo a colocarse dichos listones 33 de una vara de p a rrilla  

muy juntamente al lado de los correspondientes listones de la  

vara adyacente y formando entre s i  muescas de aire (manguitos) 

casi horizontales, para el paso del a ire  de combustión. En e l  

extremo posterior, las varas de p a rrilla  31 van colocadas por sus 

vaciados en forma de bóveda circu lar 34, sobre la  traviesa de so­

porte ¿[5. En e l  extremo anterior, pueden ir  unidos o sujetos por 

los pernos 36 que las atraviesan.

N O T A .

En resumen: La PATENTE DE INVENCION recaerá sobre las reivindi­

caciones siguientes:

I a . -  Perfeccionamientos introducidos en las p a rrilla s  mó­

v iles o de avance, caracterizados porque la  p a rrilla  está  dividi­

da en e l  sentido de anchura, en varias zonas sin el intercalado 

de muros o paredes intermedios, cuya altu ra de elevación es re­

gulable independientemente entre s í .

2a . -  Perfeccionamientos, según las reivindicación I a, ca­

racterizados porque cada zona regulable en el sentido de anchura 

independientemente de otra zona regulable adyacente, e stá  dividi­

da en e l  sentido de avance de la  p a rrilla  según el numero y la  

altura de elevaciones y regulables independientemente las unas 

de las otras.
3a . -  Perfeccionamientos, según las reivindicaciones I a y
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2a , caracterizados porque el aire de combustión puede ser intro­

ducido qn el sentido longitudinal (dirección de avance) regula- 

ble se~un las zonas parciales por la  disposición de camaras de
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aire separadas.
j 4a .-Perfeccionamieiito^egun las reivindicaciones anterio­

res, caracterizados porque e l aire  de combustión puede ser in­

troducido también en las zonas dispuestas en e l  sentido de an- 

; chura de la  p a rrilla  de modo regulable, por ejemplo por una subdi­

visión correspondiente de las cámaras de a ire .
5a . -  Perfeccionamientos, según las reivindicaciones anterio­

res, caracterizados porque dicha p a rrilla  se compone de dos p arri­

lla s  en forma de escalera, colocadas simátricamente, y que están 

dispuestas transversalmente con relación a l e j e  longitudinal de 

la  combustión.

! 6a . -  Perfeccionamientos, según las reivindicaciones ante-
|
| rio res , caracterizados porque las placas de p a rrilla  desmonta- 

i bles de las zonas sueltas, están constituidas por varas de p arri-  

I l ia  sueltas, cuyos extremos delanteros forman escalera y que es­

tán previstas a ambos lados listcn es sobresalientes que forman 

manguitos de a ire  con los listones de las varas adyacentes.

7a . -  perfeccionamientos, según las reivindicaciones ante­

rio res , caracterizados porque las placas de p a rrilla  de los pel­

daños o escalones fijo s , están constituidas por varas sueltas, 

encorvadas en su extremo delantero hacia abajo, dispuestas las  

unas a l lado de las otras, estando e l  extremo delantero de cada 

vara provisto de listones que sobresalen lateralmente y que for-
i

man manguitos o tfubos de aire con los listones de las varas adya­

centes.

8a . -  Se reivindica por último, como objeto sobre e l que

190 ha de recaer la  PATENTE DE IMEICION que se so lic ita  por veinte



8

años en España, por:

» PERIECCIONAMIMTQS INTRODUCIDOS W LAS PARRILLAS MOVILES 0 

DI AVANCE*

Todo conforme queda expresado en la  presente Memoria a_ue 

consta de ocho hojas escritas a máquinas por una sola cara 7  di 

bu jos que se acompañan.

Madrid 17 de lebrero de 1931

'ALFONSO UNGRIA
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