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f  A I S I I Í  O S  I B V E B C I O H  

por " UH SISTEMA OS EMBARQUE OS XBIGCIQM Y EBQULAOXOB AUTOMATICA 

OS VELOCIDAD rROGEESIVA, SIS CAMBIO DE Ü&R0HAS, HtOTIO TARA AUTO­

MOVILES V VEHICULOS AIIALOvJOS " ,  á fa vo r  de Don. Joa¿ 3S51M0H rRIUS, 

res id en te  en Baroelona ( Espese ) o a l le  de Caspa, n“ . 30 .— — — —

Sote invento se r e f ie r e  á un nuevo sistema de embrague de f r i ó -  

o ión  oon e l  que se consigue a l propio tiempo la regu lación  automá­

t ic a  de ve loo ldad » de una manera p rogres iva » deap licación  general» 

pero especialmente ind io  ado para su empleo en lo s  automóviles y 

vehíou los análogos» en lo s  que oon su ap lloao lón  resu ltan  innecesa­

r io s  lo s  cambios de marchas de que corrientem ente van p rov is tos »
i

independientemente de l embrague que en lo s  propios vehíoulos f lg u -  1 

ra .

Una de la s  ventajas del nuevo slstona de que se tra ta  es» como ? 

ya se ha dloho» la  supresión de l oamblo de moraba ya que» áate» que 

-da formando parte d e l embrague»

Otra ventaja es la  de poder oonsegulr un aumento ó disminución 

gradual de ve loc idad  en e l  e je  conducido» lo  que no pueda lo g ra rse  

en lo e  Cambios de marcha co rr ien tes  por engranajes»

Otra ven ta ja  es la  de que su funcionamiento permite la  adopoióx 

de medios de maniobra que resu lten  muohos mas B lm pllfioados que 

lo s  que en la  actualidad  se usan» por ejemplo» e l  poder oonsegulr
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loo  cambios de ve loo idad deseados como la  simple maniobra da una 

meneo i  11 a dispuesta sobre a l volante de dirección, por un pedal ó 

en otra forma análoga, d istin ta  del empleo de la  peíanos la te ra l  

que los  oambios de maroha eotuales exigen»

A continuación se desoribe detalladamente e l sistema de embrs- 

gue de que se habla» para lo  oual se acompañan loa dibujos de la  

hoja adjunta» en los que se representa á t itu lo  tan solo de ej«& * 

pío» y en forma esquemática, un oaso de ejecución práetioa del mis­

mo»

En la  f ig »  1, se dibuja una proyeooión horizontal del oonjunto 

del embrague de que se habla y la  f ig »  2» es una seooión transver­

sa l del mismo*

En lo s  mencionados dibujos se representan en 1 y 1* los ejes  

conducidos y eonduotor respectivamente dispuestos paralelamente 

entre s i»  En cada uno de los mencionados ejes van montados unos 

discos planos de fricc ión  Z y 2, en forma ta l que los correspon­

dientes á un eje quedan intercalados entre loe platos del otro e je

en lo  que permltftvil radio de los propios platos y e l de los re s -
• • ¥

peotlvos ejes en que van montados» En esta forma las oaras planas 

de lo s  mencionados platos giran en planos paralelos entre s i»  Ade- , 

más» estos platos quedan montados en los respeotivos ejes de una * 

manera ta l que son susceptibles de desplasarse á lo  largo del pro­

pio eje» en uno y otro sentido, a l rec ib ir  por un medio maquinal 

oual quiera adecuado» una presión la te ra l que se ejersa en loa  mis­

mos y en sentido paralelo á su eje»

Entre cada dos platos consecutivos van establecidas dos bolas 

ó rod illo s 5» montados en un armasón 4, susceptible de oorrer en 

sentido paralelo á las  superficies la tera les  de los disoos y s i ­

guiendo una linea  también parale la  a l  plano formado por los dos 

ejes» La oolooación de la s  bolas ó ro d illo s  en e l  armasón 4, es ta l  

que9tirando una línea desde cada una de dichas bolas a l centro de
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oualqu iera de lo a  dos © jos, y o tra , de una á o tra  bo la , s© forman 

dos trián gu los  iso soe les  cuya base es 1* d istancia  entre la s  bolas 

y los  o tros  dos lados Igu a les , la  lín ea  5, que van desde éstas has» 

t e  e l  oentro de l e je .  De esta forma se consigue que, haciénde avan­

zar e l  armazón 4, en uno tí o tro  sen tido , la s  bolas puedan avanzar 
«

<5 re troced er de t a l  forma que se h a llen  siempre ambas ©n dos pun­

tos  de la s  c ircu n feren cias que describen sus pruritos de contacto 

oon lo s  platos , cuando éstos g iran  en uno tí o tro  sen tido.

Dispuestas a s i la s  cosas, s i  se produce e l  desplazamiento de 

lo s  disoo9 en forras que se estab lezca  una presión su fic ien te  en tre  

los mismos con la s  bolas ó r o d i l lo s  colocados de la  manera dioha, 

se oonseguirá que e l  movimiento del e je  conductor 1* sea tran sm iti­

do a l e je  conducido 1, en una re la c ión  de ve loc id ad es , inversamente 

p roporcional, á los  radios de la s  c ircu n feren cias  que le s  bolas des 

-criban  sobre loa  p latos del e je  conducto* y d e l e je  conducido.

Como es consigu ien te, bastaré producir la  separación de lo s  

platos ó d iseo8 de fr ic c ió n  para que quede efectuado e l desembra­

gue de l sistema menoionado y oon e l lo  e l  pero de l e je  conducido.

Las opersoiones de embrague y desembrague, es d eo ir , e l  des­

plazamiento a x ia l de los  p latos en uno tí o tro  sen tido podrá l le v a r ­

se é oabo con medios h id r-á u lico s , e lé c t r ic o s  ó mecánicos convenían 

- te s ,  lo s  ouales podrán ser muy va r iab les  por lo  que no se deta llan  

n i en esta desoripoión  n i en lo s  dibujos que se aoompafian.

Igualmente lo  serán lo s  de acóionam iaito d e l armazón 4, de la s  

bolas ó r o d il lo s  6, s i  bien en lo s  dibujos se muestra una de la s  

va r ia s  formas que pueden segu irse para l le v a r  á cabo la  maniobra 

de aquel.

i¿n e l oa80 oonoreto d e ta lla d o , e l  armazón 4, presenta unos vás- 

tagos 6 y 7, en sus extremos que constituyen respectivam ente lo s  

émbolos de dos c il in d ro s  h id ráu lioos 8 y 9, ¿1 c ilin d ro  8, está 

siempre á presión  obrando á modo de contramuelle y e l  c il in d ro  9, 

de una fuerza mayor que e l  primero. Impulsa a l respectivo  émbolo 7,
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haciendo avanzar con é l todo a l armazón porta-bola  a. Para dar pro- 

alón á la prensa 9, so puede disponer, por ejem plo, una pequeña 

palanca oombinada oon ¿L pedal del aoelerador, de modo que a l apre­

ta r la  dé la  presión necesaria , a l d e ja r la  se queda Inm ovilizada y 

a l levay»|.arla se quita la  presión en cuyo momento se produciré auto-^ 

méticamente e l retroceso  de l armazón 4, por la  aooión de l o llin d ro  

antagónico, 8.

31 a is  teína de embrague a s i constitu ido  podrá estar formado por 

un número conveniente de platos como lo s  d e sc r ito s , segán sea e l  es*
!i

fu erzo  que e l  mismo haya de transm itir y la s  velocidades máxima y j 

mínima en tre  la s  que qquel haya de funcionar.

3n es te  sistema de embrague, se ha p rev is to  también la  p os lb lll-^  

dad de que e l  e je  conducido pueda g ira r  en sentido con tra rio  a l en 

que lo  haoe normalmente a l re o ib lr  e l  movimiento de la  manera d i­

cha. Para e l l o ,  uno de lo a  p la tos  2, d e l e je  conducido 1, va p rov is^  

to de una rueda de d ien tes in te r io re s  10, con la  que engrana un p l -  

ñóñ s o lid a r io  á otro piñón 11, formando un conjunto desp lazab le á 

lo  la rgo  de l e je  en que van montados y el piñón 11» engrana oon una 

rueda 12, s o lid a r la  a l e je  oonduotos 1*. De esta manera, en los ca­

sos da p rec isa r marcha a trás  en e l  veh ícu lo en qae figu re  este  s is ­

tema. bastará co rre r  e l  grupo de l piñón 11, en forma que quede en­

gran a- do oon le corona de d ien tes in te r io re s  10, oon lo  oual e l  e je  

1, g ira rá  en e l sentido conveniente para e l l o .  Sin embargo debe en* 

tenderse que podrá adoptarse cualquiera otra  d ispos ic ión  maquinal 

conveniente que conduzca a l  mismo f ín .

31 sistema de embrague d eso r ito  será va r ia b le  en sus formas ac­

cesorias  y dimensiones, en lo s  m ateria les de que se construyan sus 

partes componentes, d e ta lle s  de órden oonstructlTO , elementos com­

plem entarios, a p ilo  aciones que a l mismo se den y en genera l, en t o ­

do ouanto no a l t e r e ,  cambie, ó modifique la  osenola lidad  de la  pa­

ten te  d esc r ita .

S O T A
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Se re iv in d ic a  como ob jeto  de esta  patente:

1*. Un alaterna de embxague de fr ic c ió n  oon regu lac ión  automática 

de velooidad p rogres iva , s in  cambio de marchas, que esencialmente 

consis te  en dos se r ies  de p la tos plenos de fr ic c ió n ,  montados uno 

en e l conductor y los  o tros  en e l  e je  conducido, es tab lec idos 

éstos paralelam ente en tre s i ,a lo  jándose lo s  p la tos de uno de d i ­

chos e je s , en tre lo s  p la tos del o tro  e je ,  en lo  cpe permiten sus 

rad ios y lo s  de lo s  propios e je s , y entre cada dos p la tos  consecu­

t iv o s ,  va estab lecido  un elemento de sustentación de dos bolas ó 

r o d i l lo s  oontra lo s  que, para v e r i f io a r  e l  embrague del sistem a, 

se apiloan á la  presión  necesaria los meno leñados p la to s , oon lo  

que e l  movimiento dél e je  conductor es transm itido por dichas bo­

le s  a l e je  conducido.

29• El propio sistema en e l que e l  número de platos ó discos 

de fr ic o ió n  que figu ren  en cada e je ,  podrá ser v a r ia b le  obten ién­

dose e l desplazamiento a x ia l de loa  míanos sobre lo s  respectivoa  

e je s , para los  e fe c to s  del embragado y desembragado del sistem a, 

por medios mecánicos, h id ráu licos  ó e lé o tr io o a  cualesqu iera con­

ven ien tes.

3*. El propio sistema en él que la s  bolas ó ro d il lo s  que que­

dan colocados entre cada dos platos en la forma deta llada en la 

re iv in d ica c ió n  1, están estab lec idas sobre puntos de una misma c i r ­

cunferencia que es la que describen sobre uno y otro p la to  a l g ira r  

estos y sea cual fu ere  la posic ión  de lo s  mismos en re la c ión  oon 

los  e je s  de lo s  propios discos.

4fi. El propio sistema en e l que, e l  desplazamiento del armazón 

porta bolas ó r o d i l lo s ,  mencionado en la s  re ivend icaciones 1 y 3,
u-

puede obtenerse por cualquiera medios mecánicos, e lé c t r ic o s  ó h ldrá 

l io o s .

59. El prop io sistema que va p rov is to  de un d isp os itivo  maqui­

nal para conseguir en lo s  casos convenientes, e l movimiento en sen­
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tido oon trario  a l normal de l e je  oonduoldo de l r e fe r id o  sistem a.

6a. US SISTSKA OS aMBRAGUS Ob. PRICCIOH 1 RRGULACIOB AUTOMATI­

CA DS VJ&OCIOAD PROGRESIVA, SIS CAMBIO JE ¿¿ARCHAS, PROPIO PARA 

AUTOmóVIiíiS 1 VEGICULOS AHA10G03.

* Bar o alone 28 de ¿ñero de 1.931.
P. A.
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