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Memoria descriptiva.

La presente invencidén se refiere especialmente a un
arms de fuego automatica con toma de gas, en la cual el meca-
nismo automdtico es accionado por un piston que se mueve en un

5 cilindro en sentido inverso del movimiento del proyectil por el
efecto de los gases, llamados gases motores, que obran en una
de sus.caras, mientras que los gases, llamados gases de frena-
do, obran tambien en la cara opuesta para frenarlo en dicho mo-
vimiento.

10 Hasta ahora, los gases motores que obraban en la parte
del cilindro mas alejada de la culata, se tomaban del cafion por
un canal que desembocaba en este mas cerca de la culata que el

canal por el cual se admitian los gases de frenado en la parte
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del cilindro mas préxima a la culata. Dichos canales por lo
tanto debian cruzarse por necesidad.

Esta disposicidén presentaba el inconveniente de dar
lugarJa unz fabricacion complicada y una limpieza dificil de
estos canales, un volumen notable y un aumento de peso de con-
sideracién,

La presente invencidn tiene por objeto el remediar es-
tos inconvenientes,

Al efecto, en upfirma de acuerdo con la invencidn, el
canal por el cualée admiten los gases de frenado en el cilindro
desemboca en el cafion del arma mas cerca de la culata que el
canal por el que los gases motores se admiten en el cilindro.
La experiencia ha demostrado por otra parte que esta disposi-
cion permite el funcionamiento del arma a pesar de que los ga-
ses de frenado se admiten en el cilindro antes que los gases
motores.,

Se comprende gue el gas que se toma asi del cafion antes
de que los gases motores obren en el cilindro tenga por efecto
reducir la presi-én de los gases motores, tanto mas cuanto que
la camara del cilindro en la que se admiten los gases de fmena-
do es forzosamente grande, puesto que en la posicidén de descan-
so el piston esta en el extrewo del cilindro opuesto a la cula-
ta.

Con objeto de reducir la disminucidén de presidn de los
gases motores, se dispone, de acuerdo con la invencidén, el dar
una pequefla seccidn transversal al canal por el que pasan los
gases de frenado del cafion al cilindro. De este modo, la canti-
dad de gss tomada del cafion es pequefia.

Coh objeto de compensar la disminucidén de presidn de
los gases motores que se verifica a pesar de todo, a consecuen-

cia de dicha toma de gases, se dispone ademas, de acuerdo com
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la invencién, el dar al canal por el cual los gases moiores pa=-
san del cafion al cilindro, ungéeccidén transversal mayor de la del
canal por el cual pasan los gases de frenado.
‘ Para que, a pesar de la peguefia seccidn transversal de
5 este Eltimo canal, los gases de frenado tengen sin embargo una
accidn eficaz sobre el piston desde el principio del wovimiento
de este por la aceidn de los gases motores, se dispone tambien,
de acuerdo con la invencidn, la colocacidn en ls cémara de fre-
nado deltilindro, de una disposicidén ya conocida en si misma,
10 pera dirigir los gases hacia el pistdn. De este modo, los gases
de frenado obran por choque sobre el piston,

Esta accion de chogue se compensa sin embargo, de acuer—
do con la invencidn, con la colocacidén simulténea en la camara
motriz, de una disposicidn que dirige los gases motores hacia

15 el piston.

For dltimo, para que, a pesar de la pequefia seccidn
transversal del csnal que desemboca en la cémara de frenado,
el piston no esté demasisdo frenado en su movimiento por la
accidn de los gases motores, es ventajoso disponer, como ya es

20 conocido, un zgujero en la pared de lsédmara de frenado del
cilindro, cuyo agujero pone dicha céamara en comunicacidén con la :
etmosfera,

Para que, & pesar de este agujero, la presidén de los
gases de frenado no sea demaslado reducida, se dispone, de

25 acuerdo con la invencién, dicho agujero fuera del camino reco-
rrido por los gases de frenado dirigidos haoia el piston por la
citada disposicidn.

Otros detalles y particularidades de la invencidén se
manifestarédn en el cuso de la descripcidén del plano adjunto,

30 el cusl representa en esquems una forme de ejecucidén de la in-

vencion.
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Bgte plano es una vista en seccidn longitudinal, de
parte de un arma de acuerdo con la invencidn.

En el plano se vé un cafion -2- cuya culata -2a—- es ac~
cionagﬁ automaticamenie por los gases que expulsan el proyectil
despues de la percusién. El interior del cafion -2- estd en co-
municacidén con un cilindro -4~ por canales -5- y -6-. En el
cilindro -4- esta dispuesto un piston -7— que, por medio de
una unidn mecénica, acciona la culata -2a-.

Esta unidn es del tipo conocido con el cual ls abertura '
de la culata y la expulsidén del cartucho se efectuan directa-
mente por el movimiento del piston -7- bdajo la accién de los ga—
gses que impulsan el proyectil, mientras que la colocacidén de un
nuevo cartucho y el cierre de la culata se efectuan por la ac~
cién de muelles, como —8-.

Fargéfectuar las operaciones automaéticas que se acaban
de deseribir, el piston -7- debe por lo tanto, tal como se re-
presenta, hellarse en la posicién de descanso hacia el extiremc
del cilindro -4~ opuesto a la culata, para que, por la accidn
de los guses, se uueva en el sentido de la flecha -Y-, es decir
en sentido inverso al proyectil.

Los gases que producen este movimiento, llamados gases
motores, se admiten en la cémars motriz -4a- en la cara -Ta- del
piston por el canal =b—, mientras que los gases qu-e frenan el
movimiento en el sentido de lu flecha =X-, 1llamzdos gases de
frenado, se admiten en la cémera de frenado =-4b- sobre la cara
-7b-del piston, opuesta a la cara -Ta=, por el canal =5. bgte
desewboca en el csafion —2- mas cerca de la culata -2a=- que el
canal ~6=2 atravesado por los gases motores.

LKl canal de frenado —% presenta una pequefia secoiodn
transversal. E1 canal de los gases motores -6=- presenta una

gecoidn transversal mayor que la del canal de frenado =5=.
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Los guses de frenuzdo al entrar en la cdmara de frenado
-4b- son dirigidos hacia la cara -7b- del pistén -7- por una
prolongacién -4d- dispuesta en esta camsra, mientras que los ga-
£es me}ores al entrar en la cimara motriz —-4a- son dirigidos ha-
5 cia la cara -7a- del piston -7=- por una prolongacidn —4f- dis-
puesta en esta Gltima cduara.
iLa cémura de frenudo -4b— se pone en comunicacidn con la
atuwosfera por medio del agujero —4g—~ dispuesto en la pared de
estd cdmara cerca de la prolongacion -44- pero por el lado opues-
10 to al lado por el cual el canal de frenado -5 desemboca en la
cdmara de frenado. Este agujero -4g—- se dispone asi fuera del
camino recorrido por los gases cuando son dirigidos hacia la ca=-
ra -7b~-, por la prolongacién =-4d-.
Es evidente que la invencidén no se liwita exclusivamente
15 a la forma de ejecucidn representada y que se pueden introducir
muchas modificsciones en la forma y disposicidén de los elementos
que se emplean en su ejecucidn, sin por esto apartarse de la
e-aencia de la presente patente,

N 0 T A

20 Se reivindica como objeto de esta patentei-
1) 4rma de fueyo con toma de gases, en la cual el me-
canismo automdtico es accionsdo por un piston que se mueve por
un cilindro en se tido inverso del movimiento del proyegtilopor
los gases llamados ”gases motores’] gque obran en una dsbus ceras
25 mientras gue los gases llamados “gases de frenado” obran tao
tien en la cara opuesta para frenarlo en dicho movimiento,carac-
terizada porque el canal por el cual los gases de frenado se
admiten en el cilindro desembocsn en el cafion del arma wmas
cerca de la culta que el canal por el cual se admiten en el ci-
30 1lindro los gases motores.

2) Arma de fuego automitica segin la reivindicacidn 1,
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carpcterizada porque el canal por el cual pasan los gases de
frenado del cafion al cilindro, presenta una pequefia seccidn
trangversal.

3) Arsa de fuego automatica sepln la reivindicacidn
2, caracterizada porque el canal por el cual 1los gases motores
pasan del cafion al cilindro, presenta una seccidén transversal
weyor de la del canal por el gue pasan los gases de frenado.

4) Arma de fuego automdtica segin una cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, cn la cual hay una disposicidn que

dirige los gsses hacia el pistdn, caracterizada porque tiene

esta disposicidn en la cémera del cilindro en la cual obran los

gases de frenado.

5) Arma de fuego automdtica segun la reivindicacidn
4, caracterizada porque comprende ademas uns disposicidén que di-
rige los gases hacia el piston en la camara del cilindro donde
obran los gases motores,

6) Arma de fuego automatica, segin la reivindicacién 4 |
o la 5, cuya cfmara del cilindro en ls cual obran los gases de
f-renado se pone en comunicacién con la atmosfera por un agujero,
dispuesto en la pared del cilindro, caracterizada por estar diche
agujero dispuesto fuera del camino recorrido por los gases de
frenado dirigidos hacia el piston por dicha disposicidn.

7) Arma de fuego automatica con toma de gases.

Barcelona, 27 de Enero de 1931,
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J. Destrée 1 hoja.
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