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que se acompafia a la golicitud de registro de un Modelo de Uti=-

MEMORIA DESCRIPTIVA
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lidad, por veinte afios, en Espaiia, por "PALETA NMETALICA CON
PUENTE ACOPLABLE PARA APILAMIENTO DE CARGAS", a favor de D.Jesus
José Garcia Ferndndez, de nacionalidad espaficla, domiciliado en
Madrid, calle de Argos, n? 23,

Paleta es la traduccidn espafiola del nombre interna-
cionalmente usado para designar unas plataformas.sobre las que
se apila toda clase de material para su transporte en el inte-
rior de los locales comerciales o su transbordo a camiones, vg
gones, etc., por medio de carretillas de horquilla elevable
que enganchen a la paleta por debajo y, elevandola, la llevan
de un sitio a otro con toda la carga sobre ella apilada.

La paleta puede servir tanto para el citado tipo de
transporte como para el slmacenaje de materisl. En este 1ltimo
caso se apilan unas paletas sobre otras. Si se manejan materia
les o productos sdlidos e indeformables una paleta cargada pue
de colocarse sobre la carga de la inferilor, apilédndolas asi
hosta el techo de la nave. En este caso se usan directamente
las paletas a modo de estanterias que, graciss a esas carreti-
llas de horquillas elevables, es muy fécil llevar por seccio=
nes de un lado pars otro,.

En caso de que la carga de la paleta sea de material
fréagil o deformable se colocan sobre las paletas unos puentes
que apoyando su base sobre dicha paleta inferior sostienen a
la superior para que ésta 1ltima no apoye directamente sobre

la carge de aquella otra,
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Tanto los puentes como las paletas actualmente conoci
das tienen aln grahdes problemas que resolver. Unos cuantos de
ellos son los siguientes:

1).- Las paletas no presentan uns superficie de en-
ganche suficientemente sélida para gue la horquilla elevadora
pueda levantarla en vilo sin peligro de rotura o combadura de
la paleta. Normalmente dichas paletas estdn constituidas por
una plataforms separada del suelo, para gque la horquilla pueda
meterse bajo ella, por unos "tacos". Por los espacios entre ta
co y taco se meten los brazos de la horquilla elevadora para
levantar la paleta del suelo y este enganche directo en la pla
taforma suele ser peligroso.

2).- Como, ademds, tales "tacos" suelen ser unas ba-
rras que se extienden a lo largo de la paleta, la horquilla no
puede entrar méds que paralelamente a tales barras con lo cual
le. peleta no tiene sino dos bocas. Y cuando en vez de barras
longitudinales se usan verdaderos tacos, las bocas de entrada
son en efecto tantas como costados tenga la paleta, pero se re
siente de esa falta de barras longitudinales la rigidez de la
paleta.

Los puentes acoplables a las paletas son también va-
riadisimos en sus modelos pero todos ellos adolecen de, por 1o
menos, uno de log defectos siguientes:

a).~ No ofrecen la debida seguridad porgue no se aco
plan firmemente a la paleta sino que simplemente se apoyan en
las esquinas de ésta, con lo cual basta con que se deslicen un
poco lgteralmente para que todo 1o que sobre ellas repose se
venga abgjo.

b).- En aquellos casos en que los puentes van atorni
1lados a la paleta, esta misma operacidén de atornillarlos hace
demasiado lento el acoplamiento de unos ® otras.

¢).- Exigten puentes de cuatro brazes o, mejor dicho,

de dos brazos dobles en cruz, pero, si bien son mds resistentes
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gue los anteriores, plantean el insolublg problema de su alma~-
cenamiento cuando no se usan sobre las paletas.

d).= Cuando, en cambio, se trata de puentes indepen-
dientes para cada costado de la paleta, dado cue su Unica suje
cidén es el apoyo de sus bordes inferiores sobre la paleta, son
muy propengos a cimbrearse y en una pila de variesg paletas car
gadas y dotadas de puentes, esta falta de rigidez se traduce
en una inclinacién de la columna entera apilada que o acaba en
desmoronamiento o en rotura de los puentes.

e).- Log puentes que resuelven ademds del problema
de la falta de consistencia el del elmacenamiento, son aquéllos
que se puseden enganchar unog a otros y luego desmontarse, pero
en cambio tienen otros inconvenientes:o es muy lenta la opera-
cidén del ensamblaje o la fijacidn de uno a otro es tan precaris
que hace peligrar el conjunto, susceptible de desmembrarse en
cualquier momento.

Los inconvenientes de las paletas pueden, pues, sin-—
tetizarse en el siguiente:

l.~ Falta de suficiente resistencia y carencia de pun
to de apoyo adecuado para los brazos de las horguillas elevado-
ras.

Los de los puentes se concretan en los siguientes:

l.~ Falta de apoyo seguro sobre la paleta.

2.- Pérdida de tiempo al atornillarlos a las paletas.

3+~ Dificultad de almacenamiento en un espacio reduci
do.

4.~ Cimbreamiento inseguro de los brazos del puente.

5.~ Falta de unién fuerte en los puentes de brazos en
samblables.

Todos estos inconvenientes -la mayoria de ellos en su
totalidad y unos pocos en gran medida- quedan paliados con el
nuevo tipo de paleta y puente acoplable objeto de esta solici-

tud de modelo de utilidad.
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titufda por una estructura de tubos formada por dos cuadrilg

teros superpuestos y unidos entre si por tubos metdlicos; es
tructura sobre la cual se apoya ajustadamente una plancha
lisa que es la que recibe los materiales a cargar. Reforgzan-
do la estructura de la paleta existen dos barras diagonales
¥ paralelas entre s{ que van de lado a lado del cuadrildtero
superior.

El puente acoplable a esta paleta estd formado por
cuatro tubos verticales unidos en escuedrs a otros cuatro ho
rizontales que forman una tijers gracias a8l par de articula-
ciones de los puntos de cruce de ambas parejas de brazos ho-
rizontales.

La unidén de los tubos verticales a los horizonta-
les se realiza por soldadura, reforgada por dos piezas de
perfil en "U" con aletas trapezoidales que, a modo de escua-
dras, dan rigidez a dicha unidn. |

Los inconvenientes que esta nueva paleta resuelve
son:

12.- Rigidez de la paleta: es perfecta por ser me-
tdlica y de estructura doble. Contribuye a la rigidez del
conjunto la caracteristica anterior y particularmente a la
del cuadrilétero superior las antedichas barras disgonales
y a le del cuadrildtero inferior una nueva caracteristica
que ghora se dird: en cada uns de las bases de los montantes
de las esquinas de la paleta va soldado un cartabdn metélico
que ademés de cegar por su base dicho montante, va soldado a
cada par de costados adyacentes de dicho cuadrildtero.

22.—~ El enganche de la horguilla elevable en la
paleta es perfecto porque por cualgquier lado gue ésta se me=-
ta bajo la paleta siempre encuentra las dos barras diagona-
les para afianzar su apoyo.

En cuento a los puentes he aqui la solucidén de los
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inconvenientes antes cltados:

12.- Pijacidn eficaz del puente a la paleta, por enw
chufe de los tubos verticales de aquéllos en los montantes de
las esquinas de la paleta.

29 ,,~ Rapidez de acoplemiento de los puentes a la pa-
leta sin tornillos, enganches ni soldsduras.

392,~ Por estar los puentes articulados no hay mds
que plegarlos para almacenarlos en un espacio minimo,

42, Imposibilidad de cimbreamiento del puente tan-
to gracias al perfil de los tubos que lo constituyen, como
porque el peso de la carga que soportan se traduce, gracias
a lag piezas de perfil en "U" antes citadas, en una presidn
vertical sobre los brazos verticales que éstos a su vesz trang
miten integramente a2 los cartabones que ciegan la base de los
montantes, quienes, a su vez, 1o transmiten por el mismo pro-
cedimiento a la paleta inferior hasta hacer reposar todo el
peso sobre el suelo,

Sujetos como estdn los brazos verticales del puenfe
por arriba y por abajo es imposible que se cimbreen.

52 .- No existe el peligro de que este puente cruzado
v plegable se desarme, pues la unidn de un brazo horizontel
con el opuesto estd asegurada por una pletina soldada a los
extremos de ambos y la unidn de cada pareja de brazos entre
sf se realiza mediante un eje que atraviesa ombas pletinas.

El puente es por tapto, indesarmable aungue plegable,

Una vez descritas las caracteristicas ¥y ventzjas

més sobresalientes de esta invencidn se procederd a la des—

'cripcién detallada de sus partes y manejo con referencia a

los dibujos de la adjunta hoja de planos en los cuales se re-
presenta a t{tulo de ejemplo y sin cardcter limitativo un sim-
ple modo de realizacidn, por lo cual es claro que todas sus

variantes de detalle, dimensiones, proporciones, etc.,
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en cuanto sean varisntes meramente accidentales y no defef- } ;
minen laz obtencién de un resultado industriel nueve y distin
to, deben considerarse dentro del campo de proteccidn dimg—
nante del Modelo que ahora se solicita.

La figura 1 representa la doble estructura tubu-
lar de la palets vista en perspectiva.

La figura 2, la plancha de cargs de la palets vig
ta en perspectiva.

La figura 3 el puente desplegado y visto en pers-
pectiva.

En ellas con el n 1 se designa el cuadrildtero
inferior de la esctructura de la paleta.

Con el n? 2 el cuedrildtero superior,

Con el n? 3 log montantes tubuleres de las esqui-

Con el n? 4 los barrotes verticales de unidn de
un cuadrilgtero a otro.

Con el n® 5 las barras diagonales dé reforzamien—
to del cuadrildtero superior.

Con el n? 6 los cartabones que tapan la base de
los montantes 3 y aseguran la indeformabilidad del cuadri-
létero inferior.

Con el n? 7 la plancha de carga de la paleta.

Con el n? 8 los brazos verticales del puente.

Con el n® 9 los hombros horizontales del puente.

Con el n? 10 las piezas de perfil en "U" con ale~-
tas trapezoidales de sujecidén de los hombros a los brazos.

Con el n? 1l el par de pletinas gque unen los pa=-
res de hombros horizontales.

Con el n? 12 el eje que gtraviesa dichas pletinas i
¥y permite el plegamiento del puente menteniéndolo siempre
indesmontable.

Como se vé, la estructura de la paleta estda for-
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mada esencialmente por dos cuadrildteros de igusl perimetro
superpuestos y unidos entre si por un par de barrotes vertica
les en cada cogtado y en las esquinas por unogs montantes tu-
bulares que sobresalen ligeramente del nivel del cuadrilitero
superior con el fin de permitir que entre ellos se empotre
ajustadamente la plancha 7, cuyas esquinas presentan una hen-
didura en escuadra para adaptarse a la escuadra formada por
la esquing interior de los montantes 3.

La plancha de carga 7 queda as{ sujeta entre los
montantes 3.

En cada costado del cuadrildtero y entre cada barro
te intermedio 4 y su montante adyacente 3, queda una amplia
boca por donde se introduce un brazo de la horguilla elevado
ra que levanta la paleta, apoydndose tanto en los costados
del cuadrildtero superior como en las barras diagonales 5. En
tre por el lado que entre la horquills siempre encuentra el
apoyo adicional de estas barras por su caracteristica dispo-
sicibén en diagonal.

En caso de ser necesario el uso del puente no hay
més que desplegarlo y enchufar por sus extremos inferiores
los brazos verticales 8 en los montantes 3 hasta que apoyen
sobre los cartabones 6.

Cuando sobre este puente se apila otra paleta el
peso de ésta se transmite Integramente, gracias a la conjuga
¢ién de fuerzas de los perfiles 10, a los tubos verticales 8,
que, @& su vez, 10 pasardan todo a los cartabones 6 que, en la
dltima paleta, reposan sobre el suelo.

Los hombros horizontales 9, correspondientes a ca-
da esquina opuesta de la paleta no estédn axialmente enfrentg
dos sino desplazados el uno con respecto del otro de manera
que siendo paralelos el costado de uno see la prolonzacién

del costado opuesto del otro.

Ambas parejas de hombros estdn unidas por sendas
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pletinas soldadas en los extremos de uno y otro y articﬁ-
ladas por un eje 12 comin a los dos. La separacibén lateral
de cada hombro con respecto a su oponente, hace posible el
que alrededor de dicho eje se pliegue el puente sin que u-
nos tubos estorben a otros, hasta quedar pegada una pareja
de brezos a la otra, con lo cual el puente ocupa muy poco
espacio y puede almacenarse facilmente.
-N O T A -

Descrita suficientemente el objeto del presente
Modelo de Utilidagd, sus diversas partes y su funcionamiento,
.se declara que lo que constituye la esencisz del mismo, nue
vo y no conocido ni practicado en Espafia, es 10 que se con-
creta en las giguientes reivindicaciones:

l2,.~ Paleta metdlica con puente acoplable para
apilamiento de cargas caracterizada por que estd formada
por una estructurs de tubos que consta de dos cuadrildteros
guperpuestos, unidos en cada uno de sus lados por unos cor
tos barrotes que dejan unas amplias bocas entre'ellos y los
montantes tubulares adyacentes de que van provistas las es-
quinas de los cuadrildteros, montantes que sobrepasan lige
ramente el nivel del cuadrilédtero superior y que estdn ce-—
gados en su base por unos cartabones metdlicos que estén
igualmente soldados a cada par de tubos adyacentes del cua
drildtero inferior, constando ademéds la estructura de un
par de tubos diagonales gque unen dos pares de costados ad-
yacentes del cuadrildtero superior.

28,- Paleta metélica con puente acoplable para
apilamiento de cargas, segin le reivindicacidn anterior, ca
racterizada ademds, por que consta asimismo de una plancha
cuyas esquinas tienen sendas hendiduras en escuadra que le
permiten scoplarse ejustadamente sobre el cusdrilatero su~

perior, entre los extremos sobresalientes de los nmontantes

antes citados.

-



38,~ Paleta metdlica con puente acoplable para~}k o
apilamiento de cargas, segin las reivindicaciones anterio
res, caracterizado, ademds, por que cl puente ests articu
lado en su parte horizontal central en forma de "X" plega-
ble, constituyendo todo é1 una unidad indesarmeble, y llevan
do reforzados sus dngulos en escuadra por sendos pares de
perfiles en "U" con alas trapezoidales que vap soldadas so-
bre los dos tubos, vertical y horizontal, de cada brazo del
puente, y teniendo el puente una vez abierto, un perimetro
igual al de los cuadrilgteros de la paleta y sus brazos ver
ticales un didmetro menor que el del interior de los antedi-
chos montantes verticales de la paleta.

48,~ Paleta metdlica con puente acoplable para a-
pilamiento de cargas.

Todo seglin se describe y reivindica en la presen
te Memoria que consta de nueve hojas, debidamente foliadas
y escritas a mdquina por una sbla de sus caras y se repre-
senta en la adjunta hoja de planos.

Madrid, 21 de octubre de 1.965
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