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"yecanismo de mando del freno en ruvedas de 2eroplano

"2on freno interior".

SOLICITANTES: >OCIETE ANONYME DES ATELIERS D’ AVIATION LOUIS BREGUET,
residentes en: n? 115, Rve de la Pompe, P2ris, Francic.
El invento se refiere principalmente a un mecenismo
de mrando del freno en ruedas de aeroplano, construidas
preferentemente 42 chapas laminadas o de findicidn y de t21
sonfiguracidén, gue un corte efectuado vor dizhas rueiss en
5. un plano axizl, tiere el aspecto de dos X colocadas urz
encimas de la otra,
E£]1 freno interior en esta clase de runedas consiste
preferentemente en dogs aros de frenc solidariamente vnidos
2l eie medisnte resortes de hojin; di2hos 2ros pueden ser
10. tresladados horizontalmente hasta 1llevarlos en cortacto con
otres partes fijas en las ruedas,
E] movimiento de dichos 2ros se efeatus vor un
sizstema de pslencas, Segun el invento, dicho sistems de
palarcas est? mandcdo por un pistdér jue vpuede trasledarse

15, exrialmente. pero yue no puede girar alrededor de su ejle.
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El pistdn estd unido en su parte posterior'con una tuwerca, la
Eyal puede trasladarse en sentido axial bajo la actuacibn
de otro pistdn, movido directamente por una materia bajo
vresibén o vor un mando mecénico,
Tal dispositivo permite la graduacidn exacta de
la posicidn del pistdn y, por lo tanto, también de 12
vosicidn de lag partes del freno, cuando éste se encuentra
fuera de servicio,
Con un mecanismo segin el presente invento se
eviten 1los inconvenientes en los frenos conocidos hasta la
fechs,
Dichos inconvenientes son los siguvientes:
1, Las partes moviles del mando de los frenos, haste
la fecha conocidos, no estén.encerradas como en el
objeto del invento, sino al ajre libre y exvuestas 2
las influencias atmosféricas,
La préctics ha ensefiado gue ciertas partes del
freno, como las barras de mando o los resortes de
retroceso, pueden atascarse, debido a la insuficiente
proteccidn contre el polvo, barro o humedad, originando
el vuelco del aeroplano, cusndo éste intenta aterrizar
sin utilizar los frenos, .
2u Cuando se emplean frenos parecidos 2 los empleados
en los automb6viles, no es posible calcular o graduar
con exactitud la fuerza del frenaje, puesto gque 12
fuerza que actua por las partes del freno sobre el
tambor, no depende solamente de la fuerza de la

persona que emplea el freno, Dicha fuerza se

” - ’
transmite con més o menos efecto, segun la posicion

de las levas que originan el desplazamienté de
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las zapatas de los frenos, y dicha posicidn depende
< del mayor o menor desgaste del freno y sus forros,

En el dibujo adjunto se representa un ejemplo de
ejecucibn del invento, siendo un corte axial por una rueda de

50. aseroplano con un mecanismo de mando dsl freno segun el
invento,

La rueda consiste en una llanta 1, a2 la cual estén
unidos dos discos 2 convergentes hacis el interior; dichos
discos pueden estar soldados o0 remschsdos con la llanta., Esta

b5, rrimera parte estd unida mediante tornillos 4 con los discos 3
de plancha laminade o fundida, cuyos discos,vvistos en corte,
se separazn en direccidn hacia el eje 6, zlrededor del cual
giran en rodemientos a bolas,

En el espacio formado por los discos 3, las partes

80, del freno se encuentran al abrigo de todas las influencias
exteriores,

E1 freno consiste en dos aros de freno 7 que, por un
traslado en sentido axial, pueden ponerse en fverte contacto
con las superficies de frenaje de las ruedas. Los aros de

65, freno 7 estén unidos al eje fijo mediante radios de fleje
eldstico, Dichos radios eldsticos mantienen los aros
normalmente fuera de contacto con las ruedas., El movimiento
de los aros 7 se efectua por un sistema de palancas, consistente
er una palanca en posicidn rsdial 9 unida en articulacidn

70. a uno de los aros 7, y otra palanca, mnida en articulacién
por un lado a la primera y vpor otro lado al segundo enillo 7

Segtn se deduce con facilidad del dibujo, mediante
wm movimiento de la vdanca hacia la izguierda, los aros de
freno se separan y llegan en contacto con las superficies de

75+ frenaje de las ruedas, El movimiento de la pclanca 9 se
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efectus mediante una materia bajo presidn o mecdnicamente
directamente por el pistdén 13, situado en el interior del
cubo 6,

En el ejemplo que se describe el mando se efectua
por medio de una materia en estado gaseoso o 1{quido,

El vistdén 13 puede trasladarse axislmente en el
interior del cubo 6, pero no puede girar, Estéd unido fijamente
con unz barra horizontal 1la cual se atornilla en una tuerca 14
gue forma parte de un segundo pistdén, Dicha tuerca puede girar
aplicando una barra auxiliar a los =gujeros 15, que corresponden
2 una sbertura en el eje, haciendo witear 1la barra alrededor
del eje., De esta manera puede variar la posicidn del pistdén 13,
v las partes gastadas del freno pueden reajustarse. Una cuta
16 impide que la tuerca 14 pueda girar 7, después de cade
reajuste, fijs nuevemente su posicidn,

La tuerca 14 se trasleda axialmente, movida por el
pistén 17 en el interior del cilindro 18, bajo la actuacidn
directa del gas o 1liguido a presidn gue lleza por el conducto
flexible 19 al interior del eje.

La tuerca de aletas 20 sirve para la unidén de todo
el sistema, consistente en rueda y cubo, con el tren de
sterrizaje y, a2l mismo tiempo sirve para l2 unidn con las

partes 17, 18 y 19,

e e

Habiendo ya descrito y detallado con toda amplitud
1a naturaleza de nuestro invento, asi como la manera de
llevarlo a cabo en 1a préctiea, debemos hacer constargue las
disposiciones anteriormente descritas son susceptibles de
ligeras modificaciones de detalle sin gue vor ello se altere

el principio fundamental del invento. Tambien se hace constar
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gue dicho invento se refiere a una patente presentada en
Alemania con fecha 17 de Enero de 1930, sefialada con el n¢@

62 b S 20.30, acogiéndose por lo tanto, a los beneficios gue
conceden los Convenios Internacionales en vigor, y lo gue
constituye la esencia de dicho invento y por 1o que solioitamds
patente de invencidn, por veinte afios en Espafla, es por:
"Mecanismo de mando del freno en ruedas de zeroplano oon
freno interior"; caracterizindose por lo siguiente:

19.-»Mecanismo de mando del freno en ruedas de
aeroplano con freno interior, consistente en dos aros de
freno de movimiento en sentido z2xial, solidariamente unidos
al eje mediante flejes radiales elésticos, y superficies de
freno en las ruedas, cuyo mecanismo esti situado en el espacio
formado por los discos de la rueda en forma de X, caracterizado
porgue el freno estd mandado mediante un sistema dé palancas
por un pistdn (13) situzdo en el interior del cubo, susceptible
de un movimiento axial, pero no rotativo, cuyo pistén estéd
unido a una tuerca graduable (14), susceptible de movimiento
axial, pero no rotativo, en el interior del cubo (6),
v cuya tuerca se pone en movimiento axial por un pistdén (17)
bajo la presidn de un gas o liguido,

2¢,~« Mecanismo de mando, segin reivindicacidén 1lg,
caracterizsdo por una cufia desmontable (16) que impide 1la
rotacidén de la tuerca (14) pero dejando libre su movimiento
en sertido axial,

"Mecanismo de mando del freno en ruedas de aeroplano
con freno interior“; tal y como queda substancialmente descrito
en la presente memoria e ilustrado en el dibujo que se

acompaiia,
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Lsta memoria consta de seis hojlas escritas por
ynea sola cara,
Mzdrid, 12 de Enero de 1931,

Socidé Anonyme des Ateliers dAviation
LOUIS BREGUET,

P, P,
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