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MEMORIA DESCRIPTIVA 

para s o l i c i t a r

P A T E N T E  D 3 I N V E N C I O N

en

E S P A Ñ A  

por VEINTE 8ños

e. nombro de Juan ^LAMBIAS TCUS, de nacional idad  

española  y res idente  en Santa Margarita, M allorca  

por:

"UN MOTOR DE iX)EL3 EXPLOSION".

El motor cuya patenta se s o l i c i t e  

v iene  a r e so lv e r  un importante problema de l a  me­

cánica, pues por la  construcc ión  e sp e c ia l  de sus 

c i l i n d r o s  y émbolos correspondientes  podrá conse- 

5 guirsa a igualdad de cubicac ión ,  de l o s  motores

actuales ,  mayor potenc ia .
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Pare la, d«ecr ipc ión  del nuevo mo­

tor- nos re fer irem os  uní comento a la s  m o d i f i c a c i o ­

nes qu° la  patente que se s o l i c i t a  introducá en 

l o s  motores hoy an uso, d3 t a l  modo que afectando 

estas  da un modo fundamental a l o s  c i l i n d r o s  y ém­

bo los  se d escr ib irán  detalladamente e s tos ,  y ade- 

máe de l o s  mecanismos que estos  l l e v a n ,  la s  t ra ns ­

misiones p re c isa s  para comunicar a dichos mecanis­

mos l o s  movimientos necesa r ios  para l l e n a r  debida­

mente su o b je to .

Advertiremos además, que aunque noe 

ref iramos solamente a uno de l o s  c i l i n d r o s ,  e l  mo­

t o r  será de 4 , 6 o del número que l a  p r á c t i c a  acon­

se je ,  pero siendo t o c o s  e l l o s  id é n t i c o s ,  será su­

f i c i e n t e  an 1 a. d e scr ip c ión  r e f e r i r n o s  a uno so lo .

como puede varee en la  f i g u r a  1 , 

del adjunto d ibujo ,  e l  c i l i n d r e  e x t “ riormente será 

de i  orms análoga a l o s  c i l i n d r o s  usados en la  ac­

tua l ida d ,  no representándose l a  cámara de c i r c u l a ­

c ión  del agua de r e f r i g e r a c i ó n  para mayor c l a r i ­

dad da l a  í igura,

I,o mismo podamos dec ir  del émbolo 

A, e l  cual por medio de la. b i e l a  9 y c igüeñal  co­

rrespondiente  será movido en. la s  mismas c o n d i c i o ­

nes que en l o s  motores hoy en uso.

Un l a  parte  superior  del mismo c i ­

l in d r o  va. el émbolo-camera jb, e l cual l l e v a  en sí 

la  parte  fundament al de l a  modii i  cae ion que se pro­

y e c ta .  r o r  su gran importancia, procedareraos 

a d e s c r i b i r l o ,

iásta émbolo es hueco interiormente
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y con un espesor de paredes s u f i c i e n t e  pera  re­

s i s t i r  l e e  pres iones  a que estará sometido y 

adecuado al tra.l)a.jo que deba r e a l i z a r .  jj]n su

i n t e r i o r  encontraremos sucesivamente: un r e c i ­

p iente  4 de forma cón ica  i r re g u la r ,  por e l  in te ­

r i o r  del cual c i r cu la r á  e l  a c e i t e  d.e r e f r i g e r a ­

c ión ,  siendo és te  eu único o b je to .  A. continua­

c ión  v iene  la  cámara de gases B cerrada herméti­

camente, siendo su ún ica  s a l id a  regulada por  l a  

vá lvu la  6 , La ba.se de esta, cámara de forma,

cón ica  8 es móvil ,  de t*»l modo que con eu despla­

zamiento aumente o disminuye e l  volumen de l a  cá­

mara B. Su movimiento se consigue mediante 18

b i e l a  1 , la  cual actúa sobre l a  cruceta  15 que f o r ­

ma cuerpo con e l  fondo 8 . La pa rte  13 forma 

la  base del émbolo-cámaraf la  cual en su movimien­

t o  arrastra  todo su conjunto. Jete movimiento se 

consigue por medio da la s  b i e la s  14, movidas por 

e l  c igüeñal 5. Sobre l o s  apoyos 11 y 12 descan­

san l o s  muelles 1 0  l o s  cuales por su compresión 

y d is tens ión  hacen func ionar  la  vá.lvula C.

Por ú l t i m o , l l e v a  e l  c i lind.ro lo. 

vá lvu la  M y b u j ía  IT para el  escape de l o s  gases 

quemados en l a  primera exp los ión ,  y  encendido de 

l o s  gases del émbolo-cámara respectivamente, l l e ­

vando además l o s  documentos necesar ios  para l a  

sa l ida  al e x t e r i o r ,  del aceite  de l u b r i f i c a c i ó n  

para ev i ta r  que pudiera pasar al  e x t e r i o r  de I ob 

émbolos.

La vá lvu la  M, será de doble acc ión  

qUe la  V, con el f i n  de qu« sean evacuados rápida,-
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msnts l o e  residuos  que t ie n e  que conducir e l  t u ­

to  de ascape.

Id ZARISMO m  TRA^Tr^OH. - Pera 

que l o s  d i fe rentes  órganos d e s c r i t o s  l l e n e n  de­

bidamente su ob je to  es p r e c i s o  imprimirles e l  mo­

vimiento adecuado en cada. caeo.

Según hemos indicado ya, «1 émbolo- 

cámara. E r e c i t e  su movimiento por medio de la s  

M a la s  14, la s  cuales son movidas por el c igüeñal 

5. ¿a te  a su vez ee movido por la  b i e l a  6 .

Vamos a ver como se o t t ie n e  e l  movimiento necesa­

r i o  de es ta  t i e l a  para, que el d.*! émbolo-cámara sea. 

e l  p r e c i s o .  una rueda, dentada R ( f i g u r a  2) r e ­

c i t e  su movimiento del á r t o l  motor y l o  transmite 

en la. r e la c i ó n  necesar ia  de 1 / 2  a la  rueda denta­

da R’ . ¿Jeta l l e v a  labrada en su s u p e r f i c i e

una canal e x c é n t r i ca  H, por e l  i n t e r i o r  de l a  

cual g i r a  un te tón  que mueve l a  palanca de trans­

misión,  l a  que girando a lrededor  de G, imprime 

movimiento a l t e r n a t iv o  a l a  t i e l a  6 .

Sobre e l  mismo e je  L de la  rueda 

dentada R’ va montada y es s o l id a r ia  de é l , l a  ex­

c é n t r i c a  de corazón TS que t i e n e  un reborde en ca­

da una de sus caras sobre cada uno de lo s  cuales 

ee apoya un sistema amplii icador de palancas aná­

logo  e l  p t ( f i g u r a  3 ) .  Ambos giran alrededor

de l o s  puntos f i j o s  G y t ienen el  extremo l i b r e ,  

e l  uno en combinación con l a  t i e l a  1 y e l  o tro  con 

e l  vástago 7 de l a  v á lv u la  C, determinando l a  aber­

tura  y c i e r r e  de l a  misma en l o s  momentos p r e c i s o s .  

La. t i e l a  1 imprime e l  movimiento necesar io  al i'on-
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<io 8 . J3n l a  misma f i g u r a  3 se indican la s  pos i

c iones  T>, 15* y D" que toma l a  palanca de transmi­

sión  y por tanto el ¿«Fplazemi«rto  da l a  M « l a  1, 

movimiento necesar io  para, que la. cámara B, l l e n e  

debidamente su o b je t o ,

PIULO. - Lo que llevamos expuesto 

quedará perfectamente f i j a d o  y se comprenderá el 

o b je to  de cada uno de lo e  mecanismos con la. e x p l i ­

cac ión  del c i c l o  ¿ e l  motor. Para e l l o  supon­

gamos al embolo-cámara B y al A en e l  punto mas al 

t o  de su r e c o r r id o .

Primer t iem po . -  ADMISION. -  Bn p r i ­

mar tiempo e l  émbolo A emprende e l  movimiento, 

e fectuando l a  asp ira c ión  por l a  vá lvu la  V, e f e c ­

tuándose es ta  hasta e l  f i n a l  del r e co r r id o .  Du­

rante este  primer tiempo e l  émbolo-cámara perma­

nece inmóvil.

Según ¿o t i  em-p o . - COI'PB $S IOIT. -  R¡1 

embolo A re troced e ,  la  e x c é n t r i c a  montada en el 

á rb o l  L actúa abriendo l a  v á lv u la  C, con l o  cual 

l o s  gases del c i l i n d r o  van entrando en e l  émbolo- 

cámara B. Dicha e x c é n t r i ca  t i e n e  su movimien­

to  ca lcu lado  de t a l  modo que cuando l a  mitad, de 

io s  gases aspirados por el émbolo A ha entrado 

«n e l  émbolo-cámara B se c i e r r a  y l a  o tra  mitad 

se comprime por e l  émbolo A, que continúa en su 

movimient o.

Tercer  t iem p o . -  DOBL̂ i) ¿¿PLOSION Y 

PRILhffi LS^APü. -  uuando l a  compresión del gas es 

l a  n ecesa r ia ,  l a  b u j ía  P provoca la  exp los ión  con 

l o  cual e l  émbolo A re troced e ,  y cuando dicho éra-
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b o l o  esoá en l a  t e r c e r a  pa rte  de su r e c o r r id o  l a  

v á lv u la  M se abre e fectuándose  l a  e x p u ls ió n  de 

l o s  res iduos  de l a  e x p lo s ió n  hacia  e l  tubo de 

escape.  Al mismo tiempo la  canal e x c é n t r i c a

H pone en movimiento l a  b i e l a  6 y la, e x c é n t r i c a  

¿2 l o s  sistemas de pa lancas  F, con l o  cual todas 

l a s  partes  que. componen e l  émbolo-eámara empren­

den e l  movimiento. cuando dicho énoo lo  ha

l la g a d o  a l a  a l tura  de l a  v á lv u la  M ee cierra, 

é s ta  y se abre l a  o t ra  C, con l o  cual l o s  gases 

de l a  cámara B penetran en e l  e s p a c io  comprendido 

entre  l o s  dos émbolos, que antee ocupaban l o s  r e ­

s iduos encendidos.  Se c ie r ra  l a  vá lvu la  c y

al  continuar B en su movimiento comprime dichos 

gases ,  cuando esta  compresión as l a  necasa-

r i a  queda detenido  e l  émbolo B, s a l t a  l a  chispa 

de l a  b u j i a  3ST y se produce l a  segunda e x p lo s ió n  que 

impulsa al  émbolo A hasta  e l  f i n a l  de su r e c o r r i ­

do.

150 uuarto tiempo,.-  j&PULSlON. -  Re­

t roceden  l o s  dos émbolos a l a  vez h a c iéndo lo  e l  

B más rápidamente que el A. Los r e s id u o s  van 

comprendidos entre  l o s  dos émbolos y cuando e l  

B está, ya *n l a  parte  sup er io r  de su r e c o r r i d o ,  

155 son expulsados por  e l  émbolo A por  intermedio de

l a  vá lvu la  V hacia  e l  tubo de escape.

-  6 -



-  o -  I O T A - 0 -

160

165

ESPECIAL

17 0

175

#  180

i

X3
I

Los puntos de intención  propia  y 

nueva que se presentan para que sean o b je t o  de 

esta  Patente de Va¡ríTTiS años, son l o s  s ig u ie n te s :

I o , -  Un motor de exp los ión  con 

oobla exp los ión  en un s o lo  c i c l o ,  caracter izad o  

por o f r e c e r  cada uno de sus c i l i n d r o s  dos émbo­

lo s  opuestos, el i n f e r i o r  de l o s  cuales es té  pro ­

v i s t o ,  además de l o s  aros que son co r r ie n te s ,  de 

un arco que impide que e l  a c e i t e  de lu b r i f i c a . -  

uión pase a la  vá lvu la  de l a  primera expulsión  y 

b u j í a  de l a  segunda ex p los ión  y t i e n e  por misión 

transformar l a  fuerza expansiva de la s  dos exp lo ­

s iones en fu erza  m otr iz ,  mientras que e l  supe­

r i o r  de e l l o s  está c o n s t i tu id o  por al  doble fo n ­

do f i j o  de forma cónica  i r reg u la r  y la  base su­

p e r i o r  móvil ,  funcionando en combinación con l a  

vá lvula  de la  cámara de dicho émbolo y siendo 

su o b je to  actuar de cu la ta  y de veh ícu lo  t ra n s ­

portador  de l o s  gases para l a  segunda ex p los ión .

2*, -  En un motor como e l  r e i v i n ­

dicado en e l  punto 1 ®., l a  d i s p o s ic ió n  de un c i ­

güeñal con doble juego da b i e la s  para cada c i l i n ­

dro, que r e c ib e  movimiento medíante un juego  de 

ruadas dentadas, engranaje que guarda l a  r e la c i ó n  

de 2 / 1  y la  menor de la s  cuales es s o l i d a r i a  del 

á rb o l  motor, teniendo por ob je to  dicho doble ju e ­

go de b i e la s  dejar  un espacio  en e l  centro  para

-  7 -
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dar cabida a las demás transmisiones del émbolo- 

camara colocadas a los lados del codo central del 

uigüeftal superior,

3o» » Un motor de doble explo­

sión.

ía l  jt como ee ha descrito en la  

Memoria que antecede, repreeentado en el dibujo 

que se acomprf5a y con los fines que se han espe* 

c if icado,

3sta Memoria consta de ocho hojae 

escritas por una sola cara.
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