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MEMORIA DESCRIPTIVA

para s o l i c i t a r

P A T E E T E  D E  I N V E N C I O N  

por VEINTE AÍÍOS en 

E S P A A

por : "MEJORAS EN LOS DISPOSITIVOS DE SUSPENSION ELASTICA PARA 

"VEHICULOS, PARTICULARMENTE PARA COCHES AUTOMOVILES".

a fa v or  del

Sr. D. Andró DUBONNET, res id e n te  en N e u i l ly - s u r -S e in e ,

114, Boulevard Mauxice Barrés, (F rancia )^  de nacionalidad francesa.

El presente  invento  se r e f i e r e  a l o s  d i s p o s i t i v o s  de suspen­

s ión  para v e h ic u lo s ,  particu larm ente  para coches au tom óviles , d isp o ­

s i t i v o s  de l a  c la s e  de l o s  que comprenden esencialm ente un árbo l 

montado en una c a ja  y que comprende, su jetado sobre su parte  c o lo c a ­

da en e l  in t e r i o r  de dicha c a ja ,  a l  menos un brazo o s c i la n te  a cuya 

extremidad vienen apoyarse medios e lá s t i c o s  como m u e lle s ,  aptos para 

oponerse a l  movimiento de r o ta c ió n  de dicho á rb o l  r e sp e cto  a l a  c a ja  

e l  uno de l o s  órganos m&s a rr ib a  mención;-..dos (á r b o l  o ca ja )  estando 

su je ta d o  a l  b a s t id o r  de d ichos v e h icu lo s  m ientras que e l  o tro  l l e v a  

una palanca acodada a cuyo extremo está. f i j a d a  la  rueda corresp on ­

d ien te?
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Tiene por o b je t o ,  sobre todo, hacer ta le s  e s tos  d i s p o s i t i v o s ,  

que correspondan, m ejor que actualmente, a sus con d ic io n e s  de u t i l i ­

zac ión .
C on s is te , principa lm ente , en d isponer de t a l  manera e l  e x t r e ­

mo de l brazo o s c i la n te ,  sobre e l  cu a l v ienen apoyarse l o s  medios 

e l á s t i c o s  con l o s  cuales  han de . rov eerse  l o s  d i s p o s i t i v o s  de sus­

pensión  de l a  c la s e  considerada , que e l  brazo de pa lanca  de l a  fu e r ­

za e je r c i t a d a  por d ichos m edios, r e sp e c to  a l  árbo l s o l id a r io  con 

d icho  brazo o s c i la n t e ,  pueda h acerse  v a r ia b le  y e s to  de manera de 

que l a  f l e x i b i l i d a d  de d ichos d i s p o s i t iv o s  pueda hacerse  tanto más 

lev e  cuanto mayor es l a  carga que deben sosten er .
P rescin d ien do  de es ta  d i s p o s ic ió n  p r in c ip a l ,  e l  invento  con ­

s i s t e  en c i e r t a s  otra s  d is p o s ic io n e s  que se u t i l iz a n .p re fe re n te m e n te  

en e l  mismo tiempo y que se d escr ibarán  más exp líc itam en te  a c o n t i -
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nuacion.
Concierne más particu larm en te  c i e r t o s  modos de a p l ic a c ió n  

a s i  como c i e r t a s  formas de e je c u c ió n  de d ichas d is p o s ic io n e s  y ,  aun 

más particu larm en te , y a t i t u l o  de nuevos productos in d u s t r ia le s ,  

co n c ie rn e  l o s  d i s p o s i t iv o s  de la  c la s e  considerada  que comportan 

a p l i c a c ió n  de estas  misma* d i s p o s ic io n e s ,  l o s  elementos e s p e c ia le s  

para su co n s tru cc ió n ,  as i como l o s  v e h íc u lo s ,  particu larm ente  l o s  

coch es au tom óviles , que comportan semejantes d i s p o s i t i v o s .

Podrá comprenderse b ien  con e l  a u s i l i o  del s ig u ie n te  comple 

xaento de d e s c r ip c ió n  y d e l  d ibu jo  ad ju n to , l o s  cu a le s ,  complemento

y d ib u jo ,  se han dado únicamente en v ia  de ejemplo.
l a  f i g .  1 de es to  d ib u jo ,  muestra, en c o r te  esquem ático, un

d i s p o s i t i v o  de suspensión a l  cual puede a p l ic a r s e  e l  in ven to .

la s  f i g s .  2 y 3 muestran, en c o r t e ,  uno d e ,lo s_ ó rg a n o s  

da l d i s p o s i t i v o  representado en la  f i g .  1 . d isp u esto  con a rre g lo  

a dos formas de e je c u c ió n  d i fe r e n te s  d e l  in ven to .
la  f i g .  4 muestra, por u lt im o , un diagrama de f l e x i b i l i d a d

d e l  d i s p o s i t i v o  de suspensión como e l  representado en la s  f i g S .

1 y 3.
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Con a r re g lo  a l  invento  7 m¡ls particu larm ente  según aquel de 

sus modos de a p l i c a c ió n  a s i  como a q u e lla s  de sus formas de e je c u c ió n  

de sus d iv ersa s  p a rte s ,  a l o s  cu a les  parece v en ta joso  d eb érse les  

conceder l e  p r e fe r e n c ia ,  que se proponen, por ejem plo, componer un 

d i s p o s i t iv o  de suspensión para coche au tom óvil , se procede como s i ­

gue o de manera analoga.

Se hace comprender, esencia lm ente, a e s te  d i s p o s i t i v o ,  una 

ca ja  a que se s u je ta ,  por ejem plo, a l  b a s t id o r  del v e h icu lo ,  com­

prendiendo d icha ca ja  sop ortes  aptos para p erm itir  l a  o s c i l a c i ó n  de 

un á rb o l  _b, con e l  cu a l se h a c s n s o l id a r io $ f por una p a rte ,  en e l  i n ­

t e r io r  de dicha c a ja ,  uno o, preferentem ente , como se ha representad) 

v a r io s  brazos c y ,  por o tra  p a rte , a l  e x t e r io r  de e s ta  misma c a ja ,  

una palanca acodada d, a cuyo extremo se monta la  rueda corresp on ­

d iente  d e l  coch e ,

y se disponen, para oponerse a la  r o ta c ió n  de dicho á rb o l  _b, 

medios e l á s t i c o s ,  por ejemplo m uelles  e s p ir a le s  c i l i n d r i c o s  _e que 

se apoyan, por una p a rte ,  en la  c a ja  y ,  por o tra  p a rte , eñ e l e x t re ­

mo de l o s  brazos c_, por medio, por ejem plo, de un embolo hueco f  

c o r r e d iz o  en c i l i n d r o s  g  que s irv en  de a lo jam ien tos  para l o s  m uelles

e.,
siendo t a l  e l  con junto que d ich os  m u elles , que obran por com­

p r e s ió n ,  absorben la s  re a cc ion es  e s tá t i c a s  y dinámicas que re c ib en  

en v ir tu d  d e l  peso del coche y de la s  desigualdades d e l  su e lo .

Por l o  que to ca  a l o s  extremos de l o s  b ra zos ,  aptos para l l e ­

gar en con ta cto  con e l  fondo de l o s  émbolos se da a l o s  mismos 

una forma t a l ,  conformemente a l  in v en to ,  que e l  brazo de palanca 

de la  re su lta n te  A de la s  fu erza s  e je r c i ta d a s  por cada m uelle ( r e ­

su lta n te  que pasa por e l  punto, l a  l in e a  o l a  s u p e r f i c i e  de con ta cto  

d e l  brazo con e l  em bolo), pueda hacerse  v a r ia b le  según la  p o s ic ió n  

de d ichos brazos , es d e c ir  según e l  ángulo de r o ta c ió n  imprimido 

a l  á rb o l  b por l a  carga d e l  v e h ic u lo ,  o la s  r e a cc io n e s  de l su e lo ,  y 

e s to  de manera de que d icho brazo de palanca tenga tendencia  a au­

mentar por .las  fu e r te s  cargas y que, por co n s ig u ie n te ,  la  suspensión
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sea tanto más dura cuanto más está  cargada,

en razón de que se puede p ro ce d e r ,  entre o tra s  maneras ven ta ­

jo s a s ,  como se in d ic a  a con tin u ación .

0 b ien , asi como se ha in d ica d o  en la  f i g .  2 , se da a l  p e r f i l  

lo n g itu d in a l  de cada brazo _c, a su extremo que coopera  con e l  embolo 

f ,  l a  forma de una curva continua t a l  que, durante la  r o ta c ió n  de 

dicho bra zo , e l  con ta c to  se e s ta b le z ca  con e l  embolo en puntos B, G" 

e t c . ,  t a le s  que l e  resu lta n te  A se aparte d e l á rb o l  l) de manera con­

tinua a medida de la  r o ta c ió n  de d icho  á rb o l .

0 b ien , y m ejor , a s i  como representado en la  f i g .  3 , se con s ­

t itu y e  dicho p e r f i l  por dos curvas yu xtapuestas ,

una de e s ta s  curvas s ien d o , por e jem plo , una p o r c ió n  de c i r ­

cu n feren c ia  de pequeño diámetro y t a l  que, durante la  r o ta c ió n  de 

d ich os  brazos , l a  r e su lta n te  A conserve una p o s ic ió n  poco más o me­

nos con sta n te ,  de manera que, por la s  pequeñas cargas a p lica d a s  a l

b a s t id o r ,  se obtenga una f l e x i b i l i d a d  poco más o menos con sta n te ,
y la. o tra  de estas  curvas siendo analoga a la  d e s c r i ta  en l a

f i g .  2 y ta l  que l l e g u e  en con ta cto  con e l  embolo i ,  por una c i e r t a  

carga ap lica d a  a l  b a s t id o r ,

la  a n te r io r  d i s p o s ic ió n  siendo pa rticu larm en te  adecuada para 

la s  n e ce s ita d o s  de l a  p r a c t i c a ,  que exigen  una f l e x i b i l i d a d  menor 

para la s  fu e r te s  cargas y una f l e x i b i l i d a d  mayor para la s  pequeñas 

cargas , l a  e f i ca c ia ,  de esta  misma d i s p o s i c i ó n  poniéndose bien  en evi­

dencia  por e l  diagrama de la  f i g .  4 en e l cual la s  a b c isa s  c o r r e s ­

ponden a la s  cargas a p licad as  a un b a s t id o r  que posee un d i s p o s i t iv o  

de suspensión  análogo a aquel de l a  f i g .  3 y ,  la s  ordenadas, a l o s  

desplazam ientos de dicho b a s t id o r ,  siendo representada la  f l e x i b i ­

l id a d  por la  in c l in a c i ó n  sobre una de la s  a b c isa s ,  de l a  tangente 

a la  curva obtenida.

Naturalmente, e l  invento puede extenderse a todos  p e r f i l e s  

d i fe r e n t e s  de l o s  represen ta dos , d ichos  p e r f i l e s  p u lien d o , por ejem­

p lo ,  p resen tar  p orc ion es  re c ta s  y de una manera gen era l,  presentar  
v a r ia s  curvas yu xtapuestas , aptas para l l e g a r  sucesivamente en con -
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ta c to  con e l  embolo f .

En resumen, cu a lq u ier  que sea e l  modo de e je cu c ió n  adoptado, 

se ob t ien e  un con junto  que o f r e c e ,  en comparación de l o s  d is p o s t iv o s  

de la  c la s e  considerada ya e x is t e n te s ,  numerosas v e n ta ja s ,  p a r t ic u ­

larm ente: ^

la  de p erm it ir  obtener co n d ic io n e s  de funcionam iento p e r f e c ­

tas y por con s ig u ien te  una buena e s ta b i l id a d  de marcha para lo s  vehí­

cu lo s  que comprenden d i s p o s i t iv o s  conformes a l  in v en to ,

la  de una co n s tr u cc ió n  narticu larm ente  s e n c i l l a  y robusta .

Es ev idente  que a s i  como ya r e s u lta  de l o  que an tecede , e l  

in vento  no se l im it a  de ningún modo a l o s  de l o s  modos de a p l ic a c ió n  

a s i  como a la s  de la s  formas de e je c u c ió n  de sus d iv ersa s  p a rtes  que 

se han más especialm ente in d ica d o s ;  comprende, a l  c o n t r a r io ,  todas 

la s  v a r ia n te s .
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l o s  puntos de in v en c ión  prop ia  y nueva que se presentan para 

•que sean o b je t o  de és ta  patente de v e in te  anos en Espafia, son l o s  

s ig u ie n te s :

1 -  D is p o s i t iv o  de suspensión para v e h ic u lo ,  particu larm ente  

para coche autom óvil, de l a  c la s e  de l o s  que comprenden un árbol 

montado de manera de poder g i r a r  en una c a ja ,  comprendiendo dicho
f

á rb o l a l  menos un brazo o s c i la n te  a cuyo extremo vi*enen apoyarse 

medios an tagon istas  como m u elles ,  e l  uno de l o s  mencionados órganos 

(á rb o l  o c a ja )  estando su je ta d o  a l  b a s t id o r  d e l  v e h icu lo  y e l  o tro  

l lev a n d o  una palanca acodada a cuyo extremo está, f i j a d a  una rueda 

del v e h ic u lo ,  ca ra c te r iz a d o  por e l  hecho de que e l  brazo de palanca 

de la  fu e rza  e je r c i t a d a  por d ichos m u e lle s ,  r e sp e cto  .-ti á rb o l  sobre 

e l  cu a l e s tá  montado e l  brazo o s c i la n t e ,  puede hacerse  v a r ia b le ,  de 

manera que la  f l e x i b i l i d a d  de l d i s p o s i t iv o  de suspensión pueda hacer­

se tanto menor cuanto mayor es l a  carga que e l  mismo debe sosten er .
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2 -  D is p o s i t iv o  de suspensión como e l  r e iv in d ica d o  en e l  punto 

1 , ca ra c te r iz a d o  por e l  hecho de <¿ue se da a l  extremo de c&dauno de 

l o s  brazos  o s c i la n te s  ( c ) ,  en e l  cua l viene e j e r c i t a r s e  l a  a cc ió n  

an atgon ista  de l o s  m uelles ( e ) ,  por medio, por e jem plo , de un embolo 

hueco ( í ) ,  un p e r f i l  en forma de curva continu a , de manera que, du­

rante l a  r o ta c ió n  de dicho brazo , e l  con ta cto  se e s ta b le z ca  con e l  

embolo ( f ) , en puntos B, C, e t c , ,  ta le s  que la  re su lta n te  A de l a  

a cc ió n  an ta gon ista  de lo s  m uelles  ja se aparte constantemente del 

á rb o l  Id, a medida de l a  r o ta c ió n  de este  á rb o l ,

3 -  D is p o s i t iv o  de suspensión como e l  r e iv in d ic a d o  en e l  punto 

1 , ca ra c te r iz a d o  por e l  hecho de que se da a l  extremo de l o s  brazos 

o s c i la n t e s  ( c ) ,  un p e r f i l  que presen ta  dos curvas yuxtapuestas.

4 -  D is p o s i t iv o  de suspensión como e l  r e iv in d ic a d o  en e l  pinato 

3 , ca ra c te r iza d o  por e l  hecho de que una de la s  dos curvas es una 

c ir c u n fe r e n c ia  de pequeño diám etro, de manera que, para la s  peque­

ñas cargas a p lica d a s  a l b a s t id o r ,  ]a re su lta n te  A conserve una p o s i ­

c ió n  poco mAs o menos con sta n te , l a  segunda curva teniendo una cu r ­

vatura menor de manera que, para la s  fu e r te s  ca rga s , la  re su lta n te

A tenga tendencia  para apartarse  mAs y más d e l  á rb o l  ( b ) ,

5 -  M ejoras en l o s  d i s p o s i t iv o s  de supension e l á s t i c a  para 

v e h ic u lo s ,  particu larm ente  para coches au tom óviles ,

t a l  y como se ha d e s c r i t o  en la  Memoria que antecede, re p re ­

sentado en e l  d ibu jo  que se acompaña, y con l o s  f i n e s  que se han 

e s p e c i f i c a d o s .

La presente Memoria consta  de s e is  h o ja s  e s c r i t a s  por una 

s o la  cara,
l'adrid, 3 de enero de 1931.
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