MODELO
DE
UTILIDAD

para "GRUPO MOTOCOMPRESOR PARA QUEMATORES DE NAFTA POR MEZCLA"
a favor de la firma OFFICINE BEYOT? S.n.c., residente en
Vie Billieme, VERCELLI (Itelia).

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a los grupos moto-
compresores para quemadores de nafte poOr mezcla, que comprende
une, bomba de alimentacidn de 1la nafta, por ejemplo del tipo
a paletas, un compresor asimismo del tipo a paletas, en el que

56 la nafta se comprime y mezcla con el aire primaerio, siendo 7
accionados dicha bomba y compresor mediante un motor eléctrico.%

En particular, la invencidén se refiere a los grupos
motocompresores del tipo ecitado, en los que el cuerpo de la
bomba y el cuerpo del compresor se disponen en tandem y son

1l0accionados por un dinico &rbol, enlagzado al &rbol del motor
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El presente invento tiene el objeto de realizar un
grupo motocompresor del tipo descrito, de construcecidén seneilla
y robusta, apto para permitir un elevado expandimiento del
calor generado durante la compresién de la nafta, con el fin
de mantener la temperatura de los §rganos fijos y méviles
dentro de valores modestos.

EX grugio motocompresor objeto del invento se carac-
teriza por el hecho de que el cuerpo de la bomba y el cuerpo
del compresor estén constituidos por dos elementos de fundi-
eién, incorporados cada uno en une camisa con aletas de alea~
eidn ligera, estendo el cuerpo ds la bomba enlazado frontal-
mente al cuerpo del compresor, que a si ves esté enlazado
frontalmente a la carcasa del motor eléetrico de accionado.

Ulteriores caracter{sticas y ventajas de la inven~
cidn resultaran en el ourso de la desoripeidn detallada que
sigue, referida a los dibujos anexos, que se proporcionan a
titulo de ejemplo no limitativo.

La figura 1 es una vista en perspectiva de un grupo
motocompresor para quemadores de nafta por meszcla, segin la
inveneidn;

la figura 2 es una seccién axial; y

la figura 3 es una seccidn transversal, realizada
gsegin la l{nea III-III de la Figura 2,

Con 1 se indica la carcasa del motor eléotrico de
accionado, provista frontalmente de un collar 2, situado a oon—j
tinuacidn de su casquete anterior, delimitando dicho collar :
una cavidad 3 que comunica con el exterior por medio de hendi- :

duras 4.



En la citada cavidad se aloja una junta eléstica 5,
apta para enlazar el 4rbol del motor con un &rbol 6 que sccio-
na los rotores del compresor y de la bomba,

Al collar 2 del motor se hella flanqueado un euerpo |

5e compresor T, constituido por un elemento de fundieidén 8, en el
cual estén practicados los alojemientos para el rotor 1ll del
compresor Yy los asientos para el érbol, estando diecho elemen~
to incorporado en une camisa con aletas de sleacién ligera 9.

El cuerpo 7 estd enlazado al c¢ollar 2 del motor me=-

10, diante tornillos 10, s8lojados en orificios practicados entre
las aletas de la cemisa 9.

En le extremidad opuesta del cuerpo 7 se enlaza un
cuerpo de bomba 12, constituidompor un elemento de fundicién
135 en el que estan practicados los alojamientos para el roter

15. 15 de la bomba y para el Arbol, estando dicho elemento incorpo-
rado asimismo en una camisa con aletas 14 de aleacidn ligera.

Las aletas 9a y 14a de las dos camisas 9 y 14, que
encierran loa dos elementos citedos, estén dispuestas de modo
a seguir le mparcha y la disposicién de las aletas de que estd

20, provista la carcasa 1 del motor, con el fin des determinar una
pluralidad de canalizaciones longitudinales cont{nuas que se
extienden desde el motor hasta la extremidad opuesta del
cuerpo del compresor, permitiendo un eficaz cambio térmieco
entre el grupo motocompresor y el exterior.

25, Las citadas aletas se reducen desde el motor hasta la
extremidad del motocompresor, dando origen & un ocuerpo tronco- -

ednico, de agradable estética.
En la extremidad del cuerpo de bomba 12 se fija una



5e

10.

15.

20,

25.

121188

pletina de cierre 26, la ocual delimita une cédmara lg, separada,
por medio de un diafragma 18, de la cavidad 158 en la que tiene
asiento el rotor 15 de la bomba, estando dicha cavidad enlaza-
da a un conducto 16 de slimentacién. E1l diafragma 18 presents
un orificio 17, a través del cual la nafta, alimentada por el
rotor 15, elcanza la cémaras de acumulacién 19, paras pasar,

a través de un orificio 20, practicado a 1o largo del eje

del 4rbol 6 y bifurcédndose en dos conductos radiales 21, en
una cavidad anular 22, practicada en el cuerpo 13 de la bomba,
comunicando diche cavidad a través de un canal 23 con la cavi-
dad 11g en la que tisne alojamiento el rotor 11 del compresor.

En l1a extremidad libre del 4rbol 6 se halla contra-
puesto un drgano a rosca 27, atornilléndose en un alojamiento
fileteado practicado axhalmente en la pletina terminai 26,
llevando dicho érgeno a tornillo 27 una pata zé que sobresale
el exterior de la pletina y lleva calada una manecilla 29,
destinada & permitir la regulacién del aforo de la nafta.

| La rotacién impartida desde el exterior a la mane-
eilla 29 permite acercar a alejar la extremided del elemeénto
de tormillo 27 con respecto a la embocadura del orificio 20
que sporte la nafta desde la cémara 19 al compresor, variando
asi el aforo fitil del propio compresor.

La cédmere 19 presenta un orificio 24 que comunica,
mediante un conducto 25, con el depésito de elimentacidn de la
nafte, pare descargar la nafte excedente en le citada cémara.

La cémara, en la que tiene alojamiento el rotor 11 del |

compresor, presenta un orificio radial 21 en el gue se aloja un

~ érgano 30 que controla la 1legada del aire primario, prosentan-:
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do dicho §rgano externammente ume manije 3Qa y un {ndice 301

¥ estando constitufdo por una parte cilf{ndrica proviste de
fresado longitudinal %2, apto para establecer la eomunicacién
entre la cémara lla del compresor y un conducto del aire 33
que comuniea c¢on la cavidad 3 cerrads por el collar 2 de la
carcasa 1 del motor, cuye cavidad se encuentra en comunicacibn
con el exterior mediante las aberturas 4. El drgano 30 estd
fijado axislmente en su alojamiento mediente un tornillo 36,
que se empefia en una acaneladura 3%8a practicada =obre el pro-
pio Srganoc.

Ia cémere 1lg del compresor presenta ademfs otro
orificio de descarga 34, & travée del cusl la nafte mezclada
el aire alcenze el guemador, comunicandoe dicho orificio a tra-
vés de canalizaciones 35, %6 y 37 con el alojamlento 31 en el
que se dispone el distribuidor del aire, a fin de descargar en
la propla cémars la mezcla en exceso.

Fl 6rgeno 30 permite dividir en pﬁrtes el flujo del
alre de mezcla, para regular las caracteristicas finsles de

la mezecla. Ia cémera 1llg del compresor estd delimitade en eo-
rrespondencia de uno de sus lados, por las paredes terminales
del cuerpo de bomba 12, a elle adyacente.

El grupo motocompresor descrito, sdemds de ser de
construcolidén sencilla y econdmice, presente volumen y peso
reducidos y un aspecto estético egradable.
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Descrito el objeto del presente invento, se declaran
nuevas y de propia invencidn, lag siguisentes reivindicaciones
con prioridad de la solicitud de modelo de utilided italia-
no n? 3420/65 del 29 de Mayo de 1965,

l. Grupo motocompresor pare guemadbres de nafta por
mezcla, del tipo arriba especificado, ecaracterigado por el
hecho de que el cuerpo de la bombe (12) y el cuerpo del compre-
sor (7) estén constituldoe por dos elementos de fundicidn (8 y
13), incorporados cada uno a uns camise con aletas (9 vy 14)
de sleacidn ligera, estando el cuerpo (12) enlazado frontale-
mente al cuerpo del compresor (7), que estd a su vez enlazado
frontalmente & la carcasa (1) del motor eléctrico de acciona-

miento.

2. Grupo motocompresor pars quemadores de nafta por
mezcle, segin la reivipdicacién 1, caracterizado por el hecho
de que las aletas (9a, l4a) presentadas por las camisas (9,
14) del cuerpo del compresor y del cuerpo de la bomba, estén
dispuestas de menera que sigan la marche y la dieposicién de
las aletas de que esté provista la carcaese (1) del motor,
realizéndo una pluralidad de canalizaciones longitudinales

continuas, aptas pars favorecer el cambio térmico entre los

elementos del grupo motocompresor y el exterior.
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3. Grupo motocompresor paravquemedores de nafta
por mezcla, segfin la reivindicacidén 1, caracterizado por el
hecho de que el ouerpo de bomba (12) lleva frontalmente una
pletine (26) que delimite una cémare de recogida (19) @ la

5. nafta aspireds, en la que actua un cuerpo a tornille (27),
meniobrable depde el exterior mediente una manecilla (29)
y apto para permitir la regulacién del aforo de la nafta
aespirade &l compresor (11).

4. Grupo motocompresor para quemadores de nafta
10. por mezcle seglin las reivindilcacionee 1 a 3, caracterizado porx .
el hecho de que la nafta espirade slcanza le camara (11g) del
compresor mediante un conducto axial (20) prectieado en el
drbol (6) comin e la bomba y &l compresor, mediante un con-
ducto radial (21) en el drbol citado y mediente una canaliza-
15 cidn (23) practicadacen el cuerpo de la bomba (13) yque comu-

niea con la cémara (1lg) del compresor.

5. Grupo motoocompresor para quemadoree de nafta por
mezcla, segin las reivindicaciones 1 a 4, carscterizedo por
el hecho de que el aflujo del sire primerio es controledo

20, mediente un distribuidor giratorio (30) provisto de menija

(30a) maniobrables desde el exterior.

6. Grupo motocompresor pars guemadores de nafta

poYr nmezcla.

Segin se describe y reivindica en le presente
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memorie descriptiva que consta de ocho hojJas foliadas y es-
critas a méquine por une sola cara, acompafiedas de los di-

bujos reglementarios.
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