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MEMORTIA DESCRIPTIVA

para una patente de invencidn, por veinte afios, por = Dispositivo

de transporte para materias pulverizadas o 1{quidas desde una reser_
-va estacionaria o mévil a un lugar de combustién o a un depésito §

a otro almacen = a favor de Don Carl Eduard UDDENBERG, residente en

Stockholm - Suecia - Hantverksregatan, n® 22, -
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JEl presente invento se refiere a un dispositivo para el transporte

de materias pulverizadas o lfiquidas, especialmente de combustibles

y concierne més particularmente al transporte de carbén en polvo

a las locomotoras y carruajes motrices calentados por medio de car_
5 bén en polvo, aunque la invencién pueda también ser empleada en o_

tras combinacliones,

Los dispositivos hasta el presente en uso para el calentado de lo
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_comotoras por carbém en polvo, son 1dénticos en este gentido, de
que el polvo de carbén es cargado en el tender y de all{ transpor-
tado al hogar para su alimentacién. El tender no puede contener
nada més que una cantidad relativamente pequefia de polvo, de forma
que‘la provisién ce combustible debe ser removada ya, cespués de
algunas horas de servicio. Este hecho provoca gastos considerables
para el almacenado de combustible en un buen ntmero de sitios, por
los dispositivos de cargamento y por el tiempo pérdido en el momen-
to de la carga, Las horas de trabajo del personal, resultan de es=
te hecho, también aumentadas, por cuyas razones, los métodos pro-
puestos hasta el presente, para la alimentacién de combustible, son
complicados y caros. A estos motivos afiadase el de que los disposi_
tivos para el transporte cel polvo de carbén del tender al hogar
son muy costosos en cuanto a su adquisicién, su consumacién de
energfa y su envretenimiento. Los hechos anteriormentes citados
parecen ser la causa de las razones por las cuales el calentamiento
de las locomotoras por carbdén en polvo, no ha alcanzauo un desarro_
1lo tan répido como para las instalaciones fijas. El calentado por
poivo de carpén, comprende sin embargo muy grandes ventajas para

no ser empleado totalmente, incluso igualmente para el calentado de
las locomotoras.

La invencién presente, se refiere entre otros, al empleo de aepdsi-
tos o vagones especiales para el transporte del pdvo ae carbén,
Estos depdsitos o vagones son llenados en una instalacién cehtral
en donde el carbdn es pulverizado y sSon a continuacién acoplados

a la locomotora. El tender de la locomotora puede entonces estar
construido para una capacidad de agua més grande, como ello no era
posible en los tenders en uso hasta el presente, ya que en este ca-
80 el tender, necesariamente no debe contener una reserva de combus
tible.

El vagén que contiene el polvo, puede ser construido con,stales di-
mensiones que el renovamiento cel combustible ae reserva, no haya
necesidad de verificarlo m&s que a grandes intervalos y en nidmero

restringido de estaciones, Bl renovamiento de la carga se verifi-



e un nuevo vagén llenado con antelacibén y dispuesto a reemplazar
al vagbn vacfo, pudiendo tener lugar esta maniobra en un espacio
de tiempo muy restringido y que no requiere la mano de obra consi_
45 dergplewente que en los sistemas actualmente en servicio debe es_
tar constantemente a disposicién para la carge y el almacenado del
combustible. Este sistema, evita al mismo tiempo los dispositivos
costosos para la carga del combustible, Ademés, cuando se emplea
en el calentamiento el polvo de carbén, es eliminado el personal
50 que se necesita para el desgrasado de la rejilia del hogar, des_
hollinado de la caja de humos; separaci6n de las escorias y de
las cenizas, etc, El vagén de carbén en polvo, puede ser ademés
acoplado a la locomotora en los dos sentidos.
La concuceién del carbén en polvo del vagén al hogar de la locomo_
55 tora, no requiere nada m&s que uno o varios déonauctos y disposi_
tivos de acoplamiento apropiado tales, que el vag6n pueda ser aco_
plado a la locomotora independientemente del sentido en el cual sea
el mismo colocado y solamente un simple dispositivo cerca del hq_
gar, provisto para proaucir un efecto de aspiraci6n en el conduc_
60 to del combustible procedente del vagbn, La aspiracibn es produoi_
da por un eyector de aire o de vapor de forma cualquiera y de las
ya conocidas.
Para permitir el transporte del pokvo de carbbn del vagbn, estd
éate propisto de dispositivos tales, gque el aire, bajo presi&n at_
65 mésferica, mediante la influeneia de la aspiracién, es afiadido al
polvo de carbdn en cantvidad suficiente en la regibén donde el tubo
de aspiracién desemboca en el depésito del vagén. Esta cantidad de
alre, no pass pués a través de ningfin dispositivo mecénico tal co_
mo un compresor, un ventilador, fuelles, ete., E1l polvo de carbén
70 es introducido en el tubo de aSpira016n al mismo tiempo que el &ai_
re, que es introducido bajo la influencia de la suceién en éste.
La velocidad de la corriente de aire es graduada por regulsacién

de la aspiracifén y su capacidad depende de la naturaleza § de la
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calidad del combustible,

75 Fara dar una explicacidn clara del proceaimiento, segﬁn el cual
travajan los dispositivos en cuestién, se hard desde luego resaltar
que cuando se transporten, por ejemplo, granos de un depésito por
un tubo aspirador, esto es muy fécil, del hecho de que la cantidad
de aire necesario para el transporte del grano puede facilmente a_

€0 travesar la masa desde arriba, pues los granos, dejando siempre co_
mo consecuencta de su forma redonda, los espacclos necesarios para
el paso del aire. El combustible en forma de polvos por el contrq_
rio, se coagula y hace tam compacto, que es necesario el producir
un vacfio considerable para aspirar el aire a través de la masa del

€5 combustible., Por este conde el aire estd mds rarificado, el polvo
serf més rapidsmente conducido, Cuando més alto esté el nivel del
polvo por encima de este punto, més restringida serd la cantidad
de aire aspirado, y como la cantidad de polvo transportado es depen
diente de la cantidad de aire aspirado, el transporte de polvos se_

°0 rd muy reducido., Esto explica por que, el problema aparentemente,
sencillo, del transporte de. polvo por aspiracién, ha debido ser
abandonado, Dos fendmenos que proceden también ambos de la facultad
de sglomerarse del polve de carbdn, y son la formacién de creteres,
y bolsas, fendmenos familiares para los que estén dedicados a las

95 ¢ uestiones que se refieren a este dominio,

S1 se aumenta suficientemente la rarefacoién de aire, la afluencia
de aire se verifica sobre los puntos donde el aire‘posee el més
facil acceso, allf donde la rarefaccidén del aire es momentaneamente
l1a mis fuertem mientras que el polvo de carbén permenece sensiblq_

100 mente inmovil en otros puntos, Donde el polvo es pués con bastante
rdpidex conducido por encima de los puntos en cuestién se forma un
crater, alrededor del cual, permanece inmovil el polvos & causa de
su facultad de aglomerarse, Incluso en un vagén de ferrocarril,
donde cada juntura de los carriles, produce una sscudida bastante

105 violenta, deja de ser arrastrada una cant'dad sensible de polvo al

tubo, no siendo aspirada por este, nada més que una parte de aire.
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El transporte de polvo de carbén, es pués interrumpido desde el mo_
mento en que se forms un crater, lo que puede suceder en un corto

espacio de tiempo,

115

Para evitar la formacién de crateres, se podré aimplemente inyectar
el gife en el depésito de polvo y de esta manera transportar el pol_
vo al crater o inecluso evitar su formacifén. Si no obstante, esto se
produce de manera continma, la corriente de aire formarfd un canal,
por encima del cual, el polvos como consecuencia de su facultad de
120 sglomerarse, permaneceri solidamente auspendido em forma de bolsa.
En el momento en gque una bolsa as{ ha sido formada, el aire inyec_
tado se dirige directamente hacia la embocadura del tubo de aspira_
cién y el transporte del polvo es as{ interrumpido, Inyectando el
aire comprimido de maners intermitente a lo largo de las paredes
125 del depdsito, la masa entera de polvos puede evidantemente ser pues_
ta en movimiento, y cuando la inyeccién de aire se ha terminado,
la masa de polvo se abate en el fondo del depésito, pero esto re_
quiere muy grandes cantidades de aire que en cortos intervalos de_
ben ser introducidos bajo presién en el depdsite, lo que resulta
130 costoso,
Fara evitar la formacién de crateres y bolsas deben ser observadas
las reglas siguientes:
1) E1 polvo de sarbbn, bajo la influencia de su propio peso, debe
desplazarse hacia el tubo de aspiracibn, pero debe al mismo tiempo
135 formar un dispositivo para retemer automdticamente el polvo y cerra:
as{ 1la comunicacién can el tubo de aspiracibén en el mowento en que
la gspiramidn cesa.
2) La aspiraci6n debe estar regulamente repartida sobre toda la su_
perficie del fondo del depésito.

140 %) El aire bajo presién atmésferica debe ser concucldo al polvo
cerca de los puntos de aspiracién, de msmera gue sea evitada, la
aspiracién de aire a través de las capas superiores del polvo, en
la medida, que sea posible, y a que la corriente de aire airigida

souTre la entrada del tubo de aspiracién, forme una eapa por la cual
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el polvo, pueda ser vransportado hacia el tubo de aspiracién.
fas experiencias hechas con el calentado por polvo de carbén con
los dispositivos empleados en Alemania en las locomotoras ¢ han
demostraco que la formacién de bolsas, puede ser evitada, agitaq_
8o d1 polvo mediante un tornillo: sin fin que se mueve en el fon_
150 do del depdsito. Meaiante aspiractén del polvo, con el dispositi_
vo provisto por la invencién, el polvo es agitado de rorma todafa
mucho més efectiva, puesto gue la capa de aire se desplaza més ra_
pidarente en el tondo del depfsito, que por el tornillo sin fin.
Ademés se forman vibraciones en las placas de proteccién gque deben
1556 servir para retener autom&ticamente el polvo en el momento de una
interrupcién de succién., De esta manera, el polvo puede caer como
consecueneia de su propio peso, en la capa de aire y ser transpor_
tado por esta hacia el tubo de aspiraci6n.
Bl repartir los efectos de la suceifn sobre una gran superficie,
160 es dificil debide a que el aire sigue siempre el camino sSobre el
cual encuentra la menor resistencia, o segun el camino més corto
cuando la resistencia es por todos sitios la misma. La aspiracibn
debe pues efectuarse, sobre un espacio suficientemente grande para
gue pueda ser repartida igualwente sobre todas las aberturss el
165 tubo de aspiracién.
La entrada del polvo de carbdn, puede ser interrumpida, bien median
te un dispositivo mecénico que pueda ser maniobmdp, sea aut anft ica_
mentes o Sea eu forma mamual o més simplemente dejando que el pol_
vo de carbén mismo, forme el érgano de obstruccibén. Bsto puede ob_
170 tenerse dando al fondo del dep8sito que sirve de sostén al polvo de
carbén, la forma de una rejilla de gradas, con barras o bovedillas
dispuestas de manera apropiada.
Fara una compresiém clara de la invencibn, se ha presentado esta
bajo diferentes formas de ejecucién en los dibujos anejos, en los
175

cuales, la figl 1. muestra en vista lateral una fomma de ejecucién

de un vagén de transporte para el polvo de carbén. La fig. 2, mues_
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tra igualmente en vista lateral, otra forma de ejecucién de un va_
gén de transporte, La fig. ¥, presenta en seccién transversal y la
fig. 4, sn seccién longitudinal, por ejemplo, segfin la 1fnea 3}3.
(fig. 2) una torma de ejecucién del fondo de un depbsitos llevado
por un vagén de transporte para el material a transportar., La fig,
b, muestra a una escala més grande, ciertos detaldes de la fig, 3,
La fig. 6, muestra como la fig. 3, una seccién transversal a través
del fondo de un dep6sito de transporte, pero segfin otra forma de
ejecucién, La fig. 7, muestra por fdltimo una parte del tubo de as_
piracibn con una forma de ejecucién del aspirador.

El vagén cubierto, que puede ser construido, segin una de las figs.
18 2, o de otra cualquier forma apropiada, estéd provisto en su
parte inferior de varios compartimientos A, en los cuales, el polvo
de carbén contenido en el vacém pgede caer, bajo el efecto de su
propio peso, Una cémara C, en el compartiméento A, esta separada
del resto de &ste por medio de un tabique o de una placa perforada
B, siendo aspirado el aire ce esta cdmara C, por um tubo D, gque en
sus dos extremidades esté provisto, blen de un cuelio, o bien de

un tubo flexible para formar unz unibn, sea con los otros compar_
timientos, o Sea con una prolongacién que desemboca en el hozar o
en un depésito en la locomotora misma, independentemente del senti_
do en el cual esté acoplado el vagén a aquella, El dispositivo de
aspiracifn estd dispuesto en la locomotora, cerca del sitio donde
desemboca el tubo de aspiracibm en el hogar. Los orificios de paso
a, en el tabique B, pueden estar parcial o completamente cerrados,
mediante un dispositivo de wédlvula o de corredera apropiado, que no
obstante, no ha sido mostrado en el dibujo. For encima del tabique
By Son dispuestos los tubos B, que atraviesan el compartimiento o
el fondo A, del dep6sita. de parte a parte, y cuyas extremidades es_
t én en comunicacién directa con el afre liore, pero protegidas con_
tra la humedad por las placas de proteccién F, camo lo indica la
fig. 4, o de cuiBilquier forma andloga. Los tubos E, figs. 5 y 6, e3

t4n héndidos o provistos de aberturas, de manera que el aire aspi_
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o a través de estos tubos B, pueca ser introaucico en las bove_
dillas G, o anélogas que rodean estos tubos Lfig. 5)s En la forma
de ejecucidn rostrada en la fig. 5, estas bovedillas o casquetes

1€0 G» reposan por su base sobre el tabiqgue B, ¥y estédn en su parte in_
ferfor provistas de aberturas L, Al exterior de las wvovedillas G,
estén dispuestas otras bovedas Js Cuyos boraes pucueis ucsScender
nasta juntarse con el tabique By o a la proximidad de éste, y que
estén uispuestas para retener el polvo de carbén, con el tin de
185 que no descienda el mismo, bajo los efectos ae su propio peso, has_
ta las aberturas L, por las cuales, el aire que viene ae los tubos
E» es aspirado hacia los oririclos de aspiracién a» aesae el momeu
to en que se ha produeldo un vacfo suficiente en el tubo D, ¥y en
la cémara C, Los oririciod de aspiraciénm a, estén protegidos por
190 las bdvedas M, de manera andloga, las cuales también reposan sobre
el tabique o placa B, ¥ estén provistas de aberturas O, y de otras
bvedas Q, para retener el polvo de carbén, de menera que éste, no
caiga por su propio peso, sobre los orificios de aspiracién 8. En
la fig. 9, algunas de estas bovedillas, se wuestran repartidas so_
195 bre toda la extensién de la cémara A. E1 polvo de carbdn, puedes
bajo el efecto de su propio peso, caer sobre la pared o placa B.
Bajo la influencia de su propio pesos una cierta cantidad de polvo
de carbdén, se acumula sobre la placa B, cerca de los bordes K, P»
R, I.», de las bovedillas de obstruceidén y parcialmente sobre éstas,
200 ¥ este polvo de carbbén, no es comprimido y aglomerado, sino que
reposa bajo forma mullida, Desde que el aire en la caja C» esté
suticientemente rarificado y que las vélvulas o correderas que cle_
rran las aberturas, han sido abiertas, el aire esté,inmediatamente
en disposicidén para transportar el polvo de carbén a su lugar de
205 destino, El polvo de carbén que se encuentra még cerca de las aber_
turas a, es el més mullido, habiendo sido impedida su compresién y
su aglomeracién, por los bordes inferiores de las bovedillas Q. Me_
diante una apropiada eleccidn de las distancias entre las aberturas

o los bordes obstructores X, P y R» I, se obtiene, que durante la
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aspiracién de la cémara C, una cantidad suticiente de polvo de car_
bén, descienda entre las bovedillas para que pueda ser tramsportado
a su lugar de destino, por el aire que entra por los tubos E, al
mismo tiempo que es evitado, un efecto de succién perjudieial a trq_
vés‘%e la masa del polvo de carbén. Cuanto més violenta es la aspl_
215 racién, mds rdpido es el transporte del polvo de carbénm y més gran_
de la cantidad transportada. Esta cantidad, puede pués, ser regula_
day, aumentando o disminuyenao el efecto de aspiracidn en el tubo D»
lo que depende de la dimensién de la tuberfa de aire o de vapor del
aspirador utilizado. Esta tuoerfa, se escoge suficientemente grande,
220 para que sea obtenida una rarefaceién cas{ instantsnea del aire, en
la conducc¢ibn D, y enla cdmara C. Con este objeto, se dispone ade_
n4s, entre 1la cémara C, y la tuberfa de aspiracién b, una vélvula
d (véase fig. 7) que no estd abierta més que cuanao ha sico alcan_
zado el efecto de méxima aspiracién.
225 Las vélvulas y correderas que sirven para abrir y cerrar las aber_
t uras de aspiracién a, pueden ser reguladas automiticamente, por
medio de un émbolo en vacf{o, que sobrepasa la resistencia de las
dichas védlvulas o correderas en el momento en que ha sido alcanza_
da la rarefaccién del aire que se considere necesaria. Al mismo
230 tiempo, debe ser cerrada una comunicacidn entre la cémara C, y el
aire exterior, estanoo ablerta esta comunicacién especial, cuando
las aberturas a, estén cerradas, y que sirve para aspirar el polvo
de carbén que eventualmente permanece en el tubo D.
Para la evacuacién del tubo D, y del compartimiento A, as{ como de
235 las comunlicaciones entre este y el depésito y para el mullimiento
del polvo de carbén en el depésito, cuando por manipulacién inco_
rrecta, el polvo de carbém, se ha aglomerado, en éste, se ha dis_
puesto una condueciédn de aire comprimido que desemboca en el tubo
D, entre la vdlvula susodicha 4, y la cémara C.

240 La fig. 6, muestra unz forma de ejecucién con las placas inclinadas

m, recubriendo los tubos E, y las rejillas escalonadas n, dispues_
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Al
‘ykas por encima de estas placas y que sirven para retener el polvo

de carbdn, con el fin de que bajo el efecto de su propio peso, no
pueds caer el mismo Sobre las aberturas &, § obstruirlas. La entra
da de aire, puede eventualmente tener lugar, por medio de un dispo_
sitiyo en forma de turbina, con las palas directrices que sirven
para retener el polvo de carbén e impedirle el obstruir las abertu_
ras de aspiracifn, las cuales pueden también estar dispuestas con_
centricamente o de cualquiera otra forma apropiada en la placa B,
Para obtener el mayor efecto posible, el aire o el vapor de sopla_
dos, que sirve para producir ls succién necesaria, debe ser conduei_
do al aspirador por medio de un conducto prolongado hacia el inte_
rior del hogar o de sus paredes y formado de tal manera, que el aire
o el vapor esté forzado en un movimiento de vaivén repetido. EL ai_
re o el vapor as{ recalentado, puede ser insuflado bien por una tu_
ver{a tijada en el tubo D, que travaja as{ como eyector, o bien por
medio de una tuberfa movible gue no produce pués, un dnico efecto
de succidn, sino tawbién un arremolinado de la corriente de aire y
de polvo de carbén expulsado, por lo cual se obtiene una mezcla

t odav{a més perfecta del aire y del polvo de carbén, y por conse_
cuencia, una combustién mis ventajosa.

51 el d13posifivo debe ser empleado para el transporte de un depq_
sito a otro, &ste Altimo, es dejado completamente ablerto, pudien
do salir sin obstéculo alguno, el aire o el vapor de transporte.

El aire traido por el tubo DI» no es s8in embargo, siempre suticien_
te, para producir una combustidn total del polvo de carbén, en el
caso en que el material deba ser empleado directamente en un hogar
o en un motor de combustién interna. La salilda de la mezcla trans_
portada, en la cémara de combustidn, es sin embargo, de tal forma
violenta, que la misma puede ser empleada con ventaja, para aspl
rar en el hogar una cantidad considerable del aire suplementario.
Esto puede veriticarse de manera apropiada, rodeando el tubo Dy en

su extremidad {ntroduaida en el hogar, de otro tubo f,fig., 7, de

mayor didmetro, que en su parte posterior, se cierra herméticamen
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S Y te alrededor del tubo D, y que esti en comunicacién conkl aire 1i_
bre, a través de un canal que atraviesa por ejemplo, la béveda, las
paredes refractarias y el fondo del hogar., Mediante este dispositi_
vo, una cantidad suficiente de aire recalentado, es introducida al_
rededor de la corriente de polvo de carbdn, precipitandose en el ho_

280 gar, para que el combustible pueda ser inmediatamente quemado. E8_
ta disposicidn provoca también, un retardamiento de la corriente
de polvo de carbén, lo que a su vez obra ventajosamente gobre la
combustién completa del polvo de carbénm.

Se puede contar con una combustién todavi{a més perfecta, dejando

285 e la corriente de aire caliente, gue por g{ misma es muy movible,

0o a la corriente de vapor recalentado, el producir los efectos de
arremolinamiento y forzar as{ al polvo de carbén y al aire a entrar
en contacto todavia més {ntimo, en los lugares més calientes del
hogar.

290 Le susencia completa de mAquinas, propiamente dichas, hace del dis_
positivou gegtin la invencién, un asparato sencillo y seguro, y pue_
de ser empleado el mismo cou algnuus moaificaciones para las calde_
ras movibles, tales como locomotoras, veh{culos de vapor, locomovi_
les y andlogas, como para los nogares f1jos y las calderas mériti_

295 més, tanto as{ como para el calentado por polvo de carbén como pa_
ra el calentado con combustible 1fquido y por dltimo también para
sencillos dispositivos de transporte.

La ausencia de méquinas, hace del objeto de la invencién, un apara_
to cconémico para la fabricaciém y de facil instalacién.

500 La invencién, puede incluso ser considerada, como comprendiendo
un cierto procedimiento para la prdducci6n de una mezcla de polvo
de carbén y de gas (aire) que sirve de combustible.,

Grandes ventajas se han obtenldo practicamente con el empleo de va_
por recalentado {(especialmente de vapor fuertemente recalentado has

305 ta 300° C y més) como medio de inyeccién del polvo de carbbn, sien_
do separado el vapor de agua que llega al hogar, en ox{geno € hi_

drégeno, lo que produce un efecto de combustién tovadfa més violen

o,
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%10 Descrito suricientemente el presente invento lo que se deelara co_
mo de novedad & inveneidn propia, son las siguientes reivindicaecio)
nest
1. - Dispositivo para el transporte de materiass pulverizadas o 1{_
quidas, de un depésito a una cémara de combustibén u otra cémara,

315 por medio de aire o de otro gas, dirigido a través de uno o varios
conductos, caracterizada de una parte por una o varias cémaras (o,
figs, 3 y 4)» colocadas contra el depbésito y unidas al conducto (8
a los conduetos) o formando una parte de estos y ae los cuales par_
ten los conductos para el aire de transporte, estando provistas

320 estas cédmaras de una o varias aberturas de‘entrada (a) para la ma_
teria contenida en el depdsito, dispuestas de tal manera, gue la
materia llega a la proximidad de la abertura o de las aberturas,
vajo el efecto de su propio peso, y de otra parte por una u otras
varias cémaras de acmisién de aire (G, fiz. 5) separadas de la ma_

325 teria en el depdsito, estando estas cémaras en comunicacién por
una parte con el aire libre (o un depdésito para un otro gas) y por
la otra parte, con el depésito gue contiene la materia y esto de
tal forma, que el aire que procede de las dichas cémaras de aﬂm;L
sién se evacue hacia las cémaras nombradas en primer lugzar, a tra_

330 vés de las aichas aberturas (a), arrastrando con é1, la materia
que Se encuentra préxima de las dichas aberturas, para mezclarla y
repartirla en la dicha corriente de aire, en el momento en que es
producida una aspiracién en las clmaras (C) nombradas en primer lu_
gar,

3385 2, - Dispositivo segfin la reivindicacidn 1, caracterizado pn que
el depdsito, estd formado por un vagén, que puede ser acoplado a

una locanotora o a un veh{culo motriz y provisto de uno o varios
conductos para el transporte del polvo de carbén o anélogo, estan

do este vagbn adewds, dispuesto de tal forma que indépendientemente
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del sentidos, en el cual es el mismo colocado, con relacién a la lo_
comotora o anélogo. puede ser acoplado o separado de ésta de la ma_
nera asual, y que el conducto o los conductos, pgeden estar unidos a
la cdmara de combustiém de la locomotora o andlogo.

%, « Un dispositivo segdn la reivindicacién 2, caracterizado en que
el vazbn, hacia su parte baja, estd provisto de uno o varios compar_
timientos (a) unicos entre si por conductos que sirven como cémaras
de distribucién para la materia, en los cuales la materia.puede caer
por su propio peso y de los cuales o del més situado al exterior los
we un tubo a las dos extremidades del vagén.

4, - Dispositivo segin 1la reivindicaciédn 1, caractverizaao en gque la
pared (B) que limita la €émara de mezclado (C) en su parse superior
estéd provista de las aichas aberturas de aspdraciones (a) para la
materia, y en que estas sberturas estén recubiertas, por uno o va_
rios érganos (m, Q,» ) apropiados, en forma de boveddllas, que ocu_
pan espacios especiales por encima de las aberturas (a) impidiendo
estos érganos al polvo de carbén, el aescender sobre estas abertq_
ras como consecuencia de su propio peso.

5, - Dispositivo segfin la reivindicacién 1 § 4, caracverizado por
que las dichas cfmaras de admisién de aire (G) separadas de la ma_
teria en el depbsitos son colocadas inmediatamemte por encima de la
pared (B) que limita la cémara de mezclado (C) hacia arriba y estén
provistas de aberturas (L) a través de las cuales, estén las mismas
en ecomunicacibn con el depésitc para el polvo de carbén,

6. = Dispositivo segin la reivindicacién 5, caracterizaso en que lsas
cdmaras de admisién de aire (G) comunican con los tubos (E)s los

que a su vez, comunican directamente con el aire cxverior y estén

de forma apropiada, dispuestos horizontalmente enture dos partes
opuestas de las paredes exteriores del depésito.

8, - Tispositivo segfin las reivindicaciones 1 y 4, caructerizado

en que las clmaras por encima de las aberturas de aspirucibén (a) del

polvo de carbbn, canunican eon el depésito de materia por dos aber
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turas (o) colocadas en 1fnea o proximamente en 1{nea con las aber_
turas (1), mediante las cuales las camaras de admisifn de aire (G)
comunican con el depdsito.

8, « Dispositivo sezfdn las reivindicaciones 1 § 4, caracterizado

en gue cerca de los espacios, por encima de las aberturas de aspi_
racibén de la materia (a) cerca de las cémaras de admisién de atre
(G) o inmediatas a las dos, estén dippuestas las paredes o andlogos
(@» respectivamente J) que hacia abajo estén colocadas a una cier_
ta distancia de las paredes que limitan las dichas cémaras, de mane_
ra que sirvan como obstructor u érgano de regulacién para la mate_
ria y las corrientes conductoras del aire o anélogos, conduciendo
la materia hacia el conduecto de transporte D.

9. - Dispositivo segln la reivindicacién 1, caracterizado por un
éubolo en vac{o automdtico, dispuesto de forma conveniente, para
acoplar y regular una v4kvula o un dispositivo de védlvula para el
clerre total o parcial de la comunicacién entre el depdsito y las
cémaras de mezclado, al mismo tiempo que esté abierta la comunica_
cién, entre las dichas cémaras y el aire libre.

1C, -« Dispositivo segﬁn la reivindicacidn 1, caracterizado en que
las aberturas de aspiracién (a) para la materia, en la cémara de
mezclado (C) estén dispuestas de tal manera, gque el arrastramiento
de la materia, es repartido sobre poda la superficie del fondo del
depésito,

11, - Dispositivo segfn la reivindicacién 1, caracterizado por una
o varias vdlvulas colocadas en el conducto y un tubo de aire com_
primido, unido al dicho conducto, mediante los cusles pueden Ser
limpiados todos los conductos en el depfsito y el eblace entre és_
te y el aire libre.

12, -« = Dispositivo de transporte para materias pulverizadas o li_
quidas desde una reserva estacionaria o mévil a un lugar de combus_
t1én o a un depdsito o & otro almacen - = segfin se describe y rei_
vindica en esta memoria descriptiva y se ilustra con los planos que

a la misma se acompafian,
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<k Consta esta descripeidn de quince hojas foliadass y escrr;

a5 a méquina por una sola de sus carase.

Madrid, 4 30 de Diciembre de 1930, =
\ Leocadio Lipes y Lépez, =
Po Po =

—
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