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M O D E L O 

D E
U T I L I O A D

a favor de Don Luis GELABERT ARGEiVI, de nacionalidad,,- 
española, residente en Prat de Llobrogat (Barcelona),* ' 
calle Gaiter, 6 "PARO PILOTO".

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se refiere a un faro piloto 
susceptible de aportar resultados prácticos altamente efi­
cientes.

Consiste, esencialmente, el faro piloto de refe- 
5. rancia en una placa cuya cara posterior forma asiento de

montaje a la carrocería y la opuesta presenta portalámparas 
y un nervio periférico, provisto de dispositivos de acopla­
miento eolios que se enganchan elementos complementarios 
formados en los bordes de las cúpulas transparentes, que 
son elásticas y ajustan sobre una junta, más blanda, aloja-10
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da en el fondo de la placa.

El faro se particulariza, demás, porque el ner­
vio periférico citado está formado por un reborde de- -sec­
ción transversal en -U— abierta a la cara posterior^ *qon 

5. su canto ajusfadle a la carrocería, y la rama de la.-U-
opuesta a este Itimo, provista de ventanas que comunican 
con el asiente de las cúpulas y enlas que encajan salien­
tes laterales de los bordes de estas últimas.

ios dibujos adjuntos muestran, a titulo de.ejem- 
10. pío, no limitativo del alcance de la presente invención,

una forme preferida de llevarla, a la práctica, en represen­
tación esquemática. -* '

En dichos dibujos, la figura 1 es un despiece 
en perspectiva del faro piloto; la figura 2 una sección 

15. longitudinal del conjunto del faro, y la figura 3 una sec­
ción practicada por el plano 111-111 de la figura 2.

El faro piloto ilustrado consta de una placa de 
base -1- en uno de cuyos extremos está formada una aleta 
arqueada -2- para el montaje en la carrocería, del correspon- 

20. diente vehículo. Ej dicha placa existen dos cazoletas -3-
y -4- aptas para alojar las lámparas -5- y -6- montadas en 
los portalámparas -7- y -8-, acoplados a dichas cazoletas.

La placa de base -1- es un despiece en perspecti­
va del faro piloto; la figura 2 una sección longitudinal 

25. del conjunto del faro, y la figura 3 una sección practica­
da por el plano 111-111 de la figura 2.

El faro piloto ilustrado consta de una placa de 
base -1- en uno de cuyos extremos está fórmala una aleta
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arqueada - 2-  para el montaje en la carrocería del correspon­
diente vehículo. En dicha placa existen dos cazoletas -3- y 
-4- aptas para alojar las lámparas -5- y -6- montadas en los 
portalámparas -7- y -8-, acoplados a dichas cazoletas.

La placa de base -1- presenta oriíicios a través 
de los que pasan los tornillos -8-, mediante los que*la 
propia placa se sujeta a la aludida carrocería, quedáhdo 
interpuesta entre tal placa y esta última una placa- — 9*
elástica que forma junta con la carrocería y tiene orificios 
-11- y -12- a través de los que asoman las cazoletas y
-4-.

En la placa de base se aloja una segunda placa 
elástica -13- poseedora de oriíicios -14- y -15- que quedan 
respectivamente situados en co.respóndesela con las cazole­
tas -3- y -4-.

El faro es portador de dos cúpulas transparentes 
y elásticas -16- y -17- unidas entre sí gracias a un ner­
vio -18- de la cúpula -16- y que encaja en un entrante -19- 
de la cúpula -17-. Ambas cúpulas descansan en el fondo de 
la caja con interposición de la placa elástica -13-, que 
actúa da junta. Dichas cúpulas están provistas de salientes 
laterales - 26 -  que encajan en unas ventanas -21- formadas 
en un nervio periférico -22- de la pisca de base -1-, cuyo 
nervio es de sección en P abierta a la cara posterior con 
su canto a,guste ble a la carrocería del vehículo.

En las cúpulas quedan formados con la placa de 
tese sendos recintos luminosos en combinación con las res­
pectivas lámparas y -6-, a cuyo efecto están separadas
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por un tabique -23- formado en la cúpula -17-. in este cú­
pula existe une. parte -24- desarrollada a modo de catata­
ros, tras la que se encuentra una pantalla óptica -2*5- 
respecto al correspondiente recinto luminoso. .I- *

Por cuanto antecede se comprende claramente' que 
el presente faro piloto es de constitución muy rccí„ofí&l y 
está dotado de gran resistencia sin que sea constructiva­
mente complejo, por lo que sa fabricación resulta eqqppmica.

Por lo demás es de hacer notar que serán inde­
pendientes del el jeto de la invención les detalles y*carac­
terísticas accesorias empleadas en su puesta en práctica y, 
en general, cuanto no altere la esencial!lad de las siguien­
tes reivindicaciones.

N C T A
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20.

Se reivindica como objeto del presente modelo de
utilidad:

1. Paro piloto, caracterizado por constar de une. 
placa cuyo cara posterior forma asiento de montaje a la 
carrocería y la opuesta presenta portalámparas y un nervio 
periférico, provisto de dispositivos de acoplamiento con
les que ce enganchan elementos complementarios formados en 
los tordos do las cúpulas transparentes, que son elásticas 
y ajusten cobre una junta, más blanda, alojada en el fondo
G &  JLC
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2. Faro piloto, según la reivindicación 1, ca­
rao r.erisado poj.- el lecho de que el nervio periférico es­
tá formado per un reborde de sección transversal en,U abier­
ta a la cara posterior, con su canto ajusta ble a la*Carro­
cería, y la rama de la 0 opuesta a este último provista de 
ventaneo que comunican con el asiento de las cugulla y en 
las que encajan salientes laterales e les bordes JeYéstas

*' ***
1. Faro piloto. ' - -
La presente memoria consta de cinco hejas.'f,Cria­

das escritas a máquina por una solo cara.
Barcelona, 2 de abril de 1966.
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