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MEMORTIA DESCRIPTIVA
para una patente de invencién, por veinte afios, por = Bomba de
combustible = a favor de la r.s. Siemens & Halske Aktiengesellschaft

residente en Berlin - Siemensstadt (Alemania).
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Se conocen bombas de combustible sin vélvula de aspiracién en las
gque la cabeza del pistén de la bomba se provee de una superficie
oblicua de forma helicoidal. Esta construccién permite obtener una
regulacién de la cantidad bombeada haciendo girar el pistén pues

el tiempo en que la cabeza del pisth cubre al orificio de admisién
es distinto segfin la rotacién del pistén, mientras que la carrera
ce éste permanece constante, solo mientras el orificio de admisién
est4d cubierto por el pistén tiene lugar un transpotte de combusti_
ble, mientras que durante la parte restante de la carrera la cémg_
ra de presidn se comunica con la cémara de aamisién de combustible

de manerz que tiene lugar una compensacién de presiones,
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Las construcciones de bombas dades a conocer haesta ahora que traba

4 jan segﬁn este principio, se realizan de maners que las superficie

frontal del pistén, con excepeién de la ranura que al ser nulo el
bombeo comunica la cfémara de presién con la de aspiracién, presen_
ta una seccién transversal completa en el pistén, Un pistén de es_
téJclase se ilustra en la fig. 1, La cabeza 1, del pistén se une
por una estrangulacién 2, con el pistén 3. En o, entra el cvombusti_
ble, y 6, es la cdmara de presién sobre el pistén. Mediante una dis_
posicién no dlustrada en el dibujo, el pistdn puede hacerse girar
alrededor de su eje central. 31 1la rotacién se lleva hasta que la
ranura 4, se encuentra por aelante del orificio 5, de agmisién de
combustible, entonces la cémara de presién 6, se comunica con la
tuber{a de aspiracién y durante toda la carrera no tiene lugar nin
gfin bombeo. Ferc en la posicién del pistdén ilustraca comienza el
bombeo cusnao el canto superior 7, del pistén cierra el orificio

de aamisién 5. E1 bombeo cesa cuanco el canto inferior 8, de la ca_
beza del pistdn vuelve a dejar libre al orificio de admisién 5, y
as{ coa auxilio de la rantfa 4, se establece la comunicacién con

la cémara de presibén 6. El canto inferior 8, se construye como can_
t0 oblicuo de forma espiral, de manera que en conformidad con la
posicién momentanea del pistén es distinta 1la cantidad de bombeo.
Como pars todas las posiciones del pistén su canto superior 7, re_
gula el comienzo del bombeo, de aquil’ se sigue que, independiente_
mente de la cantidad de combustible inyectada el comienzo del bom_
beo permanece constante. Las relaciones pueden apreciarse claramen_
te por el circulo de la manivela segfin 1a fig. 4. El comienzo de

la inyeecibu A, se halla un poco por delante del punto muerto Te.
Siendo menores las cantidades bombeadas Qp, el fin de la inyeccidn
se encuentra en Bl’ y todo el combustible se inyecta en el cilin
dro antes de que el pistén haya alcanzado el punto muerto superior.
Siendo mayores lag cantidades de combustibles Qg, el tiempo de 1la

inyeccidn se extiense nasta Bg» o Sea ampliamente a la carrera de

trabago.
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Esta clase de inyeccién ae combustible en el cilindro, adolece de
inconvenientes, 31 por ejemplo la bomba se ha ajustado de manera
que el comienzo de la inyeccién quede situado por delante del pun_
to muerto, entonces precisamente en la marcha en vacfo y con meno_
res potencias tiena lugar encenaidos prematuros inconvenientes y
pr&duce una detonacién del motor. Pero si el comienzo de la inyec_
cién se hace que tenga lugar en el mismo punto muerto, entonces,
siendo mayores las cantidades de combustible se presenta un retar;
do desagradable en el encendido.

Estos inconvenseutes han de suprimirde gracias al presente invento
el cual consiste en una conformacién tal de la cabeza del Dpistén
que haciendo girar &ste se varié tanto la duracién de la inyeccidén
como el comienzo de ésta. Esta idea del invento puede realizarse
por eJemplo permaneciendo constante el fin de la 1nyec016n con in_
dependencia ae la posici6n momentanea del pist6n. fara este caso =
el canto oblicuo se trabaja en la embeza del pist6n desde la ca_
ra frontal. La nueva ejecucién del pistén puede verse en la rig.,
zo La superflcie oblicua 11, Se trabaja en la cabeza ael dston des_
de la cara frontal Y, Gracias a la supertricie anular circular 20,
se garantiza el final siempre el mismo del tiempo de 1nyecc16n»
forménaose dicha superficie por la estrangulaci6n 2, y la cabeza
1, del pistén. Los efectos del invento pueden apreciarse por el
circulo de la manivela segin la fig. . Aquf varfa el comienzo de
la inyeccién, mientras permanece constante el fin de la misma,
Sienao pequefias las cantidades de bombeo Qp» el comienzo de la in_
yeccién se encuentra en Ags poco antes del punto muerto del pis_
tén. Siendo mayores las cantidades Qy, de combustible la inyeceibn
comienza en Aq. Por consiguiente la 1nyecci6n anticipada solo tie_
ne lugar eon grandes cantidades de combustible y como el final de
la inyeccién se encuentra un poco por detrés del punto muerto, se
evita por completo todo encendido retardado.

S1 se quiere evitar que el comienzo de la 1nyeoci6n al tratarse de

grandes cantidades de bombeo, tenga lugar demasiado pronto, entOQ;



E%g%%%ﬁﬂ oes pueden también construirse los dos cantos de maniobra cowo can
tos oblicuos inclinados rec{procamente. As{ al hacer girar el pis_

€0 tén se var{a simultaneamente el comienzo y el final de la inyeccién.
Una forma de ejecucibn de esta clase se ilustra en laffig. 5. Mientras
gque las cabezas de pistén segﬁn las figs 1 y %, presentan cada una
soié un canto owlieuo, la cabeza de pistén seglin la fig. 5, posee
dos cantos oblicuos 8 y 11, de los caales uno se trabaja en la ca_

85 beza de pistén desde la cara tfrontal y el otro desde la estrangula
cibn,
El invento se presta en primer lugar para mfquinas de hélice como
motores de aviones y lanchas, pues en estos el nfimero de revolueio_

nes crece con la potencia del cilindro,

90 N 0 T A.

Descrito suficientemente el presente invento lo que se declara co_
mo de novedad € invencién propia, son las sigulentes reivindicacio)
nes,
1. - Una bomba de combustiple sén vélvula de asPiracién. en la cual
95 la regulmeibén de la cantidad bombeada se efectla haciendo girar el
pist6n. especialuente para motores Diesel de hélice, caracterizada
’ porque se trabaja en la cabeza del pist6n una superficie oblicua
desde la cara frontal de manera que haciendo girar el pistén se va_
rié tanto la duracién como el comienzo de la inyeccién.

100 2, . Una bomba de combustible segfin lo reivindicaco en el punto 1,
caracterizada porque el cvanto para regular el final de la 1nyeccién
ge encuentra es un plano perpendicular al eje del pist6n.

3, - Una bomba de combustible gsegfin lo reivindicado en el punto 1,
caracterizada porque tanto el canto superior como el inferior de

105 1a cabeza del pistén se comstruye como canto oblicuo.

4. - » Bomba de combustible » segfin se describe y reivindica en

esta memoria descriptiva y se ilustra con los planos que & la mis
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ma Se acowp8iian,
consta esta descripeién de cinco hojas foliadas y escri

110 tas a miquina por una sola de sus caras,

Madrid, & 29 de Diciembre de 1¥50, =

leocadio Lépez y Lépez. =
PoPo- W‘/‘/"/
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