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MELBOUENE, V ic to r ia , A U S T R A L I A ,  por:

” UIT GRUPO MOTOR”

Este invento se r e f ie r e  a un con­

junto motor o aparato para generar energía  mecá­

n ica  para r e a liz a r  e l traba jo .

E l aparato perfeccionado funciona 

en v ir tu d  de la  fu erza  de gravedad. Fundara en-
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talmente, e l invento comprende un elemento que 

ee deja caer por la  fuerza  de grav itac ión  para 

producir energía, y medios asociados para equi­

l ib ra r  la  fuerza de grav itac ión  sobre dicho e le ­

mento, con e l f i n  de devo lverlo  a su posición 

o r ig in a l por e l  consumo ce una cantidad de ener­

g ía  menor que e l ocasionado por su descenso gra- 

v i t a t  or io .

31 aparato consiste básicamente 

en un trayecto  cerrado con una parte inclinada 

hacia abajo y otra hacia arriba, un cursor que 

se mueve en dicho trayecto  y genera energía a l 

descender por g rav itac ión  siguiendo la  pendien­

te del trayecto , y medios para equ ilib rar  e l 

peso de dicho elemento mientras se res t itu ye  este 

a su elevación o r ig in a l.

¿1 trayecto  puede ser o s c i la to r io  

Bobre p ivotes , y los órganos da eq u i l ib r io  pue­

den con s is t ir  en una pesa compensada que se mon­

ta  para hacer osc ila r  e l c ircu ito  de modo que e l 

cursor vuelva a su elevación o r ig in a l ,  Pueden

emplearse medios para imprimir una parte da la  

energía generada por el descenso del cursor al 

trayecto , durante su movimiento o s c i la to r io ,  pa­

ra mantener así l a  amplitud de la  osc ilac ión . 

Alternativamente, el trayec to  puede ser f i j o ,  

u til izan do  pesas g ira to r ia s  para dar un impulso 

al cursor y ayudarla a subir e l  segmento ascen­

dente del trayecto .

c¡n los dibujos adjuntos represen­

tan:
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La f ig u ra  1, una planta tía un 

aparato motor completo según una forma ejemplar 

del invento, con trayec to  o s c i la to r io .

La f ig u ra  2, una v is ta  en alava­

ción la t e r a l .

La f ig u ra  3, una elevación por un 

extremo tía la  f ig u ra  1,

La f igu ra  4, una sección v e r t ic a l  

óel aparato expuesto en la  f igu ra  1,

Las figu ras 5 y 6, esquemas de la  

acción o s c i la to r ia  del trayec to  móvil mientras 

f  une i  ona el ap ar at o.

La figu ra  7, un porm.enor de una 

de las secciones deslizantes del trayecto , d es t i­

nadas a l f in  luego descrito .

La f  igura 8, una sección long itu ­

dinal de la  f ig u ra  7.

La f igu ra  9, una sección transver­

sal de la  misma.

La f ig u ra  10, una planta del meca­

nismo de freno usado en e l  aparato.

La f ig u ra  11, e l  sistema e lé c t r ic o  

para arrancar, parar y maniobrar en general e l 

aparato.

La f ig u ra  12, un esquema del cua­

dro de mando.

La f  igura 13, una sección de otra  

forma de aparato en que e l  movimiento o s c i la to r io  

del trayecto  se obtiene por medio de poleas la s ­

tradas g ira to r ia s .

La f ig u ra  14, una planta de parte
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de l a  f igu ra  13, con l a  disposición de las po­

leas lastradas y conexiones ce mando.

La f igu ra  15, un pormenor r e la ­

t i v o  a la  posición de la  polea lastrada del lado 

próximo, en la  f igu ra  14,

La figu ra  ló ,  una v is ta  análoga 

de la  posición correspondiente de la  polea del 

otro lado*

La f ig u ra  17, una planta de otra 

forma ¿el aparato, en que e l trayecto  es f i j o  y 

se usan poleas lastradas g ira to r ia s  para ayudar 

al cursor cuando remonta las  subidas del trayec­

to .

La f igu ra  18, una elevación en 

sección del aparato expuesto en-la f ig u ra  17*

La f igu ra  19, una sección la t e ra l

del mismo.

La f igu ra  20, una elevación l a ­

t e r a l  de una de las poleas g ira to r ia s  lastradas 

que muestran la s  figuras 17, 18 y 19.

La f igu ra  21, una planta de la  f i ­

gura 20.

La f igu ra  22, una sección trans­

versa l por l a  l ín ea  A-A de l a  f ig u ra  20,

La f igu ra  23, una v is ta  longitud inal 

a través de una de las pesas de l a  polea g ir a to ­

r ia .

Las figu ras 24, 25 y 26, v is ta s  de 

una varian te  de rueda g ir a to r ia  lastrada que puede 

emplearse con e l aparato representado en las f ig u ­

ras 17 , 18 y 19,
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La f igu ra  27, urca v is ta  la t e r a l  de 

una var ian te  da construcción en e l cursor.

La f ig u ra  28, una planta de l a

f  igura 27.

La figura, 29, una v is ta  análoga 

a la  27, r e la t iv a  a la  acción de las partes.

La f  igura 30, un pormenor de otra 

varian te  de cursor.

La f ig u ra  31, una sección por l a  

l ín e a  B-B de l a  f igu ra  30.

La f igu ra  32, una sección de un 

mecanismo modificado para imprimir un impulso al 

trayecto  o s c i la to r io .

La f igu ra  33, otra varian te de 

elemento impulsor del trayecto  o s c i la to r io .

Las figu ras  34, 35 y 36, medios 

para ajustar horizontalmente lo s  p ivotes del t ra ­

yecto o s c i la to r io  con re lac ión  a las  otras partes 

del aparato.

Las f igu ras  37 y 38, elementos de 

ajuste v e r t ic a l  de los  p ivotes del trayecto  osc i­

la to r io .

Las f igu ras  39 y 40, pormenores de 

órganos para a.justar ve r t  i  calmante e l trayecto  

f i j o .

La f ig u ra  41, una planta de una 

forma, de aparato con dos trayectos concéntrica­

mente dispuestos.

La f ig u ra  42, una perspectiva  de

l a  f  igura 41,

La forma completa del conjunto mo-
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to r  ilustrado en las figu ras  1 a 12 se destina 

principalmente a la  propulsión de un generador 

de energía e lé c t r ic a .  Pero, con l ig e ra s  modi­

ficac ion es , puede se rv ir  para otros géneros de 

propulsión.

ün las figu ras 1 a 10, 1 indica 

una "base c fundamento de construcción adecuada, 

sobra la  cual se montan dos armaduras 2 que so­

portan p ivotes 3. De éstos se suspende un

trayecto  o p is ta  cerrada 4, con pre ferencia  c ircu ­

la r ,  como indica la  f ig u ra  1. Los p ivotes 3 

se disponen diametralmente opuestos, y e l t r a ­

yecto  se equ ilib ra  bien sobre e l lo s  para que os­

c i l e  libremente.

J»1 trayecto  o p is ta  se construye 

con. dos declives 5 y dos rampas 6. Cada de­

c l iv e  comprende aproximadamente la  mitad de la  

c ircunferencia  del trayecto , y cada rampa e l t e r ­

c io restante. Las rampas son, por consiguien­

te, dos veces más pina que los  dec lives .

Una pesa de compensación 7 cuelga 

del trayecto  4, donde se su jeta por medio de dos 

o mas barras curvas 8 debidamente conectadas por 

sus extremos opuestos al lado in fe r io r  ce l a  es­

tructura de la  p is ta , como indican las  figu ras 2 

y 3. ¿sta  pesa puede funcionar como un pén­

dulo y hacer que l a  p is ta  osc i le  en forma adecua­

da sobre sus p ivotes 3.

Un árbol p r inc ipa l 9 se dispone 

verticalm ente en el centro de la  p is ta  4, y g ir a  

por su extremo in fe r io r  en un co jin e te  de presión
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10 montado an la  basa 1. jil extremo superior

de dicho árbol p r inc ipa l g ira  an un co jin e te  11 

montado en un bastidor o superstructura 12,

Un brazo radial. 13 se conecta por su extremidad 

in te r io r  al árbol p r in c ipa l 9 o a una p ieza  co­

locada sobre e l  mismo, de modo que g ir e  perma­

nentemente con e l é-rbol, siendo a l a  vez suscep­

t i b l e  de o sc i la r  hacia arr iba  y hacia abajo.

Dicho brazo, por su extremidad e x te r io r ,  Eopor- 

ta  en forma g ir a to r ia  una polea o r o d i l l o  14 

adaptado para recorrer  l a  su per f ic ie  superior 

del trayecto , y con pre ferenc ia  p rov is to  de una 

l la n ta  e lá s t ic a  adecuada 15,

j¿1 brazo rad ia l 13 se la s t ra  bien 

para e je rce r  sobre é l  considerable fuerza  de gra­

v ita c ión , Cuando e l  aparato se usa para, ge­

nerar e le c tr ic id a d , pued9 obtenerse e l peso ne­

cesario montando e l generador e lé c t r ic o  16 d irec­

tamente sobre dicho brazo ra c ia l  13, como indica 

la  f  igura 2, Dicho generador se mueve con

pre ferenc ia  por medio de una rueda dentada 17 co­

nectada a la  polea 14 y que engrana con un piñón 

18 que l le v a  e l e je  19 del generador, Ae esen­

c ia l  que e l peso del brazo 13 y las partes monta­

das en é l  sea in fe r io r  a l cel contrapeso 7, para 

que éste  pueda provocar e l  movimiento o s c i la to r io  

conveniente del trayecto  y r e s t i tu i r  así e l  cur­

sor a su posic ión  o r ig in a l después de cada des­

censo.

2J1 extremo in fe r io r  del á rbol prin­

c ipa l 9 soporta un volante 20, p rov is to  de dien-
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tes  21 que engranan con un pequeño piñón 22 en- 

chavetado @n e l e je  de un pequeño electromotor 

de arranque 23 montado en la  "base 1.

Una rueda b iselada de corona 24 

se f i j a  en e l árbol 9 y engrana con un par de 

piñones ‘biselados opuestos 25, montados en arbo­

lee  horizontales separados 26. Dichos árbo­

le s  horizontales van montados en co jinetes  27 

f i j o s  a la  base 1, y pueden acoplarse a a rbo le*  

de prolongación 28, por medio de embragues apro­

piados de f r ic c ió n  29 ( f ig u ra  2 ) .  Los árbo­

le s  adicionales 28 están alineados h or izon ta l­

mente con los árboles 26, y descansan sobre co­

j in e te s  30 montados también en la  base 1. 31

extremo ex te r io r  de cada prolongación l l e v a  una 

rueda biselada. 31 que engrana con otra 32 monta­

da en un árbol corto 33, *1 cual descansa en un

brazo de soporte 34 y l l e v a  un cisco de le va  35.

Los discos de le v a  o excéntricos 

35 se conectan por medio de v a r i l la s  36 a l a  ba­

se del trayecto  4, y pueden g ira r  con interm iten­

cias por obra de los  embragues de f r ic c ió n  29, 

para imprimir impulsos a lados opuestos del t ra ­

yecto a f in  de mantener la  amplitud de su movi­

miento o s c i la to r io  por la  acción del contrape­

so 7*

Los embragues de f r ic c ió n  29 se 

regulan por medio de una le va  doble 37 montada 

220 en el árbol p r in c ipa l 9 y que puede accionar unas

barras horizontales opuestas 38. Dichas v a r i ­

l la s  resbalan en guías 39, y tienen sus extremos

8
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in te r io ra s  en contacto con l a  la va  37 por medio 

de recortas esp ira les  40. Los extramos exte­

r io re s  de dichas v a r i l la s  se conectan a palancas 

de embrague 41 que regulan e l conta.cto de los  

embragues de f r ic c ió n  ( f ig u r a  2 ).

Para ace lerar el movimiento osc i­

la t o r io  de la  p is ta  4, por in f lu jo  del contrapeso 

7, pueden colocarse dos amortiguadores de resorte

42 en lados opuestos del centro d.e rotación u os­

c i la c ió n  de'jaquella. Cada amortiguador compren-
¡ ■

de un c i l in d ro  v e r t ic a l  43 con p ivo te  en la  arma­

dura 12 y resorte  compresor 44, del que se sus­

pende una placa o vastago moderador 45. Una

v a r i l l a  v e r t ic a l  46 se a r t icu la  por su extremi­

da o. superior al lado in fe r io r  de la  p is ta  4, y su 

extremidad in fe r io r  a trav iesa  suelta  e l c i l in d ro

43 y la  placa moderadora 45. Un pisón 47, f i ­

jo  sobre la  v a r i l l a  46, puede tocar la  placa mo­

deradora 45 y comprimir así e l  resorte  44 cuan­

do e l trayecto  se ha lla  a poca d istancia  del f i ­

nal de cada osc ilac ión . De este  modo se acumu­

l a  una pequeña cantidad de energía en e l resorte  

44, l a  cual imprime un impulso in i c ia l  hacia a r r i ­

ba al trayecto , cuando p r in c ip ia  l a  sigu iente os­

c i la c ión .

Se u t i l i z a  mecanismo de freho para 

mantener f i j o  el trayecto  4 un breve lapso a l f i -  

250 nal de cada osc ilac ión , ¿ste mecanismo de f r e ­

no comprende dos frenos separados a lados opuestos 

del centro de osc ilac ión  cal trayecto , y cada uno 

compuesto de un tambor 48 enchavetado en e l  árbol
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de discos excéntricos 33, y zapatas 49 de resor­

te  de t ip o  conveniente, montado para osc ila r  en 

la  armadura 12. Los frenos pueden accionarse 

en sincronismo al maniobrar loe  embragues 29, de 

modo que al echar un embrague se deseche e l otro.

Cada freno se regula por medio de 

una. palanca de mando 50 montada en un balancín 

51 y p rov is ta  de un remate ahorquillado 52 que 

coopera con la  parte móvil 53 del embrague de 

f r ic c ió n  adyacente 29. Una palanca 54 que 

pende del balancín 51 se a rt icu la  por medio de 

un eslabón a justable 55 a l extremo in fe r io r  de 

una palanca 56 montada en otro árbol 57 que des­

cansa en co jinetes  apropiados sobre la  base 1.

Jfil extremo superior de la  palanca 

56 se conecta a un taco o patín cónico 58 co lo ­

cado en el extremo de una v a r i l l a  59 que resbala 

en un brazo de soporte 60. Un resorte  61 ro­

dea dicha v a r i l l a  59 y vuelve e l patín  cónico a 

su posición normal. ¡31 patín cónico 58 se mete

entre r o d i l lo s  a n t i f r ic c ió n  62, montados en I ob 

extremos de las zapatas 49 del freno accionadas 

por resorte .

Guando se accionan la s  palancas 

41 del embrague al mover las  v a r i l la s  38 por me­

dio de la  doble excén tr ica  37, los embragues 29 

se aprietan, imprimiendo a l trayecto  un movimien­

to  por medio de los  discos de leva  35. A la

vez que se echa cada, embrague, e l  patín  cónico 

58 del mecanismo de freno se mueve por medio de 

sus conexiones y separa las zapatas 49 del freno

10
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para so lta r  és te . Tan pronto como e l  embrague

queda l ib r e  o tra  vez al accionar su palanca 41, 

e l  patín cónico 58 vuelve a la  posic ión  normal 

por obra del resorte  61, y las zapatas se engan­

chan en sus órganos de reso rte , para mantener 

así l a  p is ta  f i j a  después de cada osc ilac ión .

Un regulador de velocidad 63 va 

montado en e l  árbol v e r t i c a l  9, y s irv e  para 

ap licar  un freno de resorte  64 cuando 1a. v e lo c i ­

dad del árbol p r inc ipa l 9 y del brazo rad ia l t ie n ­

de a ser excesiva. para e l lo ,  se a r t icu la  una

palanca 65 en un brazo 66, con un extremo unido 

al manguito móvil 67 del regulador. 31 ex tre ­

mo opuesto de dicha, palanca se une al extremo su­

per io r  de una v a r i l l a  v e r t ic a l  68, que en su ex­

tremidad in fe r io r  l l e v a  un taco cuneiforme 69. 

iSste resbala en una guía 70 y choca en un r o d i l l o  

71 aplicado a l extremo de la  zapata osc ilan te  72. 

La zapata se aprieta  contra un tambor 73 montado 

en e l  árbol p r in c ipa l por medio de un resorte  es­

p ir a l  adecuado 74 ( f ig u r a  10).

Si la  velocidad del árbol p r inc ipa l 

9 t iende a hacerse excesiva, l a  acción elevadora 

del manguito 67 del regulador separa l a  cuña 69 

del r o d i l l o  71, aplicando e l  freno en v ir tud  de 

la  tensión del resorte  74.

Junto a l freno 64 regido por e l 

regulador hay otro freno 75 que también puede 

apretarse contra e l tambor 73 por medio de un re ­

sorte esp ira l  76. Dicho freno 75 se construye 

de manera análoga al freno 64, y se acciona por

11
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medio de un taco cuneiforme 77. Pero este f r e ­

no se u t i l i z a  para detener e l aparato, y con pre­

fe renc ia  obedece a órganos electromagnéticos des­

cr ito s  a continuación.

La p is ta  4 t iene dos secciones 

corredizas 78 diametralmente opuestas y que s i r ­

ven para reducir la  f r ic c ió n  contra la  polea 14 

del cursor cuando e l  trayecto  osc ila . Cada

sección comprende una placa 79 adaptada en su 

forma a la  curvatura del trayecto  y alojada en 

una cavidad 80, donde se monta sobre bolas 81 

para poder des lizarse  libremente hacia afuera 

en dirección rad ia l bajo la  presión que e jerce  

la  polea 14 durante e l  movimiento o s c i la to r io  

de la  p is ta . La pla.ca móvil 7 9 se vuelve au­

tomáticamente a posición normal después de ser 

pasada la  polea por resortes esp ira les  82 monta­

dos en v a r i l la s  83 de dicha placa móvil. (jada

v a r i l l a  puede resbalar en una guía 84 preparada 

o f i j a  a la  estructura del trayecto  ( f igu ras  7,

8 y 9 ).

A l descr ib ir  e l funcionamiento 

del aparato perfeccionado, se supondrá que e l 

trayecto  4 se ha lla  a l p r in c ip io  inclinado, co­

mo en la  f igu ra  5. ¿n consecuencia, e l  con­

trapeso 7 está a la  izqu ierda da la  l ín ea  v e r t i ­

cal central del aparato, y t iene así energía po­

ten c ia l de posición. Los embragues de f r i c ­

ción 29 están separados, y los frenos 48-49 echa­

dos. Toda l a  estructura del trayecto  se man­

t ien e  asi f i j a  en posición ladeada. ¿1 resor-

-  12
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cursor 13-14 está al p r in c ip io  

en e l punto elevado A del trayecto , y se hace 

caer por e l d ec live  próximo 5 del mismo por la  

acción de la  gravedad. Al “bajar por dicha

sección 5, e l cursor lastrado genera considera­

b le  energía c in ét ica , que impulsa, e l  generador 

16 por medio de su transmisión y pone también 

en rotación  e l  árbol p r inc ipa l 9. j¡1 cursor,

al bajar por la  parte 5 adquiere un momento con­

siderab le , que, ayudado por l a  inerc ia  del volan­

te  20, haca subir e l cursor por la  rampa próxima 

6 del trayecto  hasta l le g a r  a l a  posición B, dia­

metralmente opuesta al punto de partida  A. La 

inc linac ión  de la  rampa 6 es mucho menor que la  

del dec live  5, en virtud, de la  posición ladeada 

del trayecto , como se expone claramente en la  f i ­

gura 5. JJ1 cursor 13-14 puede así alcanzar

la  posición B sin gastar toda la  energía genera­

da por su descenso a lo  largo del dec live  5.

Cuando e l  cursor 13-14 alcanza la  

posición B, e l  árbol p r inc ipa l 9 ha girado hasta 

e l punto de poner la. excéntrica  doble 37 en con­

tacto  con las v a r i l l a s  horizontales 38, accionan­

do así las palancas 41 del embrague. Ambos em­

bragues 29 se juntan as í, soltándose los  frenos 

48-49 que sujetan la  estructura de la  p is ta .

¿sta  queda así l ib r e  y sometida a la  acción del 

contrapeso 7, que la  hace o sc ila r  sobre sus p ivo­

tee 3 a la  posic ión  inclinada opuesta que se apre-

13
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c ia  en la  f igu ra  6. La osc ilac ión  de la  p is ­

ta  t a l  como queda descrita  se consigue por ser 

e l contrapeso 7 más pesado que e l  cursor y e l 

generador soportado en e l mismo, .sn otras

palabras, e l  peso del cursor y del generador se 

equ il ib ra  de este modo por e l contrapeso 7, y e l  

exceso de energía po tencia l de este último hace 

osc ila r  la  p is ta .

Para que la  amplitud de la  osc i­

lac ión  de la  p is ta  se mantenga, es necesario im­

prim ir un impulso ad ic ional a l a  misma durante 

su osc ilac ión , con ob jeto de que adopte una po­

s ic ión  inclinada equivalente a la  que ocupaba an­

tes , y e l contrapeso osc ila rá  7 cubriendo arcos 

de igual longitud a ambos lados de la  l ín e a  v e r ­

t i c a l  del centro. jjsto se lo g ra  por contac­

to  de los embragues 29 simultáneo a la  l ib e r a ­

ción de los frenos, que comunica un impulso des­

de e l  árbol p r inc ipa l 9 por medio de las ruedas 

cónicas 24-25, embragues de f r ic c ió n  29, discos 

de levas 35 y v a r i l l a s  de conexión 36. Un

disco de levas 35 hace pasar un impulso ascenden­

te  a un extremo de la  estructura de p is ta , y e l 

otro transmite una tracc ión  descendente al ex tre­

mo opuesto del trayecto .

Mientras se suelta  la  p is ta , l a  

energía acumulada en e l resorte  de compresión del 

amortiguador derecho 42 manda un impulso ascen­

dente a un extremo del trayecto , para ace lerar l a  

osc ilac ión  del mismo bajo l a  acción del contrape­

so 7 • Cuando la  p is ta  l l e g a  a l a  posición la -

- 14
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éeada contraria , e l  otro amortiguador se compri- 

410 me para impulsarla en e l s igu iente movimiento os-

c i la t  orio .

J

415

420

425

430

435

¿1 movimiento o s c i la to r io  de la  

p is ta  por in f lu jo  del contrapeso 7 levanta  e l 

cursor lastrado 13-14, devolviéndolo a su e le ­

vación o r ig in a l,  como indica la  f igu ra  6. j»p

este momento, la  leva  doble 37 se suelta de las va­

r i l l a s  38, separando los  embragues 29 y aplicando 

loe  frenos 48-49 para mantener f i j a  la  p is ta  en 

esta  posición ladeada. jll cursor 13-14 baja

ahora por e l dec live  5 de la  p is ta , por la  fuerza 

de gravedad, rep itiéndose un c ic lo  de operacio­

nes análogo a l ya descrito , y l a  p ista  se hace 

osc ila r  cada vez que el cursor alcanza l a  pos i­

ción más baja del trayecto , para res tab lece r lo  

así a su elevación in ic ia l .  Los embragues 

29 y los frenos 48-49 funcionan alternativamente 

comunicando así e l  empujojnecesario a l a  p is ta  du­

rante sus períodos de osc ilac ión , y manteniéndo­

la  f i j a  en los  intermedios, cuando e l  cursor l a  

recorre* La in erc ia  del pesado volante 20 

contribuye a sostener el movimiento del aparato y 

a asegurar su uniformidad.

Cuando la. p is ta  osc i la  para devol­

ver e l cursor a su elevación o r ig in a l,  la  polea 

13 del cursor se encuentra en una de las  secc io­

nes móviles 7 8 de la  p is ta . La res is ten c ia

de f r ic c ió n  que pud.iera causar e l movimiento l a ­

te ra l  de la  polea contra la  p is ta  se e v i ta  así 

por des liza rse  1a. sección del trayecto  hacia afue-

15
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440 ra, contra al resorte  82, qua funciona entonces

empujando dicha sección hacia adantro, a la  pos i­

ción normal, después de habar pasado por e l l a  e l 

cursor»

(>
445

450

455

460

465

47 0

Todos los  co jinetes  que sostienen 

los  diversos árboleE del aparato se p re fie ren  de 

bolas, disponiendo medios para abastecerlos auto­

máticamente de ace ite . para e l lo ,  una bomba

de c ircu lación  de ace ite  85 se menta sobre la  ba­

se 1 del aparato. dieta bomba se acciona por

un pequeño disco excéntrico 86 situado en uno de 

los  árboles de excéntricas 33, y s ir v e  para ha­

cer pasar e l a ce ite  por un tubo 87, extrayéndolo 

de un depósito 88, y l l e v a r lo  a los diversos co­

j in e te s  por los  tubos de c ircu lación  89. Kay

medios para devolver e l a ce ite  sobrante de los 

co jinetes , a lo  largo del tubo 90, ajun aparato
i

f i l t r a n t e  del depósito de ace ite .

Las conexiones e lé c tr ic a s  al gene­

rador 16 se efectúan por rÉiedio de piezas debida­

mente aisladas (no representadas), que se ex tien ­

den a lo  la rgo  del brazo rad ia l 13 y del árbol 

p r in c ipa l 9, y se conecten a an il la s  91 montadas 

en un disco 92 del árbol p r in c ipa l. Tres es­

cob il la s  93 se apoyan en las an il las  91 para reco­

ger l a  corriente.^ _ __ pos de estes escob il la s  

constituyen los empalme» p o s it iv o  y negativo, y 

la  otra  s irv e  de conexión a l arrollam iento de 

campo del generador.

¿»1 arranque y parada del aparato 

se regulan por el sistema e lé c t r ic o  ilustrado en
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las  f igu ras  11 y 12. j¿ste sistema comprende

una "batería de acumuladores 94 que puede co lo ­

carse tíeteaj o de la  "base 1 ( f ig u ra  2 ). La "bate­

r ía  se conecta por un alambre 95 a un interruptor 

dótele 96 de arranque y parada. ¿ste ee conecta 

por e l h i lo  97 a l interruptor electromagnético 98, 

que a su vez se une mediante e l  h i lo  99 al motor 

de arranque 23. ¿1 motor de arranque se conec­

ta por e l h i lo  100 a un interruptor g ir a to r io  

101 montado en e l árbol p r inc ipa l 9. Dicho in­

terruptor 101 comprende una e s co b i l la  102 que ee 

apoya en una a n i l la  103 montada en un dis^o g ir a ­

to r io  104 y p rov is ta  de dos trozos cortos aislados 

105, como muestra la  f ig u ra  11. fistos trozos a is ­

lados se disponen de manera que interrumpan e l 

contacto cuando e l  cursor l l e g a  a la  pOEiciórtyias 

a lta  del trayecto . j»l h ilo  100 se conecta a

la  e s co b i l la  102, mientras la  a n i l la  103 ee conec­

ta  mediante e l  h i lo  106 al lado opuesto de la  ba­

te r ía .

interruptor doble 96 se une 

también mediante e l h i lo  107 al carrete de baja 

108 de un relevador de acción doble 109. ¿¡1

otro extremo del carrete se une por e l h i lo  110 

495 a un carreta 111 que regula e l  freno electrome­

cánico 75. Le dicho carreta  111 va un conduc­

tor  de vu e lta  112 a la  batería . ¿¡1 otro carre­

te  113 del relevador 109 ee conecta por e l  h i lo  

114 al interruptor doble 96, y da a l l í ,  por el 

500 h ilo  115, a un lado del generador 16. otro

lado de dicho carrete I I 3 se conecta por e l alam-

17
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bre 116 a otro carrete 117 qua ragula al freno 

electromecánico 75. Una conexión 118 l l e v a

del otro extremo del carreta al lacio opuesto dal 

5 05 generador.

y

510

- <S> <

515

520

525

530

Los puntos da relevador 109 ee 

conectan por al h i lo  119 a los  contactos del in­

terruptor electromagnético 98.

Al generador 16 se empalma por con­

ductores 12C y 121 a un cortac ircu itos  122 ord i­

nario, qua a su vez sa une a l a  hatería  94 por h i­

los  123 y 124, para poder cargar l a  ha ter ía  desde 

el generador.

j»l ar rollara i ant o de campo 125 del 

generador se conecta por un h ilo  126 a una r e s is ­

tenc ia  de arranque 127, debidamente regulada por 

e l  regulador 63. 3ste puede r e g ir  asimismo

un interruptor 128 conectado en se r ie  con una 

lámpara indicadora 129 que avisa cuando e l gene­

rador funciona bien.

cuando se c ie rra  al interruptor 

96 para poner en marcha e l  aparato, la  corriente 

c ircu la  primero de la  ha ter ía  94, por e l h i lo  95, 

interruptor 96 y alambre 107 al carrete 108 de 

un relevador de acción doble 109, cerrando los 

contactos del relevador. La corr ien te sigue

por e l h ilo  110 a l carrete 111 del freno e le c t ro ­

mecánico y va luego por e l h ilo  112 a la  batería . 

La exc itac ión  del carrete 111 hace funcionar la  

cuña 77 del freno electromecánico 7 3, soltando 

así «1 freno contra l a  acción de su resorte  76,

La corr ien te  va también desde l a

18



A

A

535

540

545

550

555

560

■batería por loe hilos 95 y 97 al interruptor

electromagnético 98, cerrando los  puntos de d i­

cho interruptor* Al cerrarse dichos contactos 

del interruptor y los del relevador doble 109, 

se establece un c ircu ito  por los h ilos 119 y 99 

al motor de arranque, que pone así e l aparato en 

marcha. ¿¡1 motor de arranque continúa fun­

cionando hasta que e l cursor 13-14 l le g a  a l a  

posición más a l ta  del trayecto  y la  p is ta  ocupa 

la  posición ladeada conveniente, siendo la  pos i­

ción de las partes l a  indicada en la  f ig u ra  5. 

j»r. esta posición, l a  e s co b i l la  102 del r o d i l l o  

se pone en contacto con una de las partes a is ­

ladas 105 de la  a n i l la  103, y e l c ircu ito  del 

motor de arranque 23 se interrumpa. iSsta in­

terrupción hace abrirse e l interruptor e le c t r o ­

magnético 98 y corta  así e l  c ircu ito  al motor de 

arranque por los h ilos  109 y 99.

ü¡1 cursor 13-14 del aparato co­

mienza ahora su descenso por 1a. p is ta , y e l ge­

nerador echa s andar. La co rr ien te  del gene­

rador pasa por los  h ilos  115, interruptor 96 y 

alambre 114 a otro carrete de a lta  113 del r e l e ­

vador doble 109, abriendo los  puntos de és te  pa­

ra desconectar e l motor de arranque. La co­

r r ien te  c ircu la  también por e l h i lo  116 al se­

gundo carrete 117 del freno electromecánico, man­

teniéndolo separado mientras e l aparato func io­

na. J¡1 otro carrete de baja. 111 del freno

electromecánico se detiene simultáneamente por 

la  acción ¿el relevador 109.

Mientras arranca e l  generador, la

19
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co rr ien te  de campo se regu la  por medio de la  re­

s is ten c ia  de arranque 127, reg ida  por e l regu la­

dor 63* La La te r ía  se carga desde e l  generador

por medio del co rtac ircu ito s  122.

¿SI aparato se detiene abriendo e l 

interruptor 96, lo  que interrumpe la  co rr ien te  

a través del carrete 117. ¿fil freno e le c t r o ­

mecánico entrajasí automáticamente en acción me- 
l

diante su resorte  76.

iál interruptor doble 96 puede regu­

la rse  por medio da dos pulsadores 130 y 131 ( f i ­

gura. 12), pudiendo insertarse un vo lt ím etro  132 

y un amperímetro en e l c ir c u ito  del generador.

La forma a lte rn a t iva  de aparato 

ilustrada en las figu ras 13 a 16 es sustancial­

mente análoga a la  de las  f igu ras  1 a 10, salvo 

prescind irse del contrapeso 7, sustitu ido por dos 

poleas lastradas g ira to r ia s  134 y 135 para hacer 

o sc ila r  l a  p is ta  sobre sus p ivo tes , üsta f o r ­

ma de aparato se destina principalmente a ser de 

grupo motor para la  propulsión de varias máquinas, 

ján consecuencia, e l  generador e lé c t r ic o  se supri­

me, y una pesa I 36 se monta en e l brazo rad ia l 

13 en su lugar, para obtener e l peso necesario.

Una polea da transmisión I 37 se enchaveta también 

an e l  extremo in fe r io r  del árbol p r inc ipa l 9, 

por debajo del volante 20.

Las poleas lastradas 134 y 135 Be d is­

ponen en lados opuestos del árbol p r inc ipa l 9, en 

ángulo recto  con e l  centro de osc ilac ión  del apara­

to , según se representa en la  f igu ra  14. Cada

20



A

*

A

600

605

^  «
i®5*»

610

615

620

625

polea lastrada se monta f i j a  en un árbol horizon­

t a l  separado 138, que g i r a  en co jinetes  139 f i j o s  

a la  base 1 del aparato. Un piñón cónico 140

se f i j a  sobre e l extremo in te r io r  de cada árbol 

horizontal 138, y engrana a in terva los convenien­

tes con una polea de corona b iselada interm itente 

141 montada en e l árbol pr inc ipa l 9, con pre feren­

c ia  en una posición superior respecto a l a  rueda 

cónica 24 ( f ig u ra  13) .

Una palanca 142 se suspende en f o r ­

ma osc ilan te  de un extremo de cada árbol horizon­

ta l  138 junto a la  rueda lastrada, con su extremo 

opuesto articu lado al lado in fe r io r  de la  p is ta , 

mediante una v a r i l l a  a justable de conexión 143.

Una palanca 142 se conecta a un lado da l a  p is ta  

y la  otra a l lado opuesto de e l la  ( f ig u r a  14).

Caca ruada las traca  comprende dos 

armaduras la te ra le s  144, enchavetadas sobre e l á r ­

bol horizonta l I 38 y unidas entre s í a convenien­

te distancia  por medio de t iran tes  145. Dos

contrapesos 146 y 147 van en e l  in te rva lo  compren­

dido entre las armaduras la te ra le s  144, con ro d i­

l l o s  a n t i f r ic c ió n  148 para contacto con patines 

149 sujetos a dichas armaduras.

Los contrapesos van montados sobre 

v a r i l l a s  150, y pueden des lizarse  a lo  la rgo  de 

e l la s  entre e l centro de la  rueda y su l la n ta ,  l i ­

mitando este movimiento unos topes 151 dispuestos 

en dichas v a r i l la s .  Cada pesa l l e v a  dos resor­

tes moderadores 152 que rodean la  v a r i l l a  150 y 

pueden tropezar con los  topas 151 para reducir al

- 21
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mínimo los  golpes y e l ruido al término de los mo­

vimientos de tras lac ión  de ta le s  pesas.

Cada polea lastrada 134-135 t ien e  

dos r o d i l lo s  de presión 153 diametralmente opues­

tos y que giran sobre 1a. l la n ta  de la  rueda, con 

pref erencia alrededor de p ivotes 154 montados en 

apéndices 155. Dichos r o d i l lo s  de presión s i r ­

ven para e je rce r  alternativamente presión sobre 

la  palanca adyacente 142, imprimiendo así un im­

pulso a la  p is ta  para hacerla o sc i la r  sobre sus 

p ivo tes .

Cada palanca 142 t iene  un g a t i l l o  

corto 156 que o s c i la  sobre e l la  y puede enganchar­

se alternativamente en los  r o d i l lo s  de presión 

153 durante una revolución de l a  rueda.

¿1 g a t i l l o  156 se mantiene en po­

s ic ión  horizontal r íg id a  para r e c ib i r  lo s  ro d i­

l l o s  de presión, por cooperación de un f iado r  de 

gancho 157 con al extremo in te r io r  158 de dicho 

g a t i l l o ,  según muestran las líneas de puntos a 

la derecha en la  f ig u ra  13. Dos son estos

ganchos 157, que oscilan sobre los  rayos 158 de 

la  rueda contiguos a sus respectivos r o d i l lo s  

15 3.

Los g a r f io s  157 se accionan por 

medio de una excéntrica  doble 160, f i j a  en uno 

de los  co jinetes  139, o montada fijam ente de 

otro modo. Dicha excéntrica  160 acciona una

palanca 161 que o s c i la  en uno de los rayos 159 

de la  rueda y t ien e  un r o d i l l o  162 en coopera­

ción con la  per ife r ia , de la  excéntrica. La

22
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palanca 161 se dispone con su e je  de osc ilac ión  

aproximadamente en e l centro, y sus extremos o- 

puestos se conectan mediante eslabones ajusta- 

bles 163 a los  dos ga r f io s  157. Un resorte  

esp ira l 164 se conecta entre uno de los rayos de 

la  rueda y la  palanca 161, para vo lver  automáti­

camente los  ga r f io s  157 a la  posición normal de 

c ie rre , después da haber sido accionados por medio 

de la  leva  160.

Las dos ruedas lastradas 134 y 135 

giran en direcciones opuestas, y entran en acción 

alternativamente para que la  p is ta  o s c i le  de l a ­

do a lado. La f ig u ra  15 muestra la  posición

_de la  rueda de es te  lado 134, y la  figura. 16 la  

correspondiente de la  rueda opuesta 135. Con

la  rueda 134 preparada para hacer o sc i la r  la  p is ­

ta, un contrapeso 146 se coloca junto al cerco 

de la  rueda, mientras e l otro 147 se coloca en 

el centro de la  misma. Uno de los  r o d i l lo s

de presión 153 toca  el g a t i l l o  156 de l a  palanca 

142, y dicho g a t i l l o  se mantiene r íg id o  por en­

ganche de uno de los  ga r f io s .

La pesa e x te r io r  146 e je rce  con­

siderable presión hacia abajo, con tendencia a 

hacer g ira r  la  rueda en el sentido de la  flecha  

165, y esta  presión hacia abajo se ap lica  a la  

palanca 142 por medio del r o d i l lo  153 y del g a t i ­

l l o  156. Cuando la  p is ta  abandona la  pos i­

ción f i j a  a l so lta r  los frenos 48-49 por la, acción 

de la  doble excéntrica 37, según que explicado, 

la  presión aplicada sobre la  palanca 142 por la
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rueda lastrada ap lica  un impulso haciÜ a ta jo  a la  

p is ta , haciéndola o sc i la r  sobre sus p ivo tes  3*

La rueda 134 g ir a  así en la  dirección de la  f l e ­

cha 165. Durante este movimiento y hacia la

terminación del movimiento o s c i la to r io  de la  p is ­

ta, la  palanca 161 se acciona mediante l a  leva  

160, con lo  que e l g a r f io  157 o sc i la  para so l­

tarse del g a t i l l o  156. L ib re  así és te , se 

puede mover sobre su p ivote , para que e l  r o d i l lo  

de presión 153, apretado hasta entonces contra 

e l g a t i l l o ,  se separe. Así se desconecta la

rueda 134 de la  palanca 142, quedando l i b r e  para 

continuar su rotación.

Durante e l movimiento de descenso 

del contrapeso ex te r io r  146, mientras la  rueda 

g ira , la  otra  pesa 143 del centro ce l a  rueda se 

hace subir. La energía requerida para levan­

tar  esta  pesa 147 es mucho menor que la  obtenida 

por e l descenso de la  pasa 146, lo  que se ex p l i­

ca por la  d i fe ren c ia  de fuerza  de palanca confor­

me a. las distancias re la t iv a s  de las dos pesas al 

centro a x i l  de la  rueda.

Levantada la  pesa 147 a una posi­

ción algo superior al centro de l a  rueda sus co­

rrederas 149 se inclinan algo hacia abajo, resba­

lando automáticamente la  pesa, por e l la s  para que­

dar junto a la  l la n ta  de la. rueda. Simultánea­

mente, la  pesa 146, que ha llegado ya a l lado opues­

to de la  rueda, se d es l iza  hacia adentro a lo  l a r ­

go de sus correderas, para s itu a r la  junto al cen­

tro  de la  rueda. Las posiciones de los dos
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contrapesos quedan así completamente invertidas 

respecto a las de la  f ig u ra  15, y la  pesa 147 

entra en acción, aplicando presión a la  palanca 

142 para la  sigu iente osc ilac ión  de la  p is ta .

Las ruedas lastradas 134 y 135 

giran en direcciones opuestas, y una puede osc i­

la r  la  p is ta  en un sentido, mientras la  otra  la  

hace o sc ila r  en sentido contrario. Los dos

contrapesos 146 y 147 entran en juego a lterna­

tivamente para hacer osc ila r  la  p is ta , y cada 

rueda, durante una de sus revoluciones, or ig ina  

así dos oscilaciones de la  p is ta  en igual sen- 

t ido.

Cuando la  rueda lastrada  se des­

conecta de la  palanca 142 para hacer o sc i la r  la  

p ista , y sigue girando para e le va r la  pesa 147, 

lo s  dientes de la  ruada de corona incompleta 141 

engranan con e l piñón 140 y comunican un impulso 

del árbol pr inc ipa l 9 a la  rueda lastrada. as- 

te  impulso o aceleración contribuye a levantar 

la  pesa 147 a una posic ión  situada por encima 

del centro de la  rueda; de donde puede resbalar 

hacia abajo por sus correderas para quedar junto 

a la  l la n ta  o cerco de l a  rueda.

Los p ivo tes  3 de l a  p is ta  oscilan­

te  4 pueden construirse de modo que puedan ajus­

tarse  horizontalmente para equ ilib rar bien la  

p is ta . iSsto puede lograrse por medio de los

órganos expuestos en las figuras 34, 35 y 36, 

donde los  p ivotes  3 van montados en brazos 166 y 

157. 31 brazo superior 166 resbala en guías

25



>

*
\

755 j

760

765

770

775

7 80

168 dispuestas por al lado in fe r io r  de l a  p is ta , 

y el "brazo in fe r io r  167 se monta en forma corre­

diza en guías 169, en lo s  extremos de las  arma­

duras la te ra le s  2.

Una punta del p ivo te  3 se prolon­

ga y reci"be una rueda dentada 17 0 que engrana 

con una cremallera 171 dispuesta sobre la  arma­

dura la te ra l  2. Una manivela acodada 176 se

ap lica  a l extremo del p ivo te  para poderlo hacer 

g ira r  con objeto de que la  rueda dentada 17 0 re ­

corra la  cremallera 171 y mueva a lo  largo los 

brazos 166 y 167 horizontalmente en sus guías 

168 y 169* Así se a justa e l p ivo te  3 hor i­

zontalmente respecto a la  p is ta  y otras partes 

ael aparato. j¡n algunos casos pueden usarse

medios para ajustar vert  icalmente los  p ivotes 3, 

a f  in de n iv e la r  bien la  p is ta . iüstos medios

pueden ser del género que muestran las  figuras 

37 y 38, esto es, t o r n i l lo s  17 3 que atraviesan 

de abajo a arriba la  parte superior de las ar­

maduras la te ra le s  2, entrando en e l lado in fe ­

r io r  de un brezo 174 que soporta e l p ivo te  3»

La rotación de dichos t o r n i l lo s  173 levanta e l  

p ivote  3 o lo  baja, según convenga, y unas tuer­

cas de presión 175 permiten f i j a r  las partes una 

vez ajustadas. Para guiar e l brazo 17 4 duran­

te su ajuste v e r t ic a l ,  se dispone un apéndice de 

guía 176 por la  base del brazo, para entrar por 

deslizamiento en un casqu illo  del extremo supe­

r io r  de la  armadura la t e r a l  2.

¿ün lugar de las  dos secciones des-
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1 izantes 7 8 de la  p is ta , e l  cursor puede constru ir­

se como se indica en las figu ras  27, 28 y 29, o 

como muestran las f  igura.s 30 y 31. ¿Sn la  p r i ­

mera de estas construcciones, e l  brazo rad ia l 13 

se conecta al árbol p r in c ipa l 9 de t a l  modo que 

pueda deslizarse a lo  la rgo  además de o sc i la r ,

Jin esta  forma, e l "brezo rad ia l 13 se construye 

con ranuras 177 en su extremidad in te r io r ,  para 

acomodar en forma des lizab le  unos tacos 178, que 

soportan de modo g i r a to r io  e l p ivo te  del brs.zo 

rad ia l .  Dos pares de resortes esp ira les  179

se colocan en lados opuestos del taco 178, Ca­

da resorte  se su jeta  por un extremo a una a n i l la  

180 de dicho taco, y e l otro extremo sa engancha 

en forma ajustable a un apéndice 181 del costado 

del brazo rad ia l.

Después de osc ila r  la  p is ta , e l  

brazo rad ia l puede resbalar libremente sobre los  

tacos 178, como indica la  f igu ra  29, y ajustarse 

así al movimiento de la. p is ta , sin res is ten c ia  

de f r ic c ió n  como la  que causaría e l movimiento l a ­

t e r a l  de la  rueda contra la  p is ta . Los resor­

tes esp ira les  17 9 sirven para vo lver  e l  brazo 

rad ia l a la  posición normal durante el movimiento 

de la  rueda 14 en torno a la  p is ta , después de os­

c i la r  la  p is ta .

Según indican las figu ras 30 y 3 l, 

la  rueda móvil 14 se monta en forma corrediza so­

bre un e je  cuadrado 182, sujeto al extremo del 

brazo rad ia l 13, de modo que puede moverse l ib r e ­

mente sobre e l mismo para ajustarse durante la

- 27
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opc  i la c ión  de la  p ista* Pueden a lo jarse  bola,s

a n t i f r ic c ió n  o r o d i l lo s  en e l cubo 184 de la  ruada 

14 para f a c i l i t a r  e l l ib r a  deslizamiento de és ta  

sobra e l ©je cuadrado 182*

Si se quiere, puede hacerse una 

ranura ( f ig u ra  30) en la  su per f ic ie  superior de 

la  p is ta , para formar una guía para la  rueda 14 

durante su movimiento en torno a la  p is ta .

.jjn la  m odificación de la  f ig u ra  

32, se emplea un mando de f r ic c ió n  en vez de las  

ruedas cónicas 31 y 32, para accionar los discos 

de levas 35. Un disco 186 se en chaveta en el

árbol 28 y mueva una rueda de fr ic c ió n  187 mon­

tada en e l  árbol de excéntricas 33. La rueda

de f r ic c ió n  187 se monta con pre ferencia  de mane­

ra que pueda des lizarse  a lo  largo del árbol 33 y 

ajustarse con re lac ión  a la  p e r i f e r ia  del disco, 

a f in  de regular la  ve loc idad  a que e l  diEco de

levas g ira . Los discos de levas 35 se conec­

tan a la  estructura del trayecto  por medio de 

los eslabones 36, como ya se ha explicado.

j¿n lugar del disco de levas 35, 

puede s e rv ir  una polea de garganta 188 con cable 

189 ( f ig u ra  33) para comunicar un impulso a la  

p is ta  durante su osc ilac ión . Un extremo del

cable se sujeta permanentemente a la  polea 188, y 

el otro se engancha a l lado in fe r io r  de le  p is ­

ta.

¿Jn la  forma del invento ilustrada  

en las  figu ras 17, 18 y 19, la  p is ta  4 es f i j a ,  

y se emplean dos ruedas lastradas g ira to r ia s  190

28
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y 191 para ayudar a l cursor 13-14 a subir las  

rampas 6 da aquélla. La estructura del t ra ­

yecto  descansa sobre las armaduras la te ra le s  2, 

así como en "brazos la te ra le s  192 f i j o s  en la  arma­

dura 12 ( f ig u ra  19),

Las armaduras 2 y "brazos 192 pue- 

850 den l le v a r  t o r d i l lo s  de ajuste 193 ( f igu ras  39 y 40)

855

860

865

que, penetran en 1a. "basa de la  p is ta  para poderla 

a justar verticalm ente como convenga. Dichos

to r n i l lo s  de ajuste tienen tuercas de presión 194 

para su jeta* de manera r íg id a  la  p is ta  en su po­

s ic ión  ajustada.

Las ruedas lastradas 190 y 191 se 

disponen en lados opuestos del árbol p r in c ipa l 9, 

de manera análoga a l a  construcción del aparato 

descrito  con re fe ren c ia  a las figu ras 13 y 14, y 

cada rueda lastrada se monta f i j a  sobre urv árbol 

horizontal 195 montado en co jinetes 196. ají

extremo in te r io r  de cada árbol 195 l l e v a  una rue­

da cónica 197 que engrana con un pequeño piñón 

de b is e l  incompleto 198, enchavatado en el árbol 

p r inc ipa l 9.

(Jada árbol 195 l le v a  también un 

piñón cónico 199 que engrana con una rueda de 

corona incompleta 200, montada en e l árbol prin ­

c ipa l 9. Las ruedas dentadas 197-198 y 199- 

870 200 pueden funcionar alternativamente, y las p r i ­

meras comunican un impulso del árbol p r inc ipa l 

a las ruedas lastradas para ayudarlas a recuperar 

sus posiciones, mientras las segundas transmiten 

un impulso de las ruedas lastradas al árbol 9 pa-

29



875

880

885

<3> -

890 ,f—

895

900

905

ra contribu ir a que e l cursor remonte las ram­

pas 6 de la  p is ta .

Cada rueda lastrada se construye 

conforme muestran las figu ras  20 a 23, y compren­

den dos elementos la te ra le s  201 unidos entre sí 

por piezas de espacio 202, Dos contrapesos 

203 y 204 van montados en esta espacio interme­

dio, y l l e v a  r o d i l lo s  a n t i f r ic c ió n  205 que coope­

ran con correderas 206 sujetas a 1a. rueda. Los 

coptrapeeos se deslizan sobre v a r i l la s  2C7, entre 

e l centro de la  rueda y e l cerco, disponiéndose 

unos topes adecuados 208 y 209 para l im ita r  su 

movimiento. Cada tope ex te r io r  209 l l e v a  un

resorte  esp ira l 210 que detiene la  pesa respectiva  

cuando esta sa le hacia e l  cerco de la  rueda.

Los contrapesos se conectan entre 

sí mediante dos eslabones 211, de suerte que 

cuando uno esté junto a.l cerco de la  rueda, e l 

otro quede adyacente a l centro de la  misma.

Dos g a t i l l o s  212 y 213 se montan 

de manera osc ilan te  en la  p e r i f e r ia  de cada rueda 

lastrada, en posiciones diametralmente opuestas, 

y cada uno de e l lo s  l l e v a  un brazo denta.do 214 que 

engrana con una rueda 215 del contrapeso re s p ec t i­

vo. Cada g a t i l l o  t ien e  también un brazo 216

que se extiende hacia afuera desde la. p e r i f e r ia  

de la  rueda y puede engancharse en un trinquete 

217 f i j o  en una parte inmóvil del aparato. Un

resorte  218 vuelve e l g a t i l l o  a su posición nor­

mal después de funcionar e l trinquete 217,

J3n el funcionamiento de la  forma

- 30
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de aparato expuesta en las figu ras 17 a 23, e l  

cursor lastrado 13-14 "baja por los declives 5 

de la  p is ta  por l a  fuerza de gravedad, y e l  mohien­

to así producido, con la  ayuda de l a  inerc ia  del 

vo lante 20 y un impulso obtenido de las poleas 

lastradas 203 y 204, como queda explicado, lo  ha­

ce subir la  rampa 6 del trayecto . Las dos 

ruedas funcionan alternativamente, de modo que 

cuando una de e l la s  ayuda al cursor 13-14, la  

otra regresa a su posición potencia l.

Cuando e l cursor comienza a subir 

por una de las rampas 5 de l a  p ista , una de las 

ruecas lastradas ocupa l a  posición incicada en la  

f ig u ra  20. Un contrapeso 203 está junto al

cerco de la  rueda, y e l otro 204 en el centro de 

e l la .  La pesa e x te r io r  203 se mantiene en su 

s i t i o  por al engrane del diente 215 con e l brazo 

dentado 214 de su g a t i l l o  212, y e je rce  una con­

s iderab le  presión hacia abs,jo que hace g ira r  la  

rueda en la  d irección de l a  f le ch a  219. Duran­

te est a rotación de l a  riieda, los  engranajes 199- 

200_se confunden, transmitiéndose así un impulso 

de la  rueda lastrada  al árbol' p r inc ipa l 9. ü¡s- 

te  impulso, ayudado por e l momento del cursor y 

la  in e rc ia  del vo lante 20, hace subir al cursor 

por la  rampa 5 de la  p is ta . Cuando e l cursor

ha vencido la  rampa 5, lo s  engranajes 199-200 se 

sueltan y al cursor comienza a bajar por l a  pen­

diente 6.

Durante e l descenso da la  rueda 

lastrada  por e fec to  de l a  pesa ex te r io r  203, l a

- 3 1 -
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pesa in te r io r  204 se levanta, siendo menor la  

energía requerida para e l l o  que l a  generada por 

e l  descenso de la  pesa 203, en v ir tu d  de l a  d i f e ­

rencia  de lae  distancias r e la t iv a s  de amias pesas 

al centro de l a  ruada.

Cuando la  pesa descendente 203 

l l e g a  a una posición del lado contrario  de la  

rueda, e l  g a t i l l o  212 engancha el trinquete 217, 

que lo  acciona. ¿1 "brazo dentado 214 de d i­

cho g a t i l l o  suelta s í e l  diente 215 de la  pesa.

La pesa así l iberada se empuja hacia adentro por 

obra del resorte  esp ira l 210. Cuando la  pesa

alcanza una posición algo mas a l ta  que e l centro 

ds la  rueda, las guías 206 se inclinan hacia aba­

jo , y la  pesa se d es liza  así automáticamente ha­

c ia  adentro para quedar junto a l centre de la. 

rueda. La otra  pesa 204 se ha elevado entre

tanto a una posición mas a lta  que e l centro de 

la  rueda, y se des liza  hacia afuera para tocar 

e l cerco y ser enganchada por e l bra„zo dentado 

214 de su g a t i l l o  respectivo , Licha pesa e j e r ­

ce ahora, presión hacia abajo, haciendo g ira r  con­

tinuamente la  rueda y dando lugar a una sucesión 

de operaciones análoga a la  ya descrita ,

ül movimiento ex te r io r  de las pe­

sas hacia e l  cerco de la  rueda comprime los  reso r­

tes esp ira les  210, y la  energía acumulada en e l lo s  

se u t i l i z a  para contribuir a l movimiento in te r io r  

de las  pesas hacia el centro de la  rueda.

Durante e l  período en que los  con­

trapesos 203 y 204 recorren las guías 206, las
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ruedas 197-198 engranan, transmitiéndose de este  

modo un impulso del árbol pr inc ipa l  9 el contrape- 

970 eo, para contr ibuir  a mantener la rotación de d i­

cha rueda. Mientras ee ap l ica  este impulso,

j  e l  cursor 13-14 baja por la  pendiente 5 de l a

pista , con lo  que se dispone de considerable ener­

g ía  para, ayudar a l a  rotación ce dicha rueda las- 

975 trac* a.

980

985
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Para que las partes no puedan 

abandonar 3.a debida re lac ión  o sincronismo cuen­

co e l  aparato se para o arranca, se montan rue­

das biseladas 220 en forma corrediza sobre los 

árboles 195, para que puedan engranar con una 

ruada de corona 221, dada piñón 220 es accio­

nado por uña palanca 222, p rov is ta  de un extremo 

bifurcado 223 que engancha una ranura c ircu lar  

224 hecha en e l  cubo de dicho piñón, ¿¡1 extre­

mo opuesto de la  palanca 222 se conecta por un 

eslabón 225 con un solenoide 226 u otro elemento 

de accionamiento e l é c t r i c o  asociado a los  órganos 

e lé c t r ic o s  de arranque y parada,

ifil funcionamiento del solenoide 

hace moverse los  piñonee 220 para engranar con 

l a  corona 221, conectando así en permanencia las  

ruecas de compensación a l  árbol p r inc ipa l ,  en f o r ­

ma que todas las  partes móviles se mantengan en 

la  debida re lac ión . Cuando se acciona e l  mo­

tor  de arranque para poner en movimiento e l  apa­

rato, las  ruecas dentadas 220 y 221 ponen en mar* 

cha las ruedas de compensación. Una vez puesto

en marcha debidamente e l  aparato, e l  solenoide en-

33



>-

t r a  en funciones para so l ta r  las palancas 222, y 

1000 los piñones 220 se desengranan automáticamente

de l a  corona 221, por obra de resortes esp ira ­

les  227.

. j  Las f iguras 24, 25 y 26 i lustran

una variante de rueda la.strada para uso con l a  

1005 forma de aparato expuesta en las f iguras 17 a 19,

en vez del t ipo  de rueda- lastrada que muestran

1010

1015

las f iguras 20 a 23. ifista rueda t iene  solo

una pesa 228, que puede des l izarse  sobre una va­

r i l l a  229 dispuesta radialmanta entre e l  cubo 

230 de l a  rueda y e l  cerco 23I ,  Unos resor­

tes espira les 232 y 233 rodean la  v a r i l l a  229 

junto al cubo y al cerco de l a  rueda, r espec t i ­

vamente, y pueden tocar los extremos opuestos 

de l a  pesa desl izante 228.

La pesa 228 pueca moverse hacia 

afuera, siguiendo su v a r i l l a  229, con ayuda de 

un r o d i l l o  234 montado en e l  extremo de una palan­

ca 235 art iculada sobre l a  rueda* 1 otro ex­

tremo de l a  palanca se une mediante un eslabón

1020 236 a otra palanca 237 art icu lada igualmente a

la  rueda y que en su extremidad l l e v a  un r o d i l l o  

238. iáste r o d i l l o  penetra en una p is ta  o ca­

j e r a  239 hecha en una leva  f i j a  240 montada en 

una parta f i j a  del aparato,

1^25 Al descr ib ir  e l  funcionamiento de

este t ipo  de rueda lastrada se supondrá que l a  

rueda está a l p r inc ip io  en l a  posición de la  f i ­

gura 24 y junto al centro de la  rueda, compri­

miendo al resorte  232. ¿1 r o d i l l o  238 del ór-
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gano regulador toca 1a. parte  plana 242 de la  ca­

je ra .  Al g i ra r  la. rueda en l a  d irección de

la  f le cha  241, e l  r o d i l l o  238 se pone en contac­

to con la  porción de l a  ca jera  inclinada hacia 

adentro 243, y las palancas 235 y 237 hacen mo­

verse l a  pesa 228 hacia afuera, hasta e l  cerco 

de l a  rueda, a l o  que contribuye e l  resorte  232. 

lías partes ocupan ahora l a  posic ión de l a  f i ­

gura 25, y l a  fuerza descendente e je rc ida  por l a  

pesa 228 hace g i ra r  l a  rueda a l a  posición ex­

puesta en la  f i gu ra  26, durante cuyo período el 

resorte  e x te r io r  233 se comprime por l a  acción de 

l a  pesa.

Durante l a  rotación de l a  rueda 

de la  posición expuesta en la. f igu ra  25 a la  de 

la  f igu ra  26, las ruedas 199-3-2 0 engranan, comu­

nicándose así un impulso de l a  rueda lastrada bX 

árbol pr inc ipa l  para ayudar al cursor 13-14 a 

vencer 1a. rampa 6 de l a  p is ta ,

A l seguir girando l a  rueda, l a  pe­

sa 228 sube por al lacio opuesto, y el impulso ee 

l l e v a  del árbol 9 a l a  rueda en v irtud del engra­

ne de las ruedas dentadas 197-198, que l levan la  

pesa a una posición por encima del centro de la  

rueda. La v a r i l l a  229 adopta así una posición

inclinada hacia abajo, y l a  pesa 228 resbala de 

fuera a acentro para ocupar una posición adyacen­

te a l  cubo ce l a  rueda. La energía almacenada

en el resorte  233 contribuye al movimiento de cai- 

da de la  pasa, dándole mayor ímpetu. Durante

esta operación, e l  r o d i l l o  238 recorre l a  parte
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plana 242 de l a  cajera de l a  leva. La rueda 

l l e g a  de nuevo a l a  posición de l a  f igu ra  24, y 

se rep i te  l a  sucesión de operaciones ya descrita

antes.

1065,-w
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Como muestran las f iguras  43 y 44, 

puede comprender e l  aparato dos o mas trayectos 

o tramos, cada uno con su cursor, a f i n  ce aumen­

tar  la  fuerza  disponible sinjhacer demasiado gran­

des las dimensiones del aparato. Dichos t r a ­

yectos se disponen con pre ferenc ia  concéntricos, 

según se indica, y sus e jes  forman ángulo recto 

entre sí, para osc i la r  en direcciones opuestas. 

Cada, p is ta  t iene  transmisión acodada propia u 

otro medio para hacerla osc i la r  del modo antes 

de ser i to .

1C80

1085

1090

Los cursores se colocan debidamen­

te  relacionados, para impulsar e l  árbol p r in c i ­

pal 9 de un modo sustancialmente uniforme,

ifis evidente que pueden introducir­

se var ias  modificaciones y a lteraciones en las 

formas da aparato que aquí se describan, dentro 

del ámbito del invento. Por ejemplo, cuando

se construye l a  p is ta  osc i la to r ia ,  pueden dispo­

nerse diversos medios para imprimirle o s c i la c io ­

nes, y otros para mantenerla f i j a  después de cada 

osci lac ión. También pueden emplearse e le c t ro ­

motores u otros medios electromecánicos para dar 

impulsos a l a  piEta durante su osc i lac ión, así 

como frenos magnéticos adecuados para mantener 

quieta l a  p is ta  después de cada osc i lac ión .

Los órganos de arranque pueden también ser d i feren-
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iln l a  forma del invento con p is ta  

f i j a ,  pueden usarse medios d is t in tos  de las rue­

das lastradas para dar un impulso al árbol pr in­

c ipa l ,  con el f i n  de compensar la  fuerza  de gra­

vedad del cursor y poderlo ayudar a vencer la.s 

rampas del trayecto ,

iSsta so l ic i tud ,  que corresponce a 

la  presentada en Austra l ia  e l  20 da diciembre de 

1929, 'bajo el número 24.265, se acoge a los  'bene­

f i c i o s  del a r t ícu lo  51 de l a  Ley de Propiedad In­

dustr ia l .

i i i k '
;e s p e c ia l  k  carey < o -  17 0  X A -  o -

1105

1110

1115

Los puntos de invención propia y 

nueva que se presentan para que sean objeto de 

esta Patente de años, son los  siguientes:

1P. - Un grupo motor compuesto de 

un elemento que se deja caer por l a  acción de l a  

gravedad para producir energía, y órganos asocia­

dos para compensar l a  fuerza de gravedad sobre 

dicho elemento, a f i n  de devolver lo  a su posición 

in i c ia l  gastando menos energía que la  producida 

por su descenso.

2o , - Un grupo motor compuesto de 

una. pista, cerrada, un cursor que la  recorre gene­

rando energía al bajar por su peso por e l la ,  y me­

dios para, compensar e l  peso del cursor mientras
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Be restab lece  éste a su posición in i c i a l .

3o . - Un grupo motor compuesto de 

una p is ta  cerrada con dec l ive  y rampa, un cursor 

que l a  recorre y genera energía al descender por 

su peso por e l  dec l ive  de l a  p is ta ,  y medios pa­

ra compensar e l  paso del cursor mientras se de­

vuelve a su posición o r ig ina l .

4o . - Un grupo motor compuesto de 

una p is ta  cerrada con una o varias rampas y dec l i  

ves, un cursor que recorre  la  p is ta  y genera ener 

g ía  al bajar por su peso por los  decl ives de l a  

p is ta ,  y medios para comunicar un impulso al cur­

sor a f  in de ayudarle a vo lver  a su elevación or i  

g ina l .

5o . - Un grupo motor compuesto de 

un trayecto  cerrado con uno o var ios  decl ives y 

rampas, un cursor que recorre l a  p is ta  y genera 

energía al bajar por °1 dec l ive  en virtud de su 

peso, y medios para hacer que o s c i l e  l a  p is ta  a 

f i n  de que el cursor recobre su elevación o r i g i -  

nal.

1140 5o. - Un grupo motor compuesto de

un trayecto  cerrado con uno o var ios decl ives y 

rampas, medios para sostener dicha p is ta  en f o r ­

ma osci lante ,  un cursor que recorre  l a  p is ta  y 

genera energía al bajar por los dec l ives  en v i r -  

1145 tud de peso, y medios compensadores en l a  p is ta

para, equ i l ib rar  el peso del cursor y poderlo de­

vo lver  a su elevación o r ig ina l .

7o . Un grupo motor compuesto de 

una p is ta  cerrada, órganos que l a  soportan en
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forma osci lante ,  un cursor que recorre l a  p is ta ,  

y medios para compensar e l  peso del cursor a f i n  

de poder osc i la r  la  p is ta  y devolver e l  cursor a 

su elevación o r ig ina l ,

8o , - Un grupo motor compuesto de 

una p is ta  cerrada con dec l ive  y rampa, medios pa­

ra suspenderla en formo oscilante, un cursor que 

la  recorre  y genera energía al bajar por el d e c l i ­

ve en v ir tud  de su peso, y un contrapeso en 1? p i s ­

ta  que funciona como péndulo para hacerla osc i la r  

a f i n  de que e l  cursor suba de nuevo a su posición 

in i c ia l .

9o. - Un. grupo motor compuesto de 

una p is ta  cerrada con dec l iv e  y rampa, medios pa­

ra soportar la  p is ta  en forma osci lante de lado a 

lado, un cursor lastrado que recorre e l  trayecto  

y genera energía al "bajar por el dec l ive  en virtud 

de su paso, y un contrapeso suspendido :tíe l a  p i s ­

ta  y susceptib le de funcionar en péndulo, siendo 

su peso mayor que el  del cursor, de manera que la  

p is ta  o s c i l e  y vuelva e l  cursor a su posición e l e ­

vada del pr inc ip io .

10. - Un grupo motor que comprende 

una p is ta  cerrada con dec l ive  y rampa, órganos que 

soportan la  p is ta  en forma osci lante de lado a la -  

1175 do, un cursor lastrado que la recorre y genera

energía a l descender por el dec l ive  en virtud de 

su peso, medios para hac^r que osc i la  l a  p is ta ,  y 

medios para mantenerla quieta después de cada os­

c i lac ión .

1180 11. - Un grupo motor compuesto de



una p is ta  cerrada con dec l ive  y rampa, medios para 

soportar en forma osc i lante  la  p is ta  de lado a 

lado, un cursor lastrado que l a  recorre  y genera 

energía al bajar por e l  dec l ive  en v irtud de su 

1185>v peso, un contrapeso suspendido de l a  p is ta  y que

funciona en péndulo, para que la  p is ta  osc i le  y 

el cursor suba de nuevo a su posición in i c ia l ,  

medios para imprimir un impulso a l a  p is ta  duran­

te  su osc i lac ión  a f in  de mantener l a  amplitud de 

1190 ésta, y medios para mantenerla f i j a  durante loe

1195

1200

1205

int ervalos.

12, - Un grupo motor compuesto de 

una p is ta  cerrada con dec l iv e  y rampa, medios que 

soportan l a  p is ta  en forma osc i lante  de lado a 

lado un árbol v e r t i c a l  pr inc ipa l ,  un brazo ra­

d ia l  lastrado y unido al árbol pr inc ipa l ,  una 

rueda o polea, montada en e l  brazo y que recorre 

dicha p is ta ,  un contrapeso suspendido de l a  arma­

dura de la  p is ta  y que funciona en péndulo, para 

que l a  p is ta  osc i le  y e l  brazo rad ia l  con sus 

partes asociadas vuelva a subir a su posición 

in i c i a l ,  medios para imprimir un impulso a l a  

p is ta  desde e l  árbol pr inc ipa l  durante su osc i­

lac ión  para mantener la  amplitud de ésta., y me­

dios para mantenerla quieta entre cada dos osc i­

laciones.

13. - Un grupo motor conforme se 

re iv ind ica  en el  punto 12, donde e l  impulso se 

comunica a l a  p is ta  o trayecto durante su osci-  

1210 lac ión  por medio de un mecanismo acodado o ex­

céntrico engranado con e l  árbol p r inc ipa l  median-
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te  embragues interven i  ios automáticamente.

14. - Un grupo motor conforme se 

re iv ind ica  en e l  punto 12, y en que e l  impulso 

s9 imprime a l a  p is ta  durante su osc i lac ión  por 

medio de un mecanismo de cable y tambor asociado 

al árbol pr inc ipa l  mediante embragues.

15. - Un grupo motor conforme se 

re iv ind ica  en el  punto 12, y en que la  p is ta  se 

mantiene f i j a  durante los interva los ,  por medios 

de frenos intervenidos desde e l  árbol p r inc ipa l  

por medio de una leva o su equivalente.

16. - Un grupo motor conforme se 

reiv indica, en el punto 12, con amortiguadores de 

resorte  para imprimir un impulso ascendente i n i ­

c ia l  a le?, p is ta  con objeto da acelerar su movi­

miento o s c i la to r io .

1230

1235

1240

17. - Un grupo motor conforme se 

re iv ind ica  en e l  punto 12, en que l a  p is ta  o 

trayecto  t iene  una o var ias secciones de d e s l i ­

zamiento que reciben e l  cursor durante la o s c i la ­

ción de la  p is ta  y evitan la  res is tenc ia  de f r i c ­

ción por movimiento la t e r a l  del cursor respecto

a. la  p is ta .

18. - Un grupo motor conforme se 

re iv ind ica  en e l  punto 12, en que l a  rueda, del 

cursor resbala sobre e l  brazo rad ia l  para ev itar­

la  res is ten c ia  de f r i c c i ó n  por movimiento la t e r a l  

respecto a l a  p is ta ,  cuando esta última osc i la .

19. - Un grupo motor conforme se 

re iv ind ica  en el punto 12, en que ellbrazo rad ia l  

se conecta er. forma corrediza al árbol pr inc ipa l ,
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para disponer ele movimiento longitudinal y e v i ­

tar  l a  r es is tenc ia  de f r i c c ió n  del cursor con la. 

1245 p is ta  cuando osci la  esta  última.

20. - Un grupo motor conforme se

re iv ind ica  en e l  punto 12, con generador e l é c t r i -
"i

oo montado en el  brazo rad ia l  del cursor y conec­

tado a la  rueda, que recorre l a  p is ta  o trsyec-  

125 0 to.
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21. - Un grupo motor compuesto de 

un trayecto  cerrado con dec l ive  y rampa, medios 

para sostener en forma osc i lante  l a  p is ta  de l a ­

do a lado, un árbol pr inc ipa l  v e r t i c a l ,  un brazo 

rad ia l  Icastrado y conectado a dicho árbol una rue­

da o polea en el brazo rad ia l ,  que recórre l a  p i s ­

ta  mencionada, un contrapeso suspendido de la  p i s ­

ta y que funciona en péndulo, para hacer que l a  

p is ta  osc i le  y e l  brazo rad ia l  con sus partee aso­

ciadas suba de nuevo a su posición in i c i a l  des­

pués de bajar por e l  dec l ive  del trayecto ;  mecanis­

mo engranado al árbol v e r t i c a l  para comunicar un 

impulso a l a  p is ta  durante su osc i lac ión  para man­

tener l a  amplitud de ésta ,  embragues en la  trans­

misión, y órganos de excéntr ica o equivalantee en 

el  árbol pr inc ipa l  para cooperar con los embragues 

curante los períodos de osci lación de la  p is ta ,

22. - Un grupo motor conforme se 

re iv ind ica  en el punto 21, con frenos para man tenel­

ín p is ta  quieta en posición laceada, curante lo s  

intervalos , intervenidos desde los órganos de go­

bierno del embrague, para que se suelten a la  vez 

que se aprietan los embragues.
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23, - Un grupo motor conforma se 

re iv ind ica  en el  punto 21, con un freno que ac­

ciona al árbol v e r t i c a l  y un regulador que in­

terv iene  el funcionamiento da dicho freno.

24, - Un grupo motor conforma Be 

re iv ind ica  en el  punto 21, con un freno que accio­

na e l  árbol pr inc ipa l  y medios electromagnéticos 

para in terven ir  dicho freno.

25. - Un grupo motor compuesto de 

una p is ta  cerrada con dec l ive  y rampa, medios que 

soportan en forma osc i lante  l a  p is ta ,  para que 

"bascule cía lado a. lado, un cursor lastrado que

la  recorre y gen?ra energía al "bajar por el de­

c l i v e  en virtud de su peso, y ruedas lastradas 

para comunicar a l a  p is ta  un impulso a f i n  de e l e ­

var de nuevo el cursor a su posición o r ig ina l ,  

después de su descenso por gravedad.

26. - Un grupo motor compuesto de 

una p is ta  con dec l ive  y rampa, medios para sopor­

tar  la  p is ta  ce moco que pueda osc i la r  de lado a 

lado, un árbol v e r t i c a l  pr inc ipa l ,  un brazo rad ia l  

lastrado unido s.l árbol pr inc ipa l ,  una ruada o 

polea montada en e l  brazo rad ia l  para recorrer

la p is ta ,  ruedas lastradas situadas en lados 

opuestos del árbol p r inc ipa l  y conectadas a l a  

p is ta  para imprimirla un impulso a f i n  de que 

osc i le ,  y medios para comunicar impulsos desde el 

árbol pr inc ipa l  a las ruedas lastradas.

27? - Un grupo motor conforme se 

re iv ind ica  en el punto 25, en que cada rueda la s ­

trada comprende dos contrapesos deslizantes entre
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al cubo y l a  l lan ta ,  con órganos en el  cerco 

para enganchar palancas conectadas a l a  p is ta ,  

con e l  f i n  de hacerla OEcilar, y medios para 

so ltar  automáticamente e l  cerco de las palan­

cas después de I r  osc i lac ión  de la  p ista .

28. - Un grupo motor que compren­

de una p is ta  cerrada con dec l ive ,  elementos para 

soportar la  p is ta  de modo que osc i le  de lado a 

lado, un árbol pr inc ipa l  v e r t i c a l ,  un ‘brazo ra­

d ia l  lastrado unido al árbol, una rueda o polea 

en el brazo rac ia l ,  que recorre l a  p ista ,  dos 

poleas lastradas montadas en árboles horizontales 

a ambos lados del árbol pr inc ipa l ,  palancas ar­

ticuladas en dichos árboles y conectadas a l a  

p is ta ,  contrapesos en las poleas lastradas, que 

corren entr* el cubo y al cerco, órganos de pre­

sión ell las poleas para sujetar las palancas y ha­

cer osc i la r  l a  p is ta ,  órganos para l ib e ra r  los

1325

1330

13355

de enganche a las palancas, y una lev** que in­

terv iene los órganos de l iberac ión ,

29. - Un grupo motor conforme se 

re iv ind ica  en e l  punto 28, en el  que los órganos 

da presión sujetan un g a t i l l o  art iculado en las 

palancas que hacen osc i la r  l a  p ista ,  y e l  g a t i ­

l l o  se mantiene f i j o  por medio de un g a r f io  de 

l a  rueda, quedando l i b r e  el g a r f io  por l a  acción 

de la  leva, que suelta e l  g a t i l l o  y separa l a  

rueda de la  palanca de osc i lac ión  de la p is ta ,

30. - Un grupo motor conforme se 

re iv ind ica  en el  punto 28, donde los contrape­

sos van montados 3n forma, desl izante sobre guías
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de l a  rueda, para mover o e hacia afuera hasta el 

cerco de la  rueda a f i n  de que ésta  g i r e ,  y r e ­

gresar al in te r io r  hasta el  centro mientras se 

eleva.

1340|
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31. - Un grupo motor conforme se 

re iv ind ica  en e l  punto 28, en que los  arboles 

horizontales que soportan las ruedas lastradas 

se conectan al árbol pr inc ipa l  por ruedas den­

tadas incompletas, mediante las cuales se trans­

mite un impulso del árbol pr inc ipa l  a las ruedas 

para ayudar a éstas a recuperar sus posiciones 

pot enciales*

32. - Un grupo motor que compren­

de una p is ta  cerrada f i j a  con rampa y decl ive ,  

un cursor que la  recorre y genera, energía, a l  ba­

ja r  por el dec l ive  en virtud, de su peso, y medios 

para ayudar al cursor a subir l a  rampa.

33. - Un grupo motor compuesto de 

una p is ta  cerrada f i j a  con rampa y cec l ive ,  un 

árbol v e r t i c a l  p r inc ipa l ,  un brazo rad ia l  la s ­

trado conectado al mencionado árbol pr inc ipa l ,  

una rueda o polea montada en el brazo rad ia l ,  

para recorrer  la pista , y ruedas lastradas pa­

ra imprimir un impulse al árbol pr inc ipa l  con 

objeto de ayudar al cursor a subir l a  rampa cal 

trayecto.

34. - Un grupo motor compuesto de 

una p is ta  cerrada f i j a  con rampa y decl ive ,  un 

árbol v e r t i c a l  p r inc ipa l ,  un cursor lastrado uni- 

1365 co al  á.rbol y que recorre la  p is ta  para generar

energía a l bajar por e l  decl ive, dos ruedas las-
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tradas montadas en árboles horizontales a ambos 

lados del árbol p r inc ipa l ,  y transmisión entre 

los árboles horizontales y el pr inc ipa l  para, im­

primir al cursor un impulso con objeto de ayudarle

4 a. subir l a  rampa del trayecto ,  transmitiendo un 

impulso del árbol p r inc ipa l  a las ruedas para 

ayudarlas a recobrar sus posiciones potencia­

les .

1375 35, - Un grupo motor conforme se

l| l| |

re iv ind ica  sn e l  punto 34, en que cada rueda la s t ra ­

da comprende contrapesos unidos, medios para so­

porten dichas pesas de modo que corran entre e l

O ) centro y e l  cerco de las ruedas, gar f ios  a r t icu la ­

1380 w ros que sujetan dichas pesas en su s i t i o  en e l  

cerco, y un tr inquete para so ltar  automáticamen­

te los gar f ios  durante l a  rotación de la rueda.

36. - Un grupo motor conforme se 

re iv ind ica  en 1̂ punto 34, en que cada rueda com­

1385 prende un solo contrapeso que resbala, entre e l  

centro y el cerco, una palanca para l l e v a r  la  pe­

sa hacia el cerco, y una leva  para d i r i g i r  l a  pa­

lanca,

37. - Un grupo motor conforme se

1390 re iv ind ica  en el punto 34, que comprende una rue­

da de corona en e l  árbol p r inc ipa l ,  piñones que 

engranan con e l la ,  y medios para engranar los p i ­

ñones con la rueda, de corona a f i n  de f i j a r  las 

partes en la  debida re lac ión  cuando se detiene el

1395 aparato.

38. - Un grupo motor conforme se 

re iv ind ica  en los puntos 2o . ,  25 o 32, en que se
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usan varias pistas cerradas concéntricas con sus 

corrdependientes cursores.
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1410
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39. - Un grupo motor conforme se 

re iv ind ica  en los puntos 3o ., 25 o 32, en que el 

dec l ive  de l a  p is ta  as largo  y gradual, mientras 

que la  rampa es corta y muy inclinada.

40. - Un grupo motor conforme se 

re iv ind ica  en los puntos 2o . ,  25 o 32, con un 

volante cuya inerc ia  contribuye a mantener en 

movimiento el aparato.

41. - Un grupo motor conforme se 

reivindica, en el punto 5o ., con medios para el 

ajuste horizontal de los pivotes de la  p is ta .

42. - Un grupo motor conforme se 

re iv ind ica  en el punto 5o ., con medios para ajus­

tar  verticalmente los pivotes de la  p ista ,

43. - Un grupo motor construido y 

funcionando conforme queda descrito con re feren­

cia a las f iguras 1 a 10 de los dibujos.

44. -¿ín un grupo motor del carác­

te r  descrito , órganos de arranque, parada e in­

tervención según se describe con re ferenc ia  a las 

f iguras 11 y 12.

45. - Un grupo motor construido 

y funcionando como se describe con re ferenc ia  a 

las f iguras 13 a 16.

46. - Un grupo motor construido y

1425 funcionando como se describe con re ferenc ia  a las

f iguras 17 a 23*

47. - Un grupo motor.

i 'a l y como se ha descrito en l a  Me-
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moría que antecede, representado en loe dibujos 

1430 que se acompañan y con loe f in es  que se han es-

p e c i f  icado,

ujfcta Memoria consta de cuarenta y 

y  ocho hojas escr i tas  por una so la  cara.

ila d rid , 19 de diciem bre de 1930.
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