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L E ¡l O B I A D E S C R I P T I V A

para una patente ae invención» por veinte  años, por =  Bobinaaora 

automática ae combinación con máquinas ae ñ i la r  (máquina n i la a o ra -  

bobinaaora) =  a favor  ae la  razón s o c i a l  PARCGFIjL A/G.» residente  

en Ziirich (Suiza)  P e te r s t r a s s e » n® ÜQ, —

En la s  máquinas ae Hilar conoc icas  para f i b r a s  t e x t i l e s ,  por ejem 

pío para f i b r a s  a r t i f i c i a l e s ,  la s  cuales  uraoajan según e l  procedí  

miento ae bobinas, la s  Dobiraioras para e n r o l la r  e l  n i l o  que sa le  fie 

la  Hiladora se accionan aesae un punto cen tra l  que se construye co_ 

5 mo accionamiento conoide .  Este accionamiento conoide c en tra l  sir__ 

ve para acc ionar  en la  forma conocida la  ve loc idad  ae r o ta c i ó n  fie 

la s  bobinas a l  aumentar e l  diámetro ae estas  por  meaio ae un árbo l
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común ae l a  máquina bobinaaora» de t a l  manera que dicha ve loc idad  

ae ro ta c ión  se reauzca al  aumentar e l  diámetro de la s  bob inas .

Pero como con una h i laaora  se combinan por ejemplo l o o  o obin adoras 

y ^.as correas  del conoide están expuestas a des l izamientos»  se pre_ 

sentan en l a  transmisión ae l  movimiento motor a l a  máquina bobinaao_ 

ra diferencias ae ve loc idad  en la  ex t ra cc ió n  a e l  n i l o  de l  punto de 

n i la tura»  por ejemplo ae l a  o o q u i l la  ae h i la tu r a  s i  se t ra ta  ae se__ 

aa a r t i i i c i a l .  í o r  e f e c t o  ae estas  d i f e r e n c ia s  ae ve loc idad  e l  hi__ 

l o  se d i l a t a  con a iversa intensidad en d iversos  puntos y por e l l o  

r esu lta  ae des igual  espesor .  Además si  en algunos puntos de h i la _  

tura se or ig inan  perturbac iones  que interrumpan e l  proceso  ae hi __ 

l a u o » entonces l a  correspondiente  bobinadora sigue marchando por 

e fe c t o  a e l  afinamiento t o t a l ,  s in  que ningún h i l o  se haya bobinado 

en e l l a  reauce poco a poco sus ve loc id ades  ae r o ta c ión  en ig u a l  

forma que la s  aemás bobinas que han a r ro l la d o  h i l o s  durante e l  tiein 

po de l a  in terru p c ión .  Una vez suprimida la  per turbac ión ,  e l  h i l o  

que corre  soore esta  bobina por  e fe c to  de la  menor ve loc idad  de 

r o ta c ión  or ig inada entre tanto  en la  bobina no puede ya seguir  en__ 

ro l lando  con la  ve loc idad ae e x tra cc ión  p rop orc ion a l  a la  p e r i f e r i a  

de la  bobina.  En e f e c t o  durante e l  tiempo de la  parada e l  diámetro 

de esta  bobina no na aumentando en igu a l  forma que e l  diámetro le  

l a s  bobinas restan tes  y por esto  se enro l la  relativamente con gran 

l e n t i tu d  sobre la  bobina retrasada .  A consecuencia ae esto  se f o r _  

ma un h i l o  con diámetro demasiado grande.

Para poaer además emplear para e l  tratamiento en húmedo l o s  enro ___ 

l lam ientos  hechos en la  máquina h i laa ora  por e l  procedimiento de

bobina ( e l  blanqueo» t e ñ id o ,  e t c . ) ,  es necesa r io  e l  reb a ja r  o bise__ 

55 la r  hacia  dentro  l o s  dos extremos del  enrol lamiento  con e l  f i n  de 

que l a s  capas ae éste  no se salgan en e s t o s  puntos. Este b i se la d o  

a e l  enrollamiento p o r  ambos lados  se consigue según e l  método co__ 

nocido por e l  hechonae que la  guía del  n i l o  se frena en forma cre__ 

c íente  en su desv iac ión  de carrera  que por l o  demás permanece igua l  

4o cuando a l  c r e c e r  e l  diámetro de la s  bobinas t o ca  a l o s  dos extre
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ÓS ael  enrol lam iento .  Gracias a es te  frenaao ae la  carrera del  

g u ia - h i l o s  se consiguen a l  c re ce r  e l  diámetro de la s  bobinas unas 

paradas que caaa. vez auran más largo  tiempo en la  guia del  n i l o  en 

ara#os extremos ae l  enrollamiento» mientras que la  oobina s i £ue siern  ̂

pre ? iranao .  Así naturalmente» como se puede observar constantemen_ 

te en la  p r á c t i c a ,  e l  enrollamiento cruzado de la  porc ión  centra l  

ae l a  bobina se conv ier te  en l o s  extremos en un enrollamiento para­

l e l o .  Expresándolo con otras  palabras,  nacia l o s  extremos se o r i g i _  

nan acumulaciones de material  con r e la c ió n  a la s  demás partes  de 

la  bobina. Por e fe c t o  de esto  e l  diámetro del  bobinado en e s to s  pun__ 

to s  resu lta  mayor y con e l l o  e l  h i l o  se tensa también localmente 

con más t i r o  y a l  aumentar e l  diámetro ae la s  bobinas se tensa o 

d i la t a  caca vez con más intensidad a l  e n ro l la r se  pues l a  ve loc id ad  

de ro ta c ió n  de l a  bobina so lo  puede acordarse a un diámetro. En 

es ta s  máquinas no es p o s ib le  durante e l  movimiento d e l  gu ia—h i lo s  

sobre la  porc ión  cen tra l  de la  oobina i n t e r c a la r  a l  mismo tiempo 

o t ro  movimiento d i s t i n t o  ae l  que t i e n e  lugar sobre lo s  extremos 

ae la  misma* pues este  movimiento debería  a ce lerarse  para e v i t a r  

l a  acumulación d e l  n i lo »  mientras que para obtener l o s  reba jos  cá_ 

n i c o s  necesa r ios  por o t ros  motivos t ie n e  por e l  con tra r io  que re_  

tardarse .  Por consigu iente  la  cond ic ión  del  b ise lado  en l o s  estre_  

mos de la s  bobinas t ie n e  por consecuencia in e v i ta b le  la  acumulación 

a e l  n i l o  en lo s  puntos de paso. Estas d i f e r e n c ia s  de espesor de l a  

bobina t ienen a su vez por consecuencia una ve loc id ad  i r r e g u la r  de 

extra cc ión  del h i l o  desde e l  punto de h i la tu r a .  Pero s i  se t i r a  del  

h i l o  con a iversa  fuerza  entonces se d i l a t a  diversamente y correaje 

pendientemente varía  su espesor .

Además por e l  frenaao expl icado de la  desv iac ión  del g u i a - h i l o s  en 

sus puntos de in vers ión  (necesar io  para conseguir  l o s  extremos có_ 

n i c o s )  y las  paradas del guia-|ailos por e l l o  provocadas en l o s  ex_ 

tremos a e l  enrollamiento» se sa ltan siempre a su vez l o s  reba jos  

ae la s  diversas esp iras  d e l  h i l o .  Estas espiras  s a l i e n te s  juntamen_ 

te  con la s  capas normales del  h i l o  forman un c i e r r e  hermético para
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tratamiento húmedo de ¿a bobina (por lavado» blanqueo»

7o t i n t e ) ,

A esto se agrega que e l  n i l o  en este  u l t e r i o r  tratamiento en númeao 

en Arma de bobina se nincna extraordinariamente» por ejemplo hasta 

e l  60 °¡o tratándose de seda a r t i f i c i a l  y s i  se t r a ta  de otras  f i b r a s  

t e x t i l e s ,  también en grado muy co n s id era b le .  Esta hinchazón actúa 

8o también muy desfavoraolemente sobre lo s  i r r e g u la re s  diámetros d e l  en_ 

ro l la m iento ,  y muy especialmente en l o s  extremos de éste de mayor 

diámetro, que aparecen en forma análoga a nerviaauras.  1)1 resultado 

de es to  son tens ion es  i r re g u la re s  en la s  capas de l  enrollamiento» 

l a s  cuales  conducen a d i la ta c io n e s  del n i l o  exces ivas»  e t c .  Esta d i _  

85 la ta c i é n  exces iva  se m anif iesta  muy especialmente en las  capas ex_ 

t e r i o r e s  de h i l o  dei  enrol lam iento ,

mediante exper ienc ias  se na comprobado que estas  capas en estado se^ 

co no poseen todavía  la  mitad de la  r e s i s t e n c i a  y ü i la ta D i l ia a d  com_ 

paradas con un h i l o  normal, A consecuencia de esto  se presenta un 

9o d esp erd ic io  cons iderab le  de m ater ia l  de bondad regular .  Las pérd i  _  

das pueden l l e g a r  hasta e l  10 °¡o de l  contenido t o t a l  de la  bobina.

Los inconvenientes  expl icados  se m a n i f ie s ta n  también, como ya se ha 

ind icad o ,  en e l  demás tratamientos námedo, por ejemplo en el lava __ 

do y especialmente en e l  t i n t e .  La razón más profunda de esto  debe 

95 buscarse en e l  hecho de que l o s  h i l o s  se a l te ra n  de t a l  manera en su 

es tructura  y en su s u p e r f i c i e  por la  d i la t a c i ó n  exces iva ,  que no f i _  

jan en igu a l  forma e l  l íq u id o  de lavado que la s  demás partes  del  en_ 

ro l lam iento .  De aquí Se or ig inan otros  inconvenientes .  En e f e c t o  la s  

bobinas se as ientan en la s  bobinadoras» voladeras  sobre lo s  husos, 

100 El c o l o c a r la s  de otra forma que en l o s  extremos de lo s  e je  no resul__ 

ta  p o s ib le  a causa de la  forma de accionamiento,  A consecuencia de 

esto  la s  bobinas t ienen con f r e cu en c ia  una ro ta c ió n  excé n tr i ca  y en 

l a  r o ta c ió n  sufren g o lp e s . ,P o r  esto  se p er ju d ica  la  aplicación uni_  

forme del  h i l o ,  por lo  que vuelven a or ig in arse  d i la t a c io n e s  en és__ 

t e .  Estas d i la t a c io n e s  i r r e g u la re s  conducen a e s t i r a j e s  del  h i l o  e105
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igualmente a espesores d iversos  en e l  mismo. Resulta especialmente 

sens ib le  ba jo  este respecto  la  bobinad.ora-nilad.ora de seda a l  aceta__ 

to» pues en e l l a  la  veloc idad de bobinado del ü1l o  es de 20C m» por
i  yminuto^superio r. Pero también la s  demás máquinas bobinadoras de 

l i o  la tura  t ienen  in c l in a e lé n  a es te  d e fe c to  según e l  grado de su velo  

cidad de r o ta c i é n .

Todos l o s  inconvenientes  d e s c r i t o s »  fáci lmente  comprobables en la  

p rá c t ica »  deben a t r ib u i r s e  a la s  mismas causas» esto  e s ,  a una f o r _  

ma de accionamiento que no t iene  sufic ientemente  en cuenta la s  con_ 

11b d i c i o n e s  e x is t e n te s .  Estos inconvenientes  conducen además todos

l í o s  a l  mismo resultado» o sea a h i l o s  que en d iversos  puntos po __ 

seen un diámetro diverso  y por cons igu iente  también una estructura  

d iversa ,  l o s  s o l i c i t a n t e s  de l  invento a continuación d e s c r i t o  han 

comprobado e l  or igén común de todos  e s to s  d e fe c t o s  como también e l  

12o que suprimiéndolos se puede lo g r a r  un h i l o  de ig u a l  espesor  en to 

da su longitud y de igual  es tructura  i n t e r i o r ,  con independencia 

de que se trate  de f i b r a s  t e x t i l e s  ^atúra les  o a r t i f i c i a l e s .  

Partiendo de este  conocimiento resuelve  la  nueva máquina e l  problema 

para la  h i la tu ra  de f i b r a s  t e x t i l e s ,  de bobinar con igua les  esfuerz__ 

125 zos de d i la t a c ió n  l o s  n i l o s  independientemente de l  diámetro y de la  

forma de la  bobina.

l a  nueva máquina se acopla automáticamente y se presta  para traba jo  

continuo,  separándose de las  métodos hasta ahora seguidos,  en l o s  

cuales  en tiempos iguales  se bobinan l o s  arcos  p e r i f é r i c o s  co rres  _  

15o pondientes a l o s  mismos ángulos de bobina, l a  nueva máquina bobina 

en tiempás igua les  la s  mismas long itudes  de h i l o  con un es fuerzo  de 

d i l a t a c i é n  constante en este  últ imo.  Por consigu iente  no so lo  e l  mo_ 

vimiento de la s  bobinas» s ino también e l  es fuerzo  soportado por e l  

h i l o  s irve  de base a la  nueva máquina.

155 Presenta por tanto una bobinaaora automática con devanado constante 

de l  h i l o  y carrera variable  para la s  f ib r a s  t e x t i l e s  a h i l a r ,  como 

algodón, seda a r t i f i c i a l  y o tras  análogas» máquina en la  que un me
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cenismo ae embrague acoionaao por e l  e je  p r in c i p a l  ae la  misma des_ 

plaza por una transmisión interne ala a l  órgano gu ía  a e l  n i l o  y a l  

accionamiento be l a  bobina acoplado con e l»  en proporc iona l idad  

con e l  día-metro de la  bobina y e l  espesor  a e l  n i l o .  Aaemás en la  

nueva máquina en la s  partes  de la  transmisión orgánicamente com __ 

binadas y en e l  f i n a l  a ju s ta b le  a voluntad del  movimiento d e l  me__ 

cánismo de embrague se nace o s c i l a r  e l  portabobinas con e l  f i n  de 

in t r o a u c i r  una nueva bobina* l iberanuo este  movimiento de oscíla__ 

c ión  e l  movimiento ae retorno  a e l  g u í a - h i l o s  y d e l  accionamiento 

de la  bobina a l a  p o s i c i ó n  ae p a rt id a .

Esta constru cc ión  fundamental ae l a  nueva máquina puede aprovechar 

numerosos equiva lentes  mecánicos. Aaernás para conseguir  f i n e s  es 

p e c ia l e s  puede cambiarse y completarse en d iversa  forma según 

la s  a p l i c a c io n e s  e sp e c ia le s »  l o  cual  será p o s ib le  s in  más a toda 

persona entendida en la  materia una vez que conozca la  construc 

c ión  fundamental ae la  máquina d e s c r i ta  a cont inuac ión .

El d ibu jo  adjunto presenta un ejemplo ae la  e je cu c ió n  p r in c i p a l  

ae la  nueva bobinaaora. siendo

l a  r i g .  1, una v i s t a  l a t e r a l  con la  parea l a t e r a l  quitada y supri_ 

miaas algunas pa rtes ,

l a  f i g .  2, una planta de la  máquina según la  f i g .  1.

l a  f i g .  'ó, una v i s t a  de f ren te  ae la  máquina»

l a  f i g .  4, una secc ión  por I - I ,  de la  f i g .  1 ó 2.

la  f i g .  o , una secc ió n  por I I - I I ,  ae la  f i g .  1 ó 2.

l a  f i g .  6, una secc ión  por I I I - I I I  ce la  f i g .  1 ó 2, para represen_

tar  la  transmisión intermedia y a u x i l i a r .

l a  f i g .  7, una secc ión  p o r  I7-IV» de la  f i g .  2,

l a  f i g .  tí, un d e t a l l e .

l a  nueva bobinaaora l l e v a  l o s  s igu ien tes  órganos p r in c i p a l e s  que 

se a lo ja n  en o contra la  ca ja :

A: l a  transmisión p r in c i p a l  ae la  máquina, 3, e l  mecánismo de em_ 

brague, C» la  transmisión intermedia» D, e l  órgano g u ía -h i l o *  S*
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l a  transmisión para las  bo t inas ,  F, e l  portabobinas ,  G, e l  mecá_ 

nismo be invers ión»  H, la  transmisión a u x i l i a r .

En e l  ejemplo be e je cuc ión  d e l  d ibu jo  e s tos  árganos p r in c ip a le s  

s^ componen como sigue:

La transmisión p r in c i p a l  A:

175 En l a  caja l o ,  se as ienta  en c o j i n e t e s  80, 8L y 82, 83, e l  árbo l

p r in c ip a l  7, ae la  bobinauora, que pueue verse principalmente en 

la  f i g .  2. En la  i ' ig .  1, se na suprimido la  mitad de la  izqu ierda  

del  árbo l  7, y también fa l ta n  l o s  c o j i n e t e s  82, 8o, y la  rueda rec 

ta 22, con e l  f i n  de que la s  o tras  partes  se vean mejor. Cerca d e l  

18o c o j in e t e  81, se as ienta  sobre e l  e j e  7, la  rueda rec ta  6, y ade^

más dicno e je  l l e v a  e l  d i s c o  e x cé n tr i co  8, y l o s  piñones 41 y 42. 

El mecánismo de embrague B:

Se compone de un e je  g i r a t o r i o  50, que se apoya en 84 y 85, en una 

pared de la  ca ja  15. Cerca de l  extremo i n f e r i o r  del  e j e  se asien_ 

185 ta un s i n f i n  51 ( f i g .  1 ) .  Fuera de la  caja l o ,  se as ien ta  sobre

e l  e je  30, una rueda detentora  <9 ( f i g .  $ )  y además sobre e l  e je  

84, se acuña la  rueda ¿áT, que l l e v a  una v a r i l l a  de impulsión 27, 

en cuyo agujero alargado 27a, se d e s l i z a  e l  gorron 26, Este go __ 

rrén puede desplazarse en la  ranura 2oa, de la  rueaa 25. El brazo 

19o de manivela 27, l l e v a  además un tr inquete  -28, que s irve  para en _

granar en la  rueda de t r inqu ete  29. Como puede verse también por 

la s  f i g s .  o y 4 ,  en e l  extremo d e l  e je  g i r a t o r i o  24, se as ien ta  

una rueda re c ta  25, que engrana con la  rueda rec ta  22, de l a  trans_  

misión p r i n c i p a l  A.

195 La transmisión intermedia C:

Be compone de una rueda h e l i c o i d a l  32 ( f i g .  4 ) ,  que se as ienta  f i r ^  

memente sobre e l  e je  g i r a t o r i o  33» de la  transmisión a u x i l i a r  H» 

después d e s c r i ta  y engrana con e l  s in f in  antes d e s c r i t o  51, d e l  

mecánismo ae embrague B. La rueda h e l i c o i d a l  52, engrana (en e l  

2oo presente caso intercalando  e l  s i n f i n  3 4 ) ,  con l a  rueda h e l i c o i d a l
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ob sobre e l  e je  ¿6 ( f i g .  6 ) .  Sobre este  e je  se as ienta  firmemente 

l a  rué a a r e c ta  27, que engrana con e l  piñón 28» acuñado sobre e l

e je  29. l o r  otro lado e l  piñón 28, engrana con l a  rueda rec ta  4tO»
4 /asentada firmemente sobre e l  e je  10 del g u ia -h i l o »  como se ve por

2o5 la  f i g .  5 .

SI g u í a - h i l o  Di

SI e je  10, d e l  g u ía -h i l o  se apoya o s c i l a b l e  en la  pared de la  ca ja

l o ,  en 87» 88 y 89, 90* SI muñón que sobresa le  en e l  c o j i n e t e  87,

de la  ca ja  l o ,  l l e v a  en e l  brazo de manivela 16, la  v a r i l l a  de ma_
conta.ctor

21o n ive la  17, con e l  perno pereutor /18  ( f i g .  1 y 2 ) .  La parte del  e je  

10, apoyada en la  ca ja  15, l l e v a  p iezas  de unión 14 y muelles es_ 

p i r a le s  vecinos 12, que en 12, agarran en la s  p iezas  de unión 14, 

y por lo  demás se asientan firmemente sobre e l  e je  10 (v .  f i g .  1 ) .  

Los extremos e x te r i o re s  de las  p iezas  de unión 11, l levan  una vari  

215 l i a  guía 11, sobre la  que se d e s l i z a  por un lado y por otro sobre 

e l  e je  10, la  parte 9, de l  g u ía - h i l o  con l o s  correspondientes  apo__ 

yos, la  cual agarra en e l  e x cén tr i co  8. SI e j e  10» es tá  ranurado 

desde l a  porc ión  s ituada entre la s  p ieza s  de unión 14,mhasta más 

a l l á  d e l  c o j i n e t e  90, como se in d ica  por la  parte rayada de las  

22o f i g s .  1 y 2. l o r  consiguiente en esta porc ión  const i tuye  un e je

hueco en e l  que se apoya d e s l i z a b le  longitudinalmente una v a r i l l a  

91. Esta v a r i l l a  91» se une de un lado con l a  parte 8» del  guía -  

h i l o  y por otro con e l  brazo 21, de l a  d i r e c t r i z  d e l  h i l o  (v .  tam_ 

bien l a  se cc ión  IV-IV» f i g .  7 ) .

225 SI accionamiento de la s  bobinas Sí

3e compone de un e je  1» ( f i g s .  1 y 2 ) ,  que se apoya por un lado en 

la  ca ja  lh ,  en 92, 92, y por otro en 94, 95. La parte d e l  e j e  sa_ 

l i e n t e  en 92, de la  ca ja  l o ,  l l e v a  voladera una rueda de f r i c c i ó n  

2, sobre la  que se apoya o tra  rueda de f r i c c i ó n  2. La rueda de 

22o f r i c c i ó n  2 , se asienta sobre e l  manguito 20» que a su vez puede

desplazarse longitudinalmente sobre el e j e  4 .  El manguito 2o» l i e



-  9 . -

va un8 ranura i y ,  en la  que agarra e l  c o n ta c to r  18, fiel brazo fie 

manivela 17, Por ¿m tro  fie la  ca ja  se as ienta  sobre e l  e je  1, e l  pi 

ñón 5, que engrana con la  ranura dentada 6, Por fuera fiel co j ' inete  

235 9¡A l l e v a  e l  e je  1, l a  rueda rec ta  70, que engrana con la  rueda rec

ta  71, fiel portabobinas ( f i g .  1 ) .

El portabobinas Fí

24o

245

Gomo se desprende principalilrente fie la  f i g .  1, y también de la  f i g ,  

2, en la  pared 96, de la  ca ja  y en 97, se apoyar, o s c i l a b l e  e l  e je

43. Este l l e v a  por fuera de la ca ja  entre dos brazos t ra nsversa les
/

ht¡ y 76, separados a c i e r t a  d i s ta n c ia  entre s í ,  la s  oobinas v78» en 

o je t e s  77, En la  parte ae l o s  e j e s  de la s  bobinas próxima a la  ca_ 

ja  se as ientan l o s  piñones 72. Sobre e l  brazo 7o» se as ien ta  e l  

d i s p o s i t i v o  detentor  74, que luego descr ib irem os .  Dentro fie la  ca__ 

ja  l o ,  se as ienta  sobre e l  e j e l a  rueda rec ta  44, pertenec ien_  

te  a l  engranaje intermedio ^ la  rueda re c ta  42, per tenec iente  a l  

mec.ánismo fie i n v e r s i ó n . ,

El mecanismo ae in vers ión  G:

Sobre e l  e je  43, apoyado en una pared, de la  ca ja  Ib ,  se as ienta  fien 

2bo x t r o  fie la  ca ja  una rueca re c ta  42, que engrana con e l  piñón 41, fiel 

e je  p r in c i p a l  fie transmisión 7. (véanse f i g s .  4, 1 y 2 ) .  Además so__

ore e l  e je  43, se as ienta  la  rueda r e c ta  4 4 , que engrana con la
/

rueda recta  48, sobre e l  e je  49 ( f i g .  6 ) .  Con la  rueda rec ta  48» 

engrana la  rueda rec ta  47» sobre e l  e je  46. Este e je  l l e v a  además 

255 la  rueda re c ta  4o. Como in d ica  l a  f i g .  4, sobre e l  e je  46, se as ien  

ta  además la  rueda fietentora b l  y un d isco  fie arrastre  bO. Con l a  

rueda o l ,  coopera e l  t r inqu ete  02, que se a s ien ta  sobre e l  d i s c o  

fie arrastre  00. El o tro  extremo 98» fiel t r inqu ete  52, coopera con 

— e l  diente 58, ae la  va r i lxa  o7 .  Al mecánismo de invers ión  pertene__

26o ce además una leva  56, sobre e l  e je  3io de l a  transmisión a u x i l i a r

que después se d e s c r i b i r á .  Sobre esta  lev®;.pende con e l  brazo 59» 

una v a r i l l a  57, que por l o  demás se gu ía  en e l  soporte  de o j e t e  99,
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en la  pared in t e r i o r  de la  ca ja  15. Bn una parte situada más a l ta  

l l e v a  la  v a r i l l a  e l  diente ya mencionado 58, y termina en una ra__ 

nura ae la  a r t i c u la c i ó n  100» en la  ca ja ,  l a  p ieza  ranurada ICO» 

l í e v a  en la  leva  55, articuladamente la  palanca 54, lastrada  por 

e l  muelle 55, leva  que coopera con e l  d isco  50. También pertenece 

al  mecánismo ue invers ión  una cbc&Gó:. 6 c , e x cé n tr i c  ensobre e l  e je  

45 ( f i g .  1 ) .  Bn la  ranura se d e s l i z a  e l  con ta c tor  64, y una palan__ 

ea 65, de dos brazos apoyada en 66, cuyo otro brazo, como puede 

verse principalmente en la  f i g .  2» l l e v a  un conta c tor  67, que se 

d e s l i z a  en una ranura 6t¡, ae una parte  a e l  acoplamiento 69, e l  

cual se as ien ta  sobre e l  e je  10. Por otro  lado con la  ranura 65, 

excéntr ica  engranan lo s  con tac tores  102 y 105, en e l  soporte 56 

( f i g .  1 ) ,  e l  cual  se as ien ta  en e l  perno 105, en e l  c o j i n e t e  lo** 

de la  caja 15. Por lo  demás e l  perno 105, se b a i la  ba jo  la  carga 

de un muelle 106, entre la  pared ae la  ca ja  y e l  soporte  105, d e l  

c o n ta c to r .  Por fuera del  c o j in e t e  104, coopera con e l  perno 105, 

un botón de pres ión  74, asentado en el brazo t ra n sversa l  75 y l a s _  

trado por un muelle 107. ,

Como ind ica  la  f i g .  8, l a  rueda ae embrague 50» con e l  tr inquete  

52 y la  palanca 54, con 5o, pueaen reemplazarse por  ruedas cón icas  

que se detengan después ae caua meaia rev o lu c ió n ,  esto  es» por seg 

mentos de rueda cón ica ;  120 y 121, son es to s  segmentos. En 121, 

se as ien ta  la  rueda 51, que l l e v a  e l  tr inquete  52, no represent.a_ 

do. Por 125, se designa un e je  que se as ienta  en l a  pared 15, de 

la  ca ja .  El segmento cónico  121, junto con la  rueda de tr inquete

51, se asientan sobre e l  e je  4 6 . ,

ifis transmisión a u x i l i a r  H:

29o El e je  55 ( f i g .  4 ) ae la  transmisión a u x i l i a r  se apoya por un la _  

do en 108 y 109» y por otro  en 110» en la s  paredes de l a  ca ja  15. 

En la  f i g .  2» para mayor c lar id ad  se ba suprimido l a  parte cubier_  

ta  por e l  engranaje de transmisión situada más a l t a  en e l  d ib u jo .  

Sobre e l  e je  g i r a t o r i o  55, se asienta»  como ya se ba d icho ,  la  rué
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da Helicoidal ¿2, de la transmisión intermedia, movida por 1 ¿  

Helicoidal al* ael mecánismo de embrague. Además el sinfin 34» áe 

la transmjión auxiliar, engrana con el sinfin ór/ , de la  transmisión 

intermedia ( f ig .  6 ) . Además la transmisión auxiliar lleva, como ya 

se ña Qicño, el excéntrico del mecanismo de inversión, uomo indica 

el sistema de referencias elegido, no es imprescindiblemente nece_ 

sarla la transmisión auxiliar para llevar a lampráctica la nueva 

bobinaaora automática, antes bien la rueda Helicoidal 32, podría 

engranar directamente con la parte a¡5, que en este caso sería un sin-

f i n .

3o5 -a  bobinaaora d e s c r i ta  t ien e  e l  s igu iente  funcionamiento» cono se 

uesprenae ae su constru cc ión .

Fuñe i  onam i e nt o :

jj¡l e je  moviüo *t» por motor o de otra forma transmite su fuerza  me^ 

diante la  rueda ae f r i c c i ó n  3 á la  2, e l  e je  1 y e l  piñón 70» que 

31o mueve a la  bobina 7tí*

Por e l  piñón a, se acc iona e l  e je  p r in c i p a l  7. El d isco  curvado o__

b l icuo  8, ñace o s c i l a r  a l  g i r a r  a l  órgano y» del  g u í a - h i l o  y por

tanto a este guía-nilo 21, Hacia u.no y otro lado, la  rotación del

eje 7, acciona desde la  rueda 22, y por 22a, 2¡ó y el eje 30» a l

•¿15 mecánismo de embrague B. El s i n f i n  31, ae este  mecanismo de embra__

gue acciona a la transmisión intermedia G, Hasta la rueda dentada

40, sobre e l  e je  10» en e l  sentido de hacer o s c i l a r  poco a poco a
18

este  e j e .  Así g i r a  también la  manivela 16, 17* / l o  cual a su ves 

nace desplazarse a la  rueda de f r i c c i ó n  3» contra la  2. La conse_ 

32o ouencia de esto es una a l t e r a c i ó n  en la  ve lo c id a d  de r o ta c i ó n  d e l  

e je  1, y consiguientemente del  accionamiento de l a  bobina y de la  

bobina misma y también todas la s  a l t e r a c io n e s  dái número de revo lu_  

c iones  ae l  eje 7, y consiguientemente de toda la  transmisión pr in _  

c ipa l*  A. Así se a l te ra  e l  compás o tiempo d e l  movimiento en vai_  

vén de l  órgano y* g u í a - h i l o s  y del  g u í a - h i l o s  21. Esta in f lu e n c ia ^  

c ión  re c íp r o ca  de l o s  óiganos dimana a e l  mecánismo de embrague, se
325
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propaga hasta que se alcanza una p o s i c i ó n  extrema a justab le  en e l  

ü.ecánismo de embrague y que corresponde a l  enrol lado  completo de

una bobina.  El embrague se a justa  de manera que para cada e n r o l la
/ t ■ ~Miento completo de una bobina g i r e  ana vez Ja rueda dentada 52»

y por tanto la  leva 06, Este a juste  se consigue en el  ejemplo de

e je cu c ió n  i lu s tra d o  desplazando e l  gorrón 26, en la  ranura 25a»

ae la  rueda de manivela 25.

Cuando e l  d isco  ex céntr ico  56, ha efectuado una ¿“evo luc ión  comple 

ta  ae manera que la  leva alcanza su e leva c ión  máxima sobre e l  e je  

25, entonces e l  brazo o9, levanta a la  v a r i l l a  o7. Así ,  como in 

dica la  f i g .  4 , e l  d iente  58 , se coge por e l  tr inquete  52. Este 

tr inquete  entra en la rueda a l ,  y .p or  e l  encerrójamiento con e l  

trinquete  o 2 , arrastra  a i  d i s c o  oC, que se levanta del 

C/JEToo. i o r  e fe c to  ue este  bloqueo e l  e je  7 ( f i g s .  1 y 6 ) ,  mueve 

ahora por la  rueda dentada 4 l ,  a l  e je  46,  y consiguientemente por 

4o , *7 y ** , a la  transmisión intermedia C. i o r  la  ro ta c ión  de la  

rueda recta  4 4 * se nace g i r a r  e l  e je  á2» del  portabobina y por 

tanto la  bobina l l e n a  se hace o s c i l a r  y se introduce una nueva#

Al mismo tiempo que el e j e  *'ó, de l  portabobinas se ha puesto tam_ 

bien en movimiento e l  d i s c o  curvado 62. El contactor 64, que se des 

l i z a  sobre é l  desplaza a la  palanca de dos brazos 6o, cuyo otro 

contactor  67, desembraga a l  acoplamiento 68, 69. i o r  e l  i n f l u j o  

oe l o s  muelles 12 , tensados por e l  desplazamiento paulatino del  

órgano y, de l  g u í a - h i l o s ,  a l  desembragarse e l  acoplamiento o s c i l a  

este  órgano de l  g u í a - h i l o s  a su p o s i c i ó n  de part ida  con l o s  mué 

l i e s  r e la ja d o s ,  osc i lando  a í  mismo tiempo e l  brazo de manivela 

17, que por su parte hace o s c i l a r  a l a  rueda tfe f r i c c i ó n  2 , contra 

la  l l e v á n d o la  a la  p o s i c i ó n  de part ida .  El e je  42, del  porta_  

bobina y e l  d i s c o  curvado 65 , asentado sobre é l ,  pueden mecerse 

nasta que se frenen. Esto se e fectúa  después de cada media revolu__ 

c ión .  Una vez completada esta  media r e v o lu c ión  d e l  portabobina y 

puesto e l  piñón motor 72, de la  nueva bobina a e n r o l la r  en engra
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ne con e l  piñón 70» d e l  accionamiento de la  "bobina# e l  perno de mué 

lxe  74, se c o lo c a  ae nuevo sobre la  letra 103, que l l e v a  lo s  sa l le n  

te s  102. Esta leva  que a l  comienzo ae la  o s c i l a c i ó n  se continua-mo 

v^lenao por e l  a i s c o  curvaao 63» por e fecxo  ue ceder l a  pres ión  del  

muelle y por tanto permite e l  movimiento a l  d isco  curvado 63, des 

pués de acoplada l a  nueva bobina se vuelve a empujar contra e l  a is  

co curvado 63, y as í  frena su movimiento y por tanto e l  del  porta  

bobina.

Como entretanto han alcanzado también su p o s i c i ó n  ae pa rt id a  e l  ór 

¿rano ae l  g u í a - h i l o  y e l  accionamiento de la s  ruedas de f r i c c i ó n »  

e l  con ta c tor  64» se d e s l i z a  sobre e l  d isco  curvauo 63» a l a  p o s i  

c ión  de p a rt ia a .  Por e fe c to  ae es to  se embraga de nuevo e l  acopla_  

miento 68, 69.

Así se termina un c i c l o  de t raba jo»  se alcanza automáticamente la  

nueva p o s i c i ó n  p r in c i p a l  y se puede comenzar en igual  forma e l  

nuevo proceso  de bobinado.

Aavertiremos que la s  f ig u ra s  presentan l a  máquina en una p o s i c i ó n  

meaia de t ra b a jo .

Aunque a l  p r in c i p i o  ae la  memoria se na dicho que se obtiene e l  

mejor e fe c t o  en la  máquina cuando se la  u t i l i z a  para accionamien 

to in d iv id u a l ,  uespués de la  d e sc r ip c ió n  no hay necesidad de expl i  

car que pueden también conseguirse  numerosos progresos con la  ma_ 

quina cuando se la  u t i l i z a  para e l  accionamiento en s e r i é  de mu 

chas bobinas. Ün este  caso no se aprovechan todas la s  venta jas  es_  

p e d a l e s  del  nuevo accionamiento» pero s i  una s e r i é  de e l l a s .

U1 invento se r e f i e r e  por tanto a esta forma de u t i l i z a c i ó n ,  pero 

también a todos  l o s  equiva lentes  c inemáticos  de la s  partes  elegi__ 

das para l o s  órganos de accionamiento y embrague.
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D escr i to  suficientemente e l  presente invento lo  que se dec lara  como 

de novedad ó invención prop ia ,  son. la s  s ig u ie n te s  re iv in d ica c io n e s»  

37o i .  -¿.Una bobinadora automática en combinación con máquinas de n i l a r  

con v e loc id ad  constante en la  a p l i c a c ió n  o devanado del  h i l o  y ca__ 

m e r a  v a r ia b le  para l a  n i la tu ra  de f i e r a s  t e x t i l e s *  caracter izada  

porque un mecánismo de embrague accionaao por e l  e je  p r in c i p a l  des­

p laza por una transmisión ináiermedia a l  organo de l  g u ia -h i l o s  y a l  

375 accionamiento de l a  bobina proporcionalmente a l  diámetro de ésta

y a l  espesor del  h i l o  y en e l  extremo a ju s ta b le  a voluntad del  mo^ 

virniento de embrague in v ie r te  e l  e je  d e l  portabpbina con e l  f i n  de 

in trod u c ir  una nueva bobina» retornando a la  p o s i c i ó n  de part ida  

por la  actuación  de un mecánismo de in vers ión  a l  mismo tiempo e l  

38o g u ía -h i l o  y e l  accionamiento de la  bobina.

E. -  Una bobinadora según lo  re iv in d ica d o  en el punto 1» caracte^ 

rizada porque e l  e je  (24)  de l  mecánismo de embrague (B) se acc iona  

por la  rueda dentada (22)  de l  e je  p r i n c i p a l  (7 )  de l a  máquina por 

intermedio de un piñón (22a) y este  movimiento se transmite por 

385 un engranaje de manivela (25,  27) una detención de t r in q u e te  (28,

2 9 , ,3 0 )  y una transmisión s i n f i n  (31,  32) por  intermedio de la  

transmisión intermedia (C) a l  e je  ( jLO) d e l  g u ía -h i l o »  de donde se 

desplaza por medio de la  transmisión de manivela (1 6 ,1 7 )  del  a c c i o ­

namiento de la  bobina pruporcionalmente (E ) ,  ( f i g s .  3 y 4 ) .

39o 3. -  Una bobinadora según lo  r e iv in d ica d o  en l o s  puntos 1 y 2 ,  ca__

rac ter iza d a  porque la  carrera de l a  v a r i l l a  de manivela (27) d e l  

mecánismo de embrague (B) puede desplazarse desplazando e l  perno

(26) en l a  ranura (25a) ( f i g .  3 ) .
4. -  Una bobinadora según l o  re iv in d ica d o  en l o s  puntos 1 á 3 ,  ca__ 

395 rac ter iza d a  porque la  transmisión intermedia (C) se mueve p or  e l

mecánismo de embrague (B) directamente por la  transmisión a u x i l i a r

(H).
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O. -  Una bobinadora según lo  r e iv in d ica d o  en l o s  puntos 1 á 4, ca__ 

rac ter izad a  porque la  manivela (16,  17) de l  g u í a - h i l o s  (D) actúa 

sobre e l  accionamiento de la s  bobinas (E) mediante un contactor  

( i a )  en e l  extremo de la  v a r i l l a  de manivela (17) e l  cual se d e s l i _  

za en la  ranura (19) del  manguito (20) y éste  hace o s c i l a r  a l  e je  

(10 )  bajo  e l  i n f l u j o  de l a  transmisión intermedia (C) con l a  rueda 

de f r i c c i ó n  (3 )  sobre e l  e je  (4 )  raciialmente respecto  a la  eontra_ 

rueda (2 )  de l  accionamiento de bobinas (E ) .

6. -  Una..;bobinadora según lo  re iv in d ica d o  en l o s  puntos 1 á 5, ca_ 

rac ter izaüa  porque e l  e je  de la  bobina momentáneamente enro l lada  se 

acciona mediante una rueda rec ta  (71,  72) asentada sobre é l  en d i_  

r e cc ió n  de la  ca ja  y la  cual  engrana con un piñón (70) del e je  (1 )  

del accionamiento de bobina (E ) .

7. -  Una bobinadora según l o  r e iv in d ica d o  en l o s  ¿/untos 1 á 6, ca_ 

rac ter izad a  porque una p orc ión  del e j e  (C) de l  g u ía -h i l o  (G) es hue­

co y rañorado para r e c i b i r  y guiar una v a r i l l a  (91)  maniobrada por

e l  g u í a - h i l o s  (9 )  y la  cual l l e v a  a l  g u í a - h i l o s  (21 )  que sa le  de 

la  ranura de l  e j e .
8. -  Una bobinadora según l o  r e iv in d ica d o  en l o s  puntos 1 á 7* ca_ 

rac ter iza d a  porque una v a r i l l a  (57) del  mecánismo de in vers ión  (G) 

dispuesta des l i zante  cerca  de la  pared de l a  ca ja  (15) hace engranar 

y desengranar con un s a l i e n te  (58) a l  t r inqu ete  (52) de la  deten^ 

c ión  (51# 52) sobre e l  e je  (46 )  y por otro  lado l l e v a  a l  d i s c o  de_ 

t e n to r  (50) la  palanca de e x c é n t r i ca  (53* 54) la s trad a  por e l  mue_

l i e  (5 5 ) .
9. -  Una bobinadora según l o  re iv in d ica d o  en l o s  puntos 1 á 8» ca__ 

rac ter iza d a  porque la  v a r i l l a  (57) d es l izante  vertica lmente en e l  

c o j in e t e  de o j e t e  (99) cuelga con un brazo (59)  sobre un d isco  ex_ 

cén tr i co  (5 6 ) .
10. -  Una bobinadora según l o  re iv in d ica d o  en l o s  puntos 1 á 9» ca_ 

rac ter izad a  porque e l  e je  (43) de l  portabobina l l e v a  un d isco  curva__ 

do (63) que a l  o s c i l a r  e l  portabobina (E) para in t r o d u c i r  una nueva
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4‘¿o Colaina maniobra la  vuelta  a la  p o s i c i ó n  de part ida  del  órgano (B) 

del  g u í a - h i l o s  y del  accionamiento (B) de la  bobina,

11. -  Una bobinadora segiln l o  re iv in d ica d o  en e l  punto 10» carac 

^ ¡erizada porque con e l  d isco  curvado (65) coopera e l  con ta c to r

( 6 4 ) de una palanca (65) de dos urazos apoyada articuladamente en 

&55 ( 66 ) cuyo c on ta c tor  (67) d ispuesto  en e l  otro brazo ,  a l  moverse e l

d isco  curvaao (65)  desembraga a l  acoplamiento ( 68 , 6y) pasa jera  

mente en e l  e je  ( 1 0 ), de manera que e l  órgano (9 )  del g u í a - h i l o s  

puede re troced er  a la  p o s i c i ó n  de part ida  ba jo  e l  i n f l u j o  de l o s  

muelles ( 12 ),  mientras que a l  mismo tiempo torna también a la  po 

44o s i c i ó n  de part id a  e l  accionamiento (16,  17) de manivela a l  a c c i o ­

namiento de bobina (5 )  sobre e l  e je  ( 4 ) .

12. -  Una bobinadora según lo  r e iv in d ica d o  en el punto 11, carac 

t e r i za d a  porque e l  brazo t ra n sv e rsa l  (75) co locado naeia la  ca ja  

del  portabobinas (P) l l e v a  dos leva s  de muelle ( 74 ) ,  de la s  cuales

445 siempre una se encuentra en engrane con e l  perno (105) asentado 

en la  pared (15) de la  c a ja  y cuyo extremo i n t e r i o r  l l e v a  e l  con 

t a c t o r  ( 102) que durante e l  tiempo de la  o s c i l a c i ó n  d e l  portabobi  

ñas (P) de ja  de agarrar en e l  d i s c o  curvado ( 6* ) ,  de manera que 

I s t e  puede ahora moverse solo ,  ba jo  e l  i n f l u j o  ue la  transmisión 

45o intermedia.

15, -  Una bobinadora según lo  re iv in d ica d o  en l o s  puntos 1 y 9, 

caracter izad a  porque e l  e j e  (55) de la  transmisión a u x i l i a r  (H) 

l l e v a  por un lado la  rueda h e l i c o i d a l  (52) de la  transmisión in  

termeaia ( c )  y la  transmisión h e l i c o i d a l  (54 )  y por otro  e l  d i s c o  

455 excé n tr i co  (56) de l  meeánismo de in v ers ión  (Gr).

14. -  »  Bobinadora automática dn combinación con máquinas de h i l a r  

(máquina h i ladora  -  bobinadora) "  según se descr ibe  y r e i v i n d i c a  

en esta memoria d e s c r i p t i v a  y se i l u s t r a  con l o s  planos que a l a  

misma se acompañan,

46o Consta esta  d e s c r ip c ió n  de d iez  y s i e t e  hojas f o l i a d a s  y e s c r i ­

tas  a máquina por una so la  de sus ca ra s .
M. A D
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