PATENTE DE INVENCION

por 20 afios

pera "Un procedimiento pere aumentar 1& potencia de los mo-

tores de explosién alimentados con gaségenos transportables"--

a favor de D, Antonio MORA PASCUAL, de nacionalidad espafio-
la, domiciliado en MADRID, Paseo del General Martfnez Cam-

pos, n? 28,

MEMORIA DESCRIPTIVA
/

Es bien conocido el hecho de que la substitucién de la
gasolina por\los carbones o sus aglomerados, en los gaségenos
transportables que sirven para alimentar motores de explo-
8ién utilizebles en el servicio de transportes, presenta el

5 1inconveniente de la notable disminucién de potencia que el
motor acusa, gque es tanto mds sensible cuanto méds acciden-
tado sea el pafs en el que haya de prestar servicio el ve-
hiculo,

Por esta circunstancia, la instalacién de los gaségenos

10 de referencia en los coches actueles, es decir, la utili-

zacién del mismo material, no es realizable sin una pér-
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dida de energfa de un 40 % en el motor dispuesto para la

4 gasolina, cuando se le alimenta con gas podbre, Este resul-
tado esté, naturalmente, previsto;

Sabemos ciertamente que para un nimero dado de revo=-

5 luciones, la potencia de un motor dependerd del nimero de
calorfas que represente la masa de cada cilindrada y de su
rendimiento, Este dltimo factor, por otra parte, no alters
en mucho el resultado, si los motores marchan & plena ad-
misidn sobre diversos combustibles;

10 Nos referimos asf, pues, a las cslorfas por cilindra-
da, pero de la mezcla explosiva, no de los vapores de hie
drocarburos o del gas =olo. Un gas rico puede dar menos po-
tencia que un gas pobre, si precisa mucho més aire para su
combustidn,

15 La gasolina que desarrolla 11;000 calorfas por kilo~-
gramo, como sabemos, necesita 11'800 metros cdbicos de
aire para quemarse, correspondiendo por litro de mezcla a
0'935 calorfa, Para cuemar un metro cdbico de gas de gasé-
geno transgportable (funcionando con carbdn de alta reacti-

20 wvidad: 002) y que produce 1,067 calorias en su combustidn,
son necesarios 940 litros de aire, dando el 1litro de mezcla
en aquella 0'560 calorfa. La relacidén 0*550/0'935 = 0,60
aproximadamente, indica el rendimiento del motor cuando
aquella substitucién tiene lugar,

25 #&stos resultados se mejoran notablemente en 1a>préctica,
recurriendo al empleo de las altas compresiones, como eS

bien conocido, y& que el rendimiento termodindmico de un
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motor es funcidén de su compresién volumétrica, y viene ex=-

presado por

ek -1
En esta expresidn algoritmica k es la constente 1,4 y e la
compresidn, que en los motores corrientes puede pasar (sin
modificaciones en l1la resistencia de sus 4rganos) de 4,5 a 7.

Aprovechéndonos de este hecho, se puede comprimir el
gas pobre més fuertemente, hasta la compresién volumétrica
6,5 o 7, con el empleo, que esg indispensable, de las bujias
especiales de enfriemiento rédpido.

Esta transformacidén de los motores actuales se puede
hacer précticamente con liger{simas variaciones: a) - Si
la culata es fija, adoptar 8mbolos ligeros de mayor longi-
tud: b) - Si es movible, substituyéndols por otra adecuada:
c) = Ceambiar la Jjunta entre la culata y el bloque por otre
méds delgada. Estas modificaciones vienen haciéndose comun-
mente en estos dltimos afios,.

Esta desventaja por el empleo de los gasbgenocs indica-
dos puede ser resuelta con la adopcidén de un motor provisto
de un 4mbolo de mayor didmetro, cuya 4res esté en la relacién
citada con la del émbolo del motor que se trata de substi-
tuir., BEsta solucidn, que es muy légice, requiers la construec-
cién de un motor especial,

El procedimiento gque resuelve aquella dificultad sin
recurrir a esta solucidn, no siempre posidble, estriba en

incrementar ls rigueza calorffica del combustible que en
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nuestro caso es el gas pobre, Para este objeto, pueden
agregarse al referido gas los vapores de hidrocarburos
arométicos y oleffnicos, de preferencia los primeros, de

la serie del benzol y homélogos, cuyo poder calorifico por
litro es superior al de la gasolina e hidrocarburos simila-
res (8.918 y 7.500 calorfas, respectivamente). De este modo,
el refuerzo de la potencia del motor es notable, Observemos,
por otra parte, aue solo estos hidrocarburos pueden ser ad-
mi tidos, sin adicién de antidetonante alguno, porque ellos
gozan de esta propiedad, al gas de referencia en muestro
caso, Los de naturaleza del petr8leo no resisten, como sa-
bemos, las compresiones volumétricas citadas de 6,5 y 7,

por tener lugar en el cilindro el sutoencendido y fuerte
detonacidn., E1 motor funciona anormalmente y el rendimiento
baja. Observemos que el valor prédctico, bajo este concepto
antidetonante, es: de 3'75 para el heptano, 4'2 para el pe-
tréleo lampante, 4'85 para la gasolina, 6'9 pars el benceno
y 7 para sl tolueno y xiieno.

Pero hay otra ventaja tembién muy interesante con la
adicién al gas del gaségeno que preconizamos. La inflama-
cidén de los gases, que siempre es violenta, se regulariza
con la de los vapores de los hidrocarburos en cuestién, El
motor obedece suavemente al conductor, y las aceleraciones
¥y retardos no tienen brusquedad alguna,

La aplicacién de los hidrocarburos de referencia pue-
de llevarse & cabo de dos maneras esencialmente distintas:

haciéndolos pasar &l motor, & través del carburador, vapori-
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z8ndolos de este modo convenientemente o cpnduciéndolos al
gasdgeno directamente,_como si se tratmmdel funciopamiento
de éste eon agua, En el caso.primero, el manejo del coche es
mds fdeil e independiente del funcionamiento del gasdgeno,
pero precisa el empleo de hidrocarburos aromdticos féeil-
mente voldtiles (benzol, tolueno, ete. de bajo punto de
ebullicidn), En el segundo, el manejo del coche requiere un
mayor cuidado, pero pueden utilizarse hidrocarburos més pe-
sados (naftas, aceites de naftalina, de creosota, etc. de
més alto punto de ebullicidén). En estas condiciones el ga-
ségeno de llama invertida, que limpia parcialmente los ga-
ses combustibles de los productos brecosos, serd indispen=-
sable,

Lasg experiencias que venimos realizando han comprobado
plenamente estos resultedos, Ademds del benzol, sSe ha uti-
lizado el tipo llamado solvent-natta, los aceites ligeros
de 0'90, 0'96, 1'00 y 1'10 aproximadamente de densidad, del
alquitrén de la hulla, con rendimientos siempre elevados
teniendo en cuenta que con la compresién volumétrica de
66 el rendimiento de aquellas ha llegado a 235-240 gra-
mos por caballo-hora.

En resumen, las ventajas cue 1la combustidén de la mez-
cla de vapores de los hidrocarburos citados y el gas pobre,
presentan en tales motores, principalmente, 8son las si-
guientes:

1¢ .~ Aumento de potencia, equiparédndolos & los cue de

normal compresidn consumen 18 gasolina corrientemente.
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89 ,- Conseguir una explosidén comprimiendo fuertemente,
es decir, con mejor utilizacién de l& energfa potencial en
ambas clases de combustible,

32 4= Procurar el funcionamiento del motor suavemente,
sin bruscas detonaciones.

De la propuesta asociacidn, carbones vegetales o semico-
ques de minerales y los hidrocarburos en cuestién, se con-
sigue la utilizacién al méximo de estos minerales, cuyas
condiciones asf se complementan, Esta circunstancia es de
tanto mayor interéds cuanto proceden de un mismo origen (car-
bones y su destilacidén). Puede esta original propuesta ejer=-
cer notable influenci& en 1la economia de aquellos paises
cue carecen de yacimientos propios de petrfleos y estédn
obligados & llevar a cabo una gran importacién de estos
hidrocarburos clésicos, cuya substitucién les es de gran

interés.
NOTA

Por la patente de invencidn a que se refiere la pre-
sente memoria descriptive se REIVINDICA:

l.- La propiedad y la explotacién exclusiva de un pro-
cedimiento para aumentar la potencia de los motores de ex~
rlosidn alimentados con gaségenos transportables utiliza-
bles en el servicio de transportes, que consiste en alimen-
tar simul téneamente el motor con vapores de hidrocarburos
arométicos u oletfnicos, o sus mezclas, y de preferencia

los primeros, siendo la mezcla resultante susceptible de
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fuertes compresiones, sin los inconvenientes de la detona-
cién, procurando una marche suave al vehfculo. De este
modo, y salvo ligeras variantes (excluyendo el gasdgeno y
sus accesorios), puede substituirse el empleo del gas pobre,
al de le gasolina, sin pérdida sensible de potencia, en un
motor construfdo para este ¥ltimo combustibdle,

2.~ La propiedad y la explotacién exclusiva, en el
procedimiento referido en el pérrafo anterior, de la incor-
poracién discrecional de aquellos hidrocarburos 1lfquidos
vaporizdndolos en un carburador adecuado, de modo que se
mezclen al gas del gasdgeno fuera de €1,

3.~ La propiedad y la explotacién exclusiva, en el
procedimiento referido, del empleo discrecional de aque-
llos hidrocarburos 1fquidos, hacidéndolos pasar previamente
por el gasdgeno.

4.~ La propiedad y la explotacidén exclusiva del obdjeto
de la patente, sean cuales fueren las circunstancias que
concurran con su esencislidad definide en las anteriores
reivindicaciones, y siendo dicho objeto:

"Un procedimiento para aumentar la potencia de los
motores de explosidn alimentados con gasédgeénos transporta-

bles",

Consta
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Consta la presente memoria de ocho hojas foliadas,

; escritas por una sola cara.
Barcelona, 2 de Diciembre de 1930.
P. p. de D, Antonio MORA PASCUAL,

J. BONET DEL RIC

P.P. 7 /
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