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MEMORIA DiííbwR IPT IVA 

para  s o l i c i t a r

p A U  N í  i  D A I1T V j¡ H C I O II

en

4 S P A A 

por VjiIRTdí años

a nombre áe jüIMUND VICTOR TjILPíüR, de n a c io n a l i ­

dad in g le s a  y  r e s id e n te  en 11, G h elsea  G rove,

U ewc ast 1 e -  on -T yne, I R  G L A I  JS R R A, p o r :

" MEJORAS ¿N LA COR Si RUCO IOI7 Dü I I -  

" KOlTjSS par a  HJqUüS D¿2 HjILICíS

para buques de una o tte t r e s  h é l i c e s .  ül  o b je ­

t o  pr im ordia l  del presente  invento es p r o p o r c i o ­

nar un timón que, además de o f r e c e r  poca r e s i s t e n ­

c ia  al  avance d-Ql  buque y ser capaz de d esa rro l la r  

una re a cc ión  de avance producida por l a  energía  de
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l a  c o r r i e n te  de des l izamiento  del timón, aumente 

estas  ventaja.s con todos l o s  ángulos p r á c t i c o s  de 

l a  l imera ,  evitando l a  ro tu ra  del f l u j o  y su au­

mento concomitante de r e s i s t e n c i a  en exceso  de 

l o  que es hoy p o s i b l e  con l o s  timones en uso.

Hasta ahora, e l  desenvolvimiento 

in i c ia d o  a p a r t i r  del timón ord in ar io  de p la c a  

s e n c i l l a  o dobla ha seguido l ín e a s  d i r ig id a s  a 

l a  a l in e a c ió n  de c o r r ie n te ,  t o t a l  o l o c a l ,  del t i ­

món y su caña, siendo una modalidad de e s te  des­

a r r o l l o  el reconocimiento  del hecho de que l a  ca­

ña del timón, convenientemente al ineada a la  co­

r r i e n te ,  se c o n v ier te  f  une iona.lment e en una par­

t e  de lantera  f i j a  del prop io  timón. ¿jin em­

bargo, a pesar de l a  d ivers idad  de l o s  timones 

e x is t e n te s  de t ip o  al ineado a la. c o r r ie n te ,  todos 

e l l o s  comprenden la  e l im inación  del in terva lo  en­

t r e  1a. parte  delantera  f i j a  y l a  p o s t e r i o r  móvil ,  

como modalidad e s e n c ia l  de su a l in ea c ión  a l a  co­

r r i e n t e ;  y en l a  evo luc ión  de t a l e s  timones, su 

analogía  func iona l  con un a la  de aeroplano se ha. 

encomiado con fre cuenc ia ,  aunque erróneamente.

Un timón ce buque ee s ó lo  análogo a un a la  de ae­

roplano cuando e s te  se dispone a a t e r r i z a r ,  pues 

s o lo  entonces son comparables la s  bajas v e l o c i d a ­

des de a t e r r i z a j e  y l o s  elevados ángulos de i n c i ­

dencia de c o r r ie n te  necesa r ios  con la s  correspon­

dientes  v e lo c id a d es  de c o r r i e n t e  de desl izamiento 

y ángulos ce in c id e n c ia  con el  timón de buque.

üs bien sabido que e l  plano de a la  

s e n c i l l o  no puede t ra b a ja r  a elevados ángulos de
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in c id e n c ia  sin romper l a  c o r r ie n te  por su cara 

p o s t e r i o r  o de a sp ira c ió n .  para e v i ta r  e s ta

rotura,  un método apropiado es acanalar e l  a la  

para que l a  c o r r i e n t e  de in c id e n c ia  c i r c u l e  a l r e ­

dedor de dos planos de a la  p a r c ia l e s  formados así  

para regenerar l a  asp ira c ión  p o s t e r i o r  del  plano 

de a la  a popa de l a  ranura, obl igando a l  f l u j o  a 

seguir  l a  s u p e r f i c i e  del  plano de a la .  Para

e s t e  f i n  puede aooptarse una s o la  ranura o va r ia s  

suces ivas .  353 l a  completa ana log ía  fu n c io n a l

e x i s t e n te  se deduce que e l  d i s p o s i t i v o  puede a p l i ­

carse  sucesivamente al perfecc ionaraiento  de timo­

nes para buques.

55

60

31 presente  invento, c o n s i s t e ,  por 

tanto ,  en un timón que comprende una parte  delan­

t e r a  f i j a  y o t ra  móvil  p o s t e r i o r ,  ca ra c ter iza d o  

por a l inea rse  dichas partes  y la s  ranuras in te r ­

medias a l a  co rr ie n te ,  conforme a l a  c o r r ie n te  de 

des l izamiento  a popa de l a  h é l i c e ,

Uon un timón como e l  expl icado  en 

el párrafo  a n te r io r ,  pueden combinarse con venta­

j a  v a r io s  aparatos ya  conoc idos ,  con un timón de 

t i p o  c o r r ie n te ,  por ejemplo, una cont inuac ión  en 

l ín e a  de c o r r i e n t e  del cubo de l a  h é l i c e  f i j a  a 

l a  caña del timón, y placaE cortas  t ra nsversa les  

o a le tas  que se extienden transversalmente de una 

de la s  partes  f i j a s  o m óviles  o de la s  dos, a n i ­

v e l  del cubo de l a  h é l i c e  y también en e l  borde de 

l a  base del timón.

Otros pormenores del invento se 

describen seguidamente.
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Los d ibu jos  adjuntos i lu s tra n  el 

invento r a a l iza d o  en una forma, a nodo de ejemplo, 

indicando;

La f i g u r a  1, una e lev a c ión  l a t e r a l  

dal timón, am acura de popa y abertura de l a  h é l i ­

ce.

Las f i g u r a s  2 a 7 ,  secc ion es  por 

l o e  planos h o r izon ta les  2 a 7 ,  respectivamente, de 

l a  f i g u r a  1,

La. f i g u r a  8, una se cc ió n  por e l  

plano v e r t i c a l  8 de l a  f i g u r a  1, en el borde in­

f e r i o r  de la  parte p o s t e r i o r  móvil  del timón.

La parte  delantera f i j a  del timón 

comprende l a  parte  de l a  caña p l  de l a  p i e z a  de 

f o r j a  P, y una p e r i l l a  9 de p la ca  da acero curvada, 

remachada y soldada por e l  borde a l a  armadura, 

indicándose en 10 l o s  remaches y l a  soldadura en 

11, La dimensión de delante a atrás de l a  pe ­

r i l l a  9 por encima del cubo de l a  h é l i c e  puede ser 

mayor que por debajo, como se in d ica  en 9 ,

L icha dimensión por encima y por debajo dal cubo 

de l a  h é l i c e  puede v a r ia r  para conformarse apro­

ximadamente a l o s  bordes p o s t e r i o r e s  de la s  p a le ­

tas de l a  h é l i c e ,  como indican la s  l ín e a s  de pun-
+ _2 t o s  9 ,

La parte  móvil p o s t e r i o r ,  como in­

dican l o s  d ibujos ,  comprende l a  barra 12 y la s  p l a ­

cas l a t e r a l e s  14, remachadas y soleadas juntas ,  al 

modo de l a  p r á c t i c a  habitua l .  Puede convenir

l a  adaptación de una p la c a  h o r iz o n ta l  ai  borde in ­

f e r i o r  del timón.
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La p e r i l l a  o placa. 9 puede ranurar­

as también en 20, f i g u r a  1. Las ranuras pueden 

cubr ir  toda l a  lon g itud  de l a  placa, o la s  p lacas ,  

o cualquier  t recho  de e l l a s ,  comenzando en el cu­

bo de l a  h é l i c e ,  Las ranuras de l a  placa, pue­

den cor ta rse  o desgastarse a l a  llama de o x i a c e t i -  

len o .  Por dentro de l a  p e r i l la .  9 pueden s o ld a r ­

se p lacas  de guía  21, f i g u r a s  6 y 7 ,  para formar 

la.s paredes de una ranura de tobera,  A in t e r ­

v a los  convenientes pueden insertarse  p lacas  de r e ­

fu  erzo.

La parte delantera f i j a  y l a  p o s te ­

r i o r  móvil ,  co lectivamente c i r c u n s c r i t a s  en sec ­

c ió n  t ra nsversa l  por un contorno continuo de plano 

de ala,, de ángulo de in c id e n c ia  regulado por la s  

cond ic iones  l o c a l e s  de l a  c o r r ie n te  de deslizamien­

to  de la  h é l i c e ,  se separan así por medio de ren­

d i ja s  o ranuras 15 de l ín e a  de c o rr ie n te  debida­

mente formadas, Gon l a  h é l i c e  usual de paso a

l a  derecha, l a  p e r i l l a  de la. parte  de lantera  f i j a  

del timón se in c l in a  con p r e fe r e n c ia  a babor por 

encima del cubo de l a  h é l i c e ,  como muestra e l  9 

en l a  f i g u r a  3, y a e s t r i b o r  debajo del cubo, co­

mo se ve en 9, f i g u r a  5, siendo c o n tra r io  e l  caso 

para una h é l i c e  de paso a l a  izquierda.  La co ­

l a  ce estas  partes  delanteras f i j a s  se in c l in a  a 

e s t r ib o r  por encima del cubo de l a  h é l i c e ,  corno se 

ve  en l a  f i g u r a  3, y a babor por debajo del cubo, 

como muestra la  f  igura 5, siendo también aquí in­

verso  el caso pera una. h é l i c e  de paso a l a  i z q u ie r ­

da, ¡di ta ló n  de l a  pa rte  móvil p o s t e r i o r  del
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timón se i n c l in a  en l a  misma d i re c c ió n  que el de 

la s  partes  delanteras f i j a s ,  por encima y por de- 

t a j o  del cuto de l a  h é l i c e ,  simado así la s  d iver ­

sas rend i ja s  15 formadas entre l a  parte  delantera 

f i j a ,  y l a  p o s t e r i o r  móvil de p e r i f e r i a  en l í n e a  

de c o r r ie n te ,  para o f r e c e r  un canal apropiado al 

f l u j o  penetrante de in c idenc ia ,  para regenerar 

la s  asp ira c iones  so tre  l o s  elementos suces ivos  y 

e v i ta r  así  l a  ro tura  del f l u j o  a p a r t i r  de l**s 

s u p e r f i c i e s  aspiradoras del timón.

jin e s te  invento no es esenc ia l  

que e l  contorno de c ircunscripción de l a  se cc ió n  

t ra nsversa l  de l o s  elementos sea de forma asimé­

t r i c a  con r e la c i ó n  a l a  l í n e a  lo n g i tu d in a l  media 

del tuque. Puede adoptarse una p e r i f e r i a  c i r ­

cu n scr ib ien te ,  como se in d ic a  en 93 , f i g u r a s  3,

4 y 5, pero l o s  ta lon es  de la s  partes  delanteras 

f i j a s  y 1? p e r i l l a  de l a  parte p o s t e r i o r  móvil 

deten ser como queda expresado.

Aunque e s te  invento dispone d.e va­

r ia s  partes delanteras m óviles  del timón, gene­

ralmente una o dos, como antes se ha dicho, bastan 

para l a  mayoría de sus a p l i c a c io n e s  p r á c t i c a s .

La parte  p o s t e r i o r  móvil se suspende del  modo ha­

b i tu a l  so tre  muñones 16 de la. parte f i j a ,  inmedia­

tamente por delante de la  misma. jn  l a  cons­

t r u c c ió n  nueva, e l  remate del primer muñón por 

encima del 4© le, q u i l l a  está a n iv e l  del e je  del 

á rb o l  de l a  h é l i c e ,  y e l  segundo muñón v iene  a 

es tar  a igual d i s ta n c ia  por encima del primero.

¿s  evidente que e l  presente  inven-
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t o  admite la. convers ión  s e n c i l l a  de l o s  l inones  

o rd in ar ios  e x ig ien tes  de p la c a  s e n c i l l a  o dot)le, 

añadiendo una o var ias  a le ta s  v e r t i c a l e s  a l a  de­

la n te ra  de l a  caña del timón y a l  lado  p o s t e r i o r  

de l a  misma, entre l o s  muñones del timón, forman­

do as í  l o s  e l  r e n t o s  de lanteros  f i ^ o e  del mismo; 

y forrando  al limón de chapa y la  caña, para f o r ­

mar as í  e l  timón móvil p o s t e r i o r .  Las rend i ­

ja s  res i s l e n le s  que ex is ten  normalmente entre l a  

caña y l a  barra se convierten  así en ranuras de 

l í n e a  de co rr ie n te ,  pudiendo s e rv ir  para una f i ­

nal idad út i l .  31 contorno circundante de s e c ­

ción transversa l  da a le ta s  a d ic io n a le s  y r e v e s t i ­

miento es como queda d e s c r i t o .

Al a p l i c a r  e l  presente  invento a 

timones nuevos, l a  parte  f i j a  delantera o caña 

del timón puede f o r j a r s e  o fu n d irse  a l a  s e cc ión  

transversa l  que convenga, y l a  parte  móvil p o s t e ­

r i o r  conviene hacer la  de doble chapa con barra de 

ta lón  apropiado para al contorno de ranura en l í ­

nea de c o r r i e n t e ,  según se in d ica  en lo s  d ib u jos .

Quedan así  d e s c r i t o s  l o s  pormenores 

del presente  invento, en cuanto atañe al timón por 

encima y por debajo del cubo de l a  h é l i c e .  JJn

al cubo, donde l o s  ángulos de in c id e n c ia  de co ­

r r i e n t e  se in v ie r ten ,  l a  parte  delantera f i j a  pue­

de l l e v a r  muy bien una cont inuación  f i j a  en l í n e a  

de c o r r i e n t e  del cubo de l a  h é l i c e ,  par& reduc ir  

la s  pérdidas parás itas  dél cubo, y alternativamen­

te  o además, puede c o lo c a r s e  una p la ca  o a l e ta  ho­

r i z o n t a l  lñ de poca extensión t ra nsversa l  a n iv e l
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del cuto da l a  h é l i c e ,  sobre la  parte  f i j a  o ca­

ña del timón. Dicha pro longación  en l í n e a  de

c o r r ie n te  conviene ha cer la  en dos partas f i j a s  en 

forma desmontable a l a  caña, para poder montar y 

desmontar l a  h é l i c e .  Una ple,ca o a le ta  análo­

ga pueae f i j a r s e  a l a  parte  móvil del timón, a 

n iv e l  del cuto de l a  h é l i c e .  Dichas a le tas

h o r iz o n ta le s ,  de pro longac ión  en l í n e a  de c o r r i e n ­

te ,  t ienen por o b je to  reduc ir  al  mínimum l a  r o t a ­

c ión  exces iva  de f l u j o  sobre l a  p e r i l l a  de l a  par­

te  f i j a  del timón en dicho punto, y evita-r l a  

igualación  de pres ión  entre lae  s u p e r f i c i e s  a l ta  

y b a ja  de todo el  timón, que ordinariamente se 

p r o d u c i r ía  en el cubo de la. h é l i c e  por ser mayor 

l a  pres ión  inducida en l a  parte  i n f e r i o r  de e s t r i ­

bor del timón que en l a  a l ta ,  con l a  l imera apro­

ximadamente en l a  l í n e a  centra l  del buque. De

manera análoga, l a  placa, hor izon ta l  19 del bord.e 

i n f e r i o r  del timón, impide la  igua lac ión  de pree ión  

en torno a dicho borde. j s t a  preservac ión  ge­

neral  de la. igualdad de pres ión  aumentará la s  fu e r ­

zas resu lta n tes  sobre e l  timón y en consecuencia 

su componente de avance que ayuda la  marcha p r o ­

g re s iv a  del buque.

La adopción del presente  invento 

da lugar a la e  s igu ien tes  ven ta ja s :  La r e s i s ­

te n c ia  del timón impuesta por movimiento a popa 

y g i r a t o r i o  de l a  c o r r ie n te  de desl izamiento  de 

l a  h é l i c e  se reduce, y simultáneamente e l  timón 

d e s a r r o l la  una rea cc ión  de avance sin p e l i g r o  de 

romper el  f l u j o  a causa de ángulos exces ivos  de
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rotura, de f l u i d o  derivados de ángulos exces ivos  de 

incidencia , de c o r r i e n t e  sobre e l  timón. Por

cons igu iente ,  e l  timón admite una gran reducc ión 

de fuerza  m otr iz ,  dimensiones, gasto  i n i c i a l  y 

consumo de combustible  para l a  p rop u ls ión  del "bu­

que a una v e lo c id a d  dada, en comparación con l o s  

timones e x is t e n te s  en l a  actual idad .

La eliminacción de ro tu ra  de f l u i d o  

conseguida por e l  timón aumenta asimismo su acc ión  

d i r e c t r i z ,  y permite, por cons igu ionte ,  reduc ir  el 

tamaño de l a  parte  móvil  del timón, con mejora s i ­

multánea de l e  d i r e c c ió n  y reducc ión de tamaño y 

co s te  del motor de d i r e c c ió n ,  listas venta jas  

del presente  invento aumentarán relativamente en 

e l  s e r v i c i o ,  donde con e l  soporte  in e v i ta b le  de l a  

l im era  del timón, l a  ro tu ra  de f l u i d o  de l o s  t i ­

mones o rd in ar ios  de p la c a  y l í r e a  c e co i  l iante se 

acentúa.

- o - N O T A - o -

Los puntos de invención propia  y 

nueva que se presentan para, que sean o b je to  de 

245 e s ta  patente de VjiUFlj} años, son l o s  s ig u ie n te s :

9



I o . -  Un timón compuesto de una 

parte  d8lar.tera f i j a  y o t ra  p o s t e r i o r  móvil , ,  ca- 

ra c te r iz a d o  por estar en l í n e a  de c o r r ie n te  am­

bas partes  y la s  ren d i ja s  intermedias, de c o n fo r ­

midad con la  c o rr ie n te  de desl izamiento  a popa de 

l a  h é l i c e .

2o . -  Un timón conforme se r e i v i n ­

d ica  en e l  punto I o . ,  en que con una h é l i c e  de 

paso a l a  derecha el ta ló n  de l a  parte  delantera 

f i j a  se i n c l in a  a e s t r i b o r  por encima del cubo de 

l a  h é l i c e  y a babor por debajo, y l a  p e r i l l a  de 

l a  pa rte  p o s t e r i o r  móvil  se in c l in a  a babor por 

encima del cubo y a e s t r i b o r  por debajo , siendo 

inverso  el caso con una h é l i c e  de paso a l a  i z -  

qu i er da.

3o . -  Un timón conforme se r e i v i n ­

d ica  en al punto I o . ,  en que dicha parte  delante­

ra f i j a  se abre también por  una ranura en l í n e a  

de c o r r ie n te  o por va r ia s  de é s ta s .

4o . - Un timón conforme se r e i v i n ­

d i ca  en cualquiera  de l o e  puntos precedentes ,  en 

que l a  dimensión de delante aatrás de l a  p e r i l l a  

o borde an ter io r  de l a  parte  delantera f i j a  por 

encima del cubo de l a  h é l i c e  es mayor que por de­

ba j o.

5o . - jin combinación con un timón 

conforme se r e i v i n d i c a  en cualquiera  de loe  pun­

tos  precedentes ,  una pro longac ión  en l í n e a  de co ­

r r i e n t e  del cubo de l a  h é l i c e ,  en dos p ieza s  f i j a s  

en forma desmontable a la. parte  delantera f i ja fde l  

timón, para poder montar y desmontar l a  h é l i c e .

10  -
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6o . -  j¡n combinación con un timón 

conforme se r e i v i n d i c a  en cualquiera  de loe  puntos 

precedentes ,  una p la ca  t ra nsversa l  c o r ta  hor izon­

t a l  su je ta  a l a  parte  delantera  f i j a  del timón, a 

n i v e l  del cubo de l a  h é l i c e .

7 o . - Una combinación conforme se 

r e i v i n d i c a  en e l  punto 6o . ,  que comprende también 

una placa, c o r ta  t ra nsversa l  y h or izon ta l  su je ta  

a l a  parte  p o s t e r i o r  móvil  del timón, a n iv e l  del 

cubo de l a  h é l i c e .

8o . -  Una combinación conforme se 

r e i v i n d i c a  en l o s  puntos 6o . o 7 o . ,  que comprende 

también una p la ca  c o r ta  t ra n sversa l  y hor izon ta l  

f i j a  a l  borde i n f e r i o r  de l a  parte  móvil  p o s t e r i o r  

del timón.

9o . -  Un timón qu3 comprende una 

parte  delantera f i j a  y o t ra  p o s t e r i o r  móvil ,  en 

l o  e se n c ia l  como queda d e s c r i t o  con r e f e r e n c ia  a 

l o s  dibuj-Q*.

10°. -  Mejoras en l a  construcc ión  

de timones para buques de h é l i c e .

Tal  y como se ha. d e s c r i t o  en l a  

Memoria, que antecede, representado en lo s  d i ­

bujos que se acompañan y con l o s  f i n e s  que se 

han e s p e c i f i c a d o .

-------- o - o - o ---------

jjsta Memoria cons-
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t a  de doce hojaB e s c r i t a s  por una so la  cara,

Madrid, 9 de diciembre de 1930, 

P. A.
Alberto uv Jilüüburt,
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