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MaMORIA DusCRIPTIVA
para solicitar
PAT 3NT 4 D i INV ANCIOX

en

4 8PARA
por VAINTZ asfios
a nombre de AIMUND VICIOR L4LF4R, de nacionsli-
dad inglesa y residente en 11, Chelsea Grove,
Newcaastle-on-Iyne, I N G L AY 4 R R A, por:
" MaSJORAS 4N LA COVSTRUCCION D4 TI-
" MOES PARA BUQUSS D& H4LICE ",

LIRARBIARIARAIAR AR AR R AIARAIBAIIRIARIRADAAIARIRY, :

gste invento ss refiere a timones
para buques de una o e tres hélices, 41 obje~
to primorcizl del presentie invento es proporcio-
nar un timén que, ademés de ofracer poca resisten-
cia al avance d~1 bugue y ser capaz de desarrollar

una reeccidén de avance producida por la encrgia de
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la corriente de deslizamierto del timdn, aumente
estas ventajas con todos los éngulos précticos de
la limera, avitendo le rotura del flujo y su su-
mento concomitante de resistaencia en exceso de
lo que es hoy posible con los timones en uso,

Hagts ahora, 21 desenvnlvimiento
iniciado & partir del (imdr ordéinario e placa
sencilla o doble ha sepuido lireas dirigidas a
la alinsacidn de corriente, total o local, del ti-
mén y eu cefie, siando una modalidad de este des-
arrollo 21 reconocimiento del hecho de que la ca~
fia d=l1 timén, convenientamente alineada a la co-
rriente, se convierte funcionalmente en una par-
La delantera fija del propio timdn, sin em-
bargo, a pasar ¢e la diversidad de los timones
exietentes de tipo alineado a la corrients, todos
ellos comprenden la ~liminacidn del intervezloe an=
tre la parte delsntera fija y la posterior mdvil,
como modalicad esaencial de su alineacidn o la co-
rriente; y en le avolucidn de tales timones, su
snalogis funcional con un ala de seroplenn ss he
encomiado con frecuencia, saunque errdnesmente,
Un timdén ¢e buque ee sdlo andlogo a un ala de ae-
roplano cuanco este se dispone a aterrizar, pues
£6lo entorces son comparables las bajas velncidaw
des de atserrizaje y los elavados £ngulos de inci-
dencia de corrienve necesarios con las correspon-
dientes velocidadecs de corriente ds deslizamiento
¥y éngulos &e incidencia con el timén de buque,

Be bien sabido que 21 plano de ala

sencillo no pueds trabajar a elavados angulos de
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incidencia sin romper la corriente por su cara
posterior o de aspiracidn, Para avitar asta
rowura, un métocéo apropiado os acanalar el ula
para que la corriente de ineidencia circule alre~
dedor de dos planos Ade ala percimles formados asi
para regenarar la aspiracién posterior del plano
ds ala a popa de la ranura, obligando al flujo a
seguir ls superficie del plano de zala, Para
este fin puede acoplarse una sola ranura o varias
sucesivas, Dz la completa analogia funcional
existente se cdaduce que 21 cispositivo pueds apli=-
carse sucesivamente 21 perfeccioncmiento de timo-
nes .para bugues,

31 presente invento, consiste, por
tanto, &n un timdén gue comprende uns parte delan-
tara fija y otra mévil posterior, caracterizado
por alinearge cichas partes y las ranuras inter-
mediay a la corriente, conforme a la corriente de
daslizemiento a popa ds la hélice,

Cor ur timdén como el explicado en
3l pérrafo anterior, pueden combinarsa con venta-
ja varios aparatos ya conocidos, con un iimdn ce
tipo corrisnte, por sjemplo, una continuacidn en
linsa de corriente c¢el cubo de la hélice fije a
la capia del timdn, y placas cortas transversales
0 alelas gue se extienden transversalmantevde une
de las partes fijas o méviles o fe loe dos, a ni-
vel da3l cubo d2 la hélice y también en =21 borde de
le bagse d=1 timdn,

Otroe pormanores d=1 invento se

describen seguicdamente,
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Los dibujos adjgntos ilustran el
invento realizado en una forma, a modo de ejemplo,
indicando;

La figura 1, una alevacidn lateral
dsl timdn, armacura ds popa y abertura ce la héli-
ce,

L2s figuras 2 a 7, saccioneg por
los planos horizontales 2 a 7, respsctivamente, de
la figura 1,

La figura 8, una seccidén por el
plano vertical 8 de la figura 1, en =21 boréde in=-
farior da la perve posterior mAvil del timdn,

La parte delantera fija del timdn
comprends la parte de la cafia Fl de la pieza de
Torja ¥, y una perilla 9 de placa da acero curvada,
remachada y soldada por el borde a la armadura,
indicédnaose en 10 los ramaches y la soldadura en
11, La dimensidn de delante a2 atrés de la pe-
rilla 9 por encima del cuvo de la hélice puede ser
may or gque por debejo, ébmo se indica en 91,

Dicha dimeneidn por encima y por debajo del cubo

de la hélice pued:s variar parz conformarse apro-

Ximadamente a log bordes posteriores de las pale~-
tas de la hélice, como indican las lineas de pun~
tos 92.

La parte mdvil posterior, como in-
¢ican los dibujos, comprende la barra 12 y las pla-
cas laterales 14, remachacas y solcadag juntas, al
modo de la préctica habitual, Puade convenir
la adaptacidn ¢e una placa horizontel 21 borde in-

ferior d~1 timdn,
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La perilla o placa 9 puede ranurar-
se también en 20, figura 1. Las ranuras pueden
cubrir toda la longitud de la placa o las placas,

0 cuzlquier trecho de ellas, comenzando en el cu-
bo de la helice. Las ranurss deé la placa pue-
den cortarse © desgastarse a la llama de oxiaceti-
lano, Por centro ce la perilla 9 puaden soldar-
se placas de guia 21, figuras 6 y 7, psra formar
lae paredes de una ranura de iLobera, A inter-
vealos convenianles pueden ingertarse placas de re-
fuerzo,

La perte delantara fija y la poste-
rior mévil, colectivamente circunscritas en sec-
cidn transversal per un contorno continuo de plano
de sla, de dngulo de incidencia regulado por las
condiciones locsles de la corrienta de deslizamien-
to de 1la hélice, se separan 2si por medio ée ren-
dijes o ranuras 18 de linsa de corriante debida-
manta formadas, Con la hélice usual d2 paso a
la derecha, la perilla de la parte delanvera fija
del timdn se inclins con preferencia a babor por
encima del cuto de la hélice, como muestra el 9
en la figura 3, ¥y a astribor debajo del cuho, co-
mo se ve en 9, figura 5, siendo contrarin el caso
pare una hélice de paso a la izguierda, La co-
la ce estas partes delanteras fijas se inclina a
estribor por =zncima del cubo de la hélice, como se
ve on la figura 3, y a babor por dsbejo del cubo,
como muestra la figura 5, siendo también aqui in-
vereo el caso para una hélice e paso a la izquiar-

da, 81 taldén de la parte médvil posterior del
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timén se inclina en la misma direccidn que 2l de
las partes delanteras fijas, por encimea y por da-
bajo del cubo de la hélice, si=ndo =s8i las diver-
sas rendijas 15 formadas entre la parte delantera
fija y la postarior mévil de periferia en linea
de corriente, para ofrecer un canal spropiado =zl
flujo penstrante de incidencis, »para regenerar
las aspiraciones sobre los elamentos sucesivos y
evitar asi 12 rotura dsl flujo = partir ce 1l-s
superficies aspiracdores del vimdn.

in este invento no st esencial
que el contorno de circunscripcidn de la seccion
transversal de los 2lemantos see de forme asimé-
trica con relacidn a la linea longitudinal msdia
del tuquae, Pueae adoptarse una periferis cir-
cunscribiente, como se ingdica en 93, figuras 3,

4 v 5, pero los talones de las partes delanteras
fijss y le perilla de la parte posterior mdvil
deben ser como queda exprevado,

Aungque este invento dispone de va-
rias partes dzlanteras moviles del timén, gene-
ralmente una o dos, como antes se ha dicho, basten
pera la mayoria de sus aplicaciones précticas.

La parte posterior mévil se suspende del modo ha-
bitual sobre mufiones 16 de la parte fija, irmedia-
tameﬁbe por celante de la misnma, 4n la conew~
truccidn nueve, 21 remate del primar mufidn vor
encima del de le quille sstd 2 nivel del eje del
£rbol de la hélice, y 21 segundo mufidn viene a
estar a igual distancia por sncima ds1 primero,

48 evidente qua el presente inven-



to admite la conversidn sencilla ce los Limones
ordinarios axisientee de pleca sencilla o doble,
afiadianén una o varias alatas verticales a la da-
165 lantera de la cafia del timdn y 2l lado posterior
\ de le misgma, entre los mufiones dal timdn, forman-
do asi los el mentos delanteros fijoe del miemo;
y forrando @l timdén de chapa y la cafiz, para for-
mar asi ol timén mdévil posterior. Las randi-
Jasregislentes que aexisten normalmente entre la
cafia y la barra se convierten asi en ranuras de
"linee de corrients, pudiendo servir para una fi=-

nalidogd Util. 71 contorno circundante @z sec-

¢iér iransversal de alalas adicionales y revasti-

75 miento es como queca descrito,
Al aplicar el presente invento a
timones nueves, la parta fija delantaera o cafia
del timdin puede forjarse o fundirse a la seccidn
transversel gue convenga, y 1la parte mdvil poste-
180 rior conviene hacerla de ¢doble chapa con barra de
'taldn apropiado para 8l contorno de ranura en 1li-
nea de corriante, segin se indica en los dibujos.
Quedan asi descritos los pormenores
del presante invento, en cuanto atafie 21 timdn por
185 ancima y por debajo del cubo de la hélice, in
el cubo, donde los éngulos de incidencia ce co-
rrisnte se invierten, la parte delantera fija pue-
de llavar muy bien una continuacidn fija =n lines
de corriente del cubo de la hélice, par® recucir
190 lag pérdicas pardsitas del cubo, y alternativemen-
te o adamés, ‘pued2 colocarse una placa o aleta ho-

rizontal 18 de poca extensidn transversal a nivel
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del cubo de la hélice, sobre ls parte fija o ca=

fia del timdn, Dicha prolongacidn en linass de
corriente conviene hacerla sn dos partaes fijes an
forma desmontable a la cafie, para poder montar y
desmontar la hélice, Une placa o sleta anélo-
ga pusas fijares a la parte mdvil del timdn, =z
nivel cel cubo de la hélice, Dichas zletas
horizontales, de prolongacidén en linea de corrion-
le, lienen por otjeto recucir al minimum la rota-
cidn excegiva de flujo sobre la perilla de la par-
te fija ¢el timén en cicho punto, y avitar la
igualacidn de presidn entre lase superficiee alte
Yy baja de todo el timdn, gue orcéinarismente se
produciria en el cuto Ge la hélice por ser mayor
la presidn incucida en la parte inferior da esiri-
bor ¢sl timdn gue an la alta, con la limera apro-
ximadamente en la linea centrel del hugue. De
manera anéloga, la pleca horizontal 19 del borde
inferior del timdn, impide la igualacidn de presidn
an torndo a dicho borde, dsta preservacién ge-
neral de la igualdad de presidn aumentaréd las fuer-
zas resuliantes cobre el timdn y 2n consecuercia
eu componente de avance qu2 syuda ls marcha pro-
gresiva dal buqus,

La adopcidn del presente invento
da lugar a lae siguientes ventajas: L& resis-
tencia del 1imén impuesta por movimiento a2 popa
Vv giratorio de la corriente d¢ deslizamiento de
la hélice se racuce, y simulténcamente el timdn
desarrolla una reaccidn de avance sin peligro de

romper el flujo a causa de &ngulos excesivos de
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rotura de fluido derivados cde £ngulos axceaivos de
incidencia des corriente sobre sl timdn, Por
congsiguiente, el timdn admite una gran reduccidn
de fuerza moilriz, dimensiones, gasto inicial y
consumo de combustible para la propulsidén del bu-
que a une velocidad dada, an comparacidén con los
timonss existentes en la actuzlidad.

La eliminacidén de rotura de fluido
conseguida por el timén aumenta asimismo su accidn
¢irectriz, y permite, por consiguionte, reducir el
lamafio de la parte m6vil del vimdn, con mejora si-
multénea de le cireccidn y racduccidn de tamafio y
coste del motor de diraeccidn, istas ventajas
del presente invento aumentarén relativemente en
el sarvicio,donde con el soporte inevitable de la
limera cel timdn, la rotura de fluico de los Ti~-
mones orcinarios de placa y lires e corriente ceo

acentua,

- 6 =-=NOTA~- 0 =

Los puntneg c¢e invancidn propia y
nusva que s& presantan para gues gean objeto de

asta Patente de V4sINL 4 afios, son los siguisntes:



1, - Un timdn compuesto de una
parte delartera fija y otra posterior mdvil,. ce-
racterizado por estar en linea de corriente om-
bae psrtes y l=s rendijas intermedias, de confor-

250 ° micgad con la corriente de deslizamiento a popa de
la hélice.

29, - Un timdén conforme se reivin-
dica en el punto 1°,, en gue con una hélice de
paeo 2 la derecha el t2ldn de la parte delantera

255 fija se inclina a estribor por encima del cubo de
la hélice y a babor por debaje, y le perilla de
la parte posterior mévil se irclina a babor por
enqima del cuko y a estribor por debajo, siencdco

inverso el caso con una hélice ée pamo a la iz-

guierda,

3°, - Un timén conforme se reivin-
dica an al punto 1°,, en gue dicha parte delante-
ra fija se abre tsﬁbién por una ranura en linea
¢e corriente o por varias de éstas,

265 4°, - Un timdén conforme se reivin-
dica en cualquiefa ¢e los puntos precedentes, en
que la dimensidn ds delante aéwrés ée la perilla
0 borce anterior de la parte delantera fija por
encima cel cubo de la hélice es mayor que por de-

270 bsjo,

50, - 4n combinacidn con un timdén
conforme se raivindica en cualquiera de loe pun-
10e precedentes, una prolongscidn en linea de co=-
rriente del cubo de la hélice, en dos piezas fijas

275 en forma desmonteble a la parte delantera fija@gl

Limén, para pocder montar y desmontsr la hélice.
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6°. - in combinacidn con un timdnm
conforme se relvindica en cualquiera de los puntos
precedentes, una placa transversal corta horizon-
tal sujeta a la parte delantera fija del timén, a
nivel del cubo de la hélice,

7°. - Una combinacién conforme se
reivindica en el punto 6°., que comprende tsmbién
una placa corta Lransversal y horizontal sujeta
a la parte posterior mdvil del timdn, a nivel del
cubo d2 la hélice,

89, - Una combinacidn conforme se
reivindica en los puntos 6°, o 7°., que comprende
también una placa corta transveresl y horizontal
fija al ordée infarior de la parte mévil posterior
del timdn,

9°, - Un timdén que comprende una
parte delantera fija y otra posterior mdvil, en
lo esencial como gueda descrito con referencia a

los dibujow.

100, - iejoras en la consiruccion

de timones para buques de hélice,

Tal y como se ha descrito en la
Memoris gque antscedes, representadoc en los di-
bujos que se acompaiian y con los fines guoe se

han especificacdo,

dsta Memoria cons-~
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ta de doce hojas escritas por una sola cars,

ladrid, 9 de diciembre de 1930,

P. A,
Alberw ue tdzabure

Por Pader
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