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MEMORTIA DESCRIPTIVA

para una patents de invencidn por veinte afios, por = Xe joras
en traviesas de cemento armado con cufias de madera recambla=-
bles para la sujecién de los carriles, destinadas a 1{neas de
ferrocarril, traceidn eldctrica o similares » a favor de 1la
Razdn Social AGLOMERADOS DE CIMENTO Limitada, domiciliada en

Figueira da Foz (Portugal).-

= oz = — — — — e e— e

En los caminos de hierro de nuestro pa{s se emplean tra-
viegsas de madera de origen metropolitano o tropicales de gran
duracidn en nuestros climas, pero que no obstante no dan 1los
resultados esperados, bien por la mala época del corte o por
la exposicién al sol antes de su empleo, continuando por ello
en nuestra 1fnea férrea casi exclusivamente el uso de las tra-
viesas de pino, la mayoria de las veces creosotado.

Del gran desenvolvimiento de las 1{neas férreas y del
relativamente pequefio periodo de duracidn de cada traviesa, re-

sulta un gasto considerable de madera, habiendo tenido que co-

menzar a recurrirse a las traviesas de cemento armado para su-
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plir su falta,

Como en nuestro pafs la mayor parte de la nivelacidn de
la via se hace a brazo y las traviesas de cemento armado usaw-
das en el extranjero vienen un peso muy superior a las de ma-
dera, este inconveniente no puede ser vencido tdeil y econo-~
micamente,

La cazusa mas frecuente de la inutilizacidn de las tra-
viesas de cemento armado usadas en 8l extranjero, radica en la
forma de unidn de cada uno de los dos tirafondos de la travie-
sa, unidn gque se cerifica por el elavado en unos pequefios pe-
dazos de madera incluidos en la traviesa y que por pudrimie nto
0 por sucesivos clavados se deterioran inutilizando de esta
forma la traviesa.

Bxisten tambien en el extranjero traviesas con una guar-
nicidn metdlica ligada a la masa de cemento las cuales se inu-
tilizan cusndo el desgaste por la aportacién del tirafondo, ha-
ce imposible la unidn del earril.

Por el uso de las traviesas que se pretenden patentar
se resuelve el problema atendiendo a la suvavidad de rodamiento,
la faecil sujecién de los tirafondos y el pequefio peso de cada
traviesa, no solo paré el transporte desde al punto de descarga
hasta el punto de colocacién, sino tambien para la nivelacidn
de la via cuando esta costruida; se evita tambien la inutili-
zacidn de la traviesa cuando se produce el pudrimiento o el
desgaste de la pileza de madera intermediaria para la unidn de
los tirarondos a la traviesa.

Bl examen de las riguras de que constan las hojas de di-
bujos gue se adjuntan dispensa de descripciones especiales,

La fige. 1 muaestra en vista de perfil una traviesa de
conformidad con la invencidn.

La fige. 2 es una vista en plano correspondiente a la fig.

1.



45

o0

55

60

65

70

Lz fig, 3 es una vista en corte por la 1fnea A - B de
la fig. 2.

La fige. 4 es un corte por la 1fnea ¢-D de 1ls tige R

La fig. 5 es un corte por E - F de la fig. 2

Las figs. 6 a 10 son vistas idénticas a las antes rese-
fladas de una segunda forma de ejecucién.

Segﬁn se aprecia en dichos dibujos las traviesas estédn
constituidas por dos cabezas 1 en cemento u hormigén, unidas
entre si por una parte del mismo material de espesor mas redu-
cido 2 y en la cual para ahorro de material y de peso se ha
previsto un espacio hueco central 5. Sobre las cabezas E se
han previsto huecos en los cuales se ajustanlcuﬁas de madera
4 que constituyen la base de apoyo de la via 4 que puede ser
perfectamente sujeta sobre las mismas con tirarondos de la ma=-
nera conocida., Estas cufias son facilmente recambiables al que-
dar tuera de uso por desgaste o0 por 1la aceibn de los agentes
exteriores sobre la mudera.

Por el uso de las traviesas mixtas, con la unidn de dos
0 tres tviratondos de cada carril a un solo trozo de madera don-
de asienta directamente, y que sirve de intermediaria para la
transmisidn de los esTuerzos desarrollados por el paso de los

vehfculos se obtiene una gran suavidad de rodamiento.

Descrito sutricientemente el presente invento lo que se
. . 2 . . N
declara como de novedad e invencidn propia, son las siguientes

reivindicaciones:

l.- Me joras en traviesas de cemento armado con cuiias de
. . . 2 N .
madera recampbiables para la sujeciodon de los carriles, destiw-

rd . . < 7 / . —
nadas a lineas de terrocarril, traccion electrica o similares,



75

80

85

90

95

caracterizacas esencialmente por el emplec de culias de madera
interczampiables para la unidn de los carriles,

2e.= Mejoras segﬁn 1a reivindlcacién 1, caracterizadas
esencialmente por la Iorma especial de la tTraviesa que permi-
te en cualquier altura la gubstitucidn de la parte de madera a
la cual se nace la unidn del carril con tirafondos, cusndo se
deterioras por pudrimiento o por desgaste, siendo ilimitada la
durzddn de la ovarte de cemento armado.

3.~ lejoras segdn las reivindicaciones 1 y 2, caracteri-
zadas esencialmente porque las cufias amovibles antes reivin-
dicadas a las gque se hace la unidn del carril que sobre ellas
asienta directamente, sirven de intermediarias para la trans-
misidn de los esfuerzos realizados por el paso de los vehicu-
los obtenisendose una gran suavidad de rodamiento.

4,- Me joras segﬁn las reivindicaciones anteriores, ca-
racterizadas esencislmente porque el uso de laus traviesas an-
tes indicadas tacilita el transporte y la nivelacidn de la 1i-
nea por 1la reducidn de peso de cada traviesa en proporciones
que permiten sin gran esfuerzo su desplazamiento.

5.~ hie joras en traviesas de cemento armado con cufias de
madera recambiables para la sujecién de los carriles, desti-
nadas a lfneas de ferrocarril, traceidn eldetrica o similares.
Segﬁn se describe y reivindica en la presente memoria descrip=-
tiva y se ilustra con los dibujos que a la misma se acompaiian.,

Consta esta memoria de cuatro paginas folizdas y escri-
tas por una sola carae.

Madrid, & 5 de diciembre de 1930Q.

. Vé
Leocadio Lo

P.P .=
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ZXPEDITNTE DE PATENTE NUMEKO 120.861.

ILMOSELNLOR.

DO LEOCADIC LOPEZ Y LUPEZ, A~ente &e Propleéad Tndustrial,
domiciliakfio en esta Corte, calle de Lloreto numerc 8, bajo ¥
principél,en nombre y representacidn de la R.S.- ACLOLERADOS
DE CI.ENTO LTDA,soliciténte de la pstente ée invenciédn minms-
ro 120,861, por » LEJORAS EX TAS TRAVIESAS DE CILENTO ARLADO
COll CULAS DE LADuRA RECAIBIABLES PARA LA SUJECCIQN DE T.03 CAR
RILES DESTINADQS A LINEAB DE FERROCARRIL, TRACCION ELLECTRICA
0 SILILARES » 4 7.S. con el debigo respeto expone :

fue en el Bolevin 0fi¢ial de la Propledsad Industrial de fechs
le de ITnero ppde (publicako el dis 7 del mismo mes),sparece
en suspenso por no citar ek mombre del inventor,la seglicitud
de patente mimero 120.861.

A fin de subsanar el &efecto apuntaio y dentro del plazo pre-
visto por las disposiciones vicentes,msnifiesta & v.s. que

en la solicitud de referencia &ebe constar como inventor de
la misma,Don P.CJkiaximo PINTO,ée nacionalidad portucuess,

AT propio tiempo,ten~o e1 hLonor ée participar 4 v.s. que, ha-
biendo introducido en la memoria descriptiva al~unas peaque-
flas corregcciones que en neda afectan 4 ls esencia del inven-
to, acompaiio al presente escrito rmuevas memorias descripti-
vas por triplicado y sus corresponidientes planos,y papsY ie
pa~os gl Estado por vglor de diez pesetas importe de 1o0s aere
chos de la modificacion citada,y

SUPLICA & V.S. se dierne disponer ls andmisidn del presente escrito
teniendo por contestasioc el suspenso dentro fel plazo que me
concege la virente Tey de Propiedad Industria ,incorporar lss
aéjuntas memorias al expediente de patente mimero 120.861,¢en
sustitucién de las priritivamente presentadas y en su disg y
previo los trémites le~ales, decretar la concesidn de la pa-
tente ie referencia & favor de mi representads 1a Razén So-
cial ACLQMERADOS DE CIMENTO MTDA.:
«racia que espera alcanzar de V,S. cuye vids ocusrie Dics mu-
¢hos afos,

liadrid 7 &e }urzo de 1931,

LEOCADIO LOPEZ Y LOPEZ.

TLL0. SENOR JHFRE DETL HZCISTRO DE TA PROPIZDAD INDUSTRIN

~
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