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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

para una pauenue de invención» por veinte  años» por =  Ruedas üe guía 

para ven ícu los  de c a r r i l  — a favor  ae l a  razón s o c i a l  SUEDEÜQSCHB 

ElSENBAHUEfíSELLSCHAFI!• resiaente  en Essen -  Alemania) Zweigertstrasse  

num. '¿-i. =

El invento se r e f i e r e  a ruedas de guía para veh ícu los  de c a r r i l  s in  

e je  pasante»mespecialmente para coenes de tranvías  con suelo ta jo »

La d i s fa n c ia  entre ruedas en l o s  coches de tranv ías  con e j e s  f i j o s  

y con ancho normal de v ía  o ancho de un metro puede cuando más l i e  -  

5 gar  a ser ae 3»20 í  ‘0*50. teniendo en cuenta la s  curvas pequeñas y 

a consecuencia  ae esto  l o s  cochea con 10 & 1 2 » m» ae lon g itud  t o t a l  

poseen una gran volada y tanto en la s  r e c ta s  como especialmente en 

la s  curvas donde e l  desplome va acompañado de un empuje» t ienen  una
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3n-
¡iov̂  ^marcha -tranquila* A consecuencia  ce esto  t a l e s  coches so lo  pueden a —

travesar  la s  curvas con l e n t i tu d .

Como es sahiao se ha intentado remediar este  inconveniente d isponien­

do bogias g i r a t o r i a s  o ruedas d i r e c t r i c e s .  Las bogias normales cada
i

una con aos e j e s  permiten ciertamente tornar la s  curvas con v e loc id ad  

ca s i  no reuuciaa, pero t ienen  e l  inconveniente oe que e l  suelo  que -  

da co locado  sobre la s  bogias relativamente elevaao o de que siendo 

e l  ascenso bajo no puede preverse un suelo c o r r id o .  Coxr la s  ruedas 

d i r e c t r i c e s  en la  constru cc ión  de ruedas delanteras de coches auto -  

motores, cuyo centro de g i r o  se encuentra en e l  centro de l  plano de 

la  rueda de marcha, a l  entrar en una curva é l  e je  de la  rueda perma -  

nece in a lterado  perpendicularmente a l  e je  lo n g i tu d in a l  d e l  coche» 

mientras que la s  ruedas en e l  asentadas con una especie  de a r t i c u l a ­

c ión  ue hola  pueaen o s c i l a r  hacia e l  lauo alrededor  de sus centros  

de g i r o  s ituados en e l  plano ue la  rueda. Con esta  d i s p o s i c i ó n  de 

puntos l i j o s  de g i r o ,  naturalmente que la  d is ta n c ia  v e r t i c a l  de l o s  

planos de la s  ruedas se nace menor a l  aumentar e l  ángulo de desvia  -  

c ión .  Con una d is tan c ia  entre ruedas superior- a 6 m» y en una curva 

ae Ib m» de rad io ,  la  d i f e r e n c ia  respecto  a l  ancho de v ía  resu lta  

ya super ior  a 20 mm, mientras que tratándose de c a r r i l e s  acanalados 

se permiten cuando más O mm. Por oonsiguiente  esta c lase  de cons -  

t ru cc ió n  so lo  puede emplearse con c a r r i l e s  Vignol y aun entonces so ­

lo  con la  l im i ta c ió n  de que se ev iten  curvas fu er tes  y de que la s  

ruedas reciban anchos han&ajes.
31 invento c o n s is te  en que cada rueda se apoya en un marco o s c i la n  

t e ,  e l  cual siempre o s c i l a  a lrededor  de uno de dos e je s  s im é tr i c o s .

A consecuencia de esto  a l  entrar- en una curva cada rueda aumentando 

solidariamente la  d is ta n c ia  de l o s  centros  de las  mismas se a justa  

perpenaicularnente a l  radio momentáneo ae curvatura, con lo  que se 

conserva esencialmente entre l o s  p lanos  de las  ruedas la  d i s ta n c ia  

perpendicular  correspondiente a l  ancho de v ía .  Gracias a esta cons­

t r u c c ió n  es p o s ib le  conservar la s  v a r ia c ion es  en la  d i s ta n c ia  de l

l o s  l ím i t e s  que todavia  son permi-plano de marcna de l a s  ruedas en
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?  s i b l e s  paia las  curvas be ia  vía en cu es t ió n ,  .rara garant izar  una 

desv iac ión  uniforme úe la s  ruedas co locaaas  c o n t ig u a s , sus marcos 

de O bc i lac ion  ¡-e unen por vnri lxas  parale las# Auemás la s  ruedas 

vuelverj desee su p o s i c i ó n  de o s c i l a c i ó n  a la  p r im it iv a  g ra c ia s  a l  

re la jamiento  de un s o lo  muelle, contra cuyo e f e c t o  de t ra cc ió n  os -  

c i i a n  por tanto la s  ruedas. Otra ventaja de la  nueva construcc ión  

se ha l la  en que no hay que red uc ir  e l  peso sustentado elásticamente 

de l  coche.

El invento se i l u s t r a  en e l  adjunto d ib u jo ,  

l a  fig:. I a » es una representac ión  esquemática» y 

l a  f i g .  2a , un plano de la  guía  p a ra le la .

De l o s  dibujos se desprende que la  caja de l  coche se apoya en l o s  

puntos designados ^or K,  con un juego de ruedas sobre cada dos ba -  

l l e s t a s .  Estas descansan sobre un b a s t id o r  AI* AI*» cuyos travesa  -  

ños, i n t e r i o r e s  I, se unen mediante dos cerrojoaD, simétricamente a l  

e je  c e n tra l  de la  v a r i l l a  de lo s  e j e s ,  l a  parte cen tra l  de es tos  e s ­

t r i ó o s  D, se extiende p a ra le la  y la s  dos p iezas  b i l a t e r a l e s  extre  -  

más se extienden por e l  c on tra r io  formando ángulo.

El marco AI* AI*» xleva en sus dos extremos t r e s  v ías  B, para l o s  

r o a ix l o s  de l o s  marcos de o s c i l a c i ó n  R. Dentro d e l  ancho de v ía  e l  

marco de o s c i l a c i ó n  se une articuladamente con l o s  e s t r ib o s  d » D» 

en dos puntos P- »̂ Pg ó í § »  P .̂. Esta unión está  construida de mane -  

ra que según la  d i r e c c ió n  de o s c i l a c i ó n  queda siempre relativamente 

e s ta c ion a r io  solo  uno de l o s  dos puntos de unión» por e l  que pasa 

e l  e je  de o s c i l a c i ó n .  Por ejemplo, como se i l u s t r a  en e l  d ibujo»  pue­

den constru irse  huecos l o s  extremos de l o s  e s t r ib o s  D» resb a la r  en 

e l l o s  gorrones unidos articuladamente con e l  marco de o s c i l a c i ó n ,  

l o s  cuales no se puedan enca jar  más de Ifc.que corresponda a la  p o s i ­

c ión  cen tra l  de la  lueda. Si ésta  se desvía entonces se saca uno de 

l o s  gorrones y e l  gorrón de a r t i c u la c i ó n  d e l  otro  se c onv ier te  en 

perno de g i r o  del  marco o s c i l a n t e .  Además l o s  marcos de o s c i l a c i ó n

R, de forma de espolón l levan  cada uno en e l  e je  de l a  rueda dos p e r -
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i c a l e s »  sobre l o s  que puede moverse en d ire c c ió n  v e r t i c a l  

75 la  t ra v ie s a  G, que l l ev a n  l o s  c o j i n e t e s  y e l  accionamiento de la s  

ruedas de marcha. E s te .movimiento se ¡amortigua por l o s  muelles 

l o s  aos marcos ue o s c i l a c i ó n  R» se unen entre s í  con la s  v a r i l l a s

-  4 . -

p a ra le la s  V^» Vg» que se apoyan en e l  marco AD*» AI*. en 0-̂  y Og* 

Para e v i t a r  malas i n t e l i g e n c i a s  advertiremos que estos  centros de

80 g i r o  0-j_» Og» dispuestos  propiamente en e l  mismo punto ' ée co locan  

contiguos so lo  para conseguir  una mejor v i s i b i l i d a d  de l o s  d ib u jo s  

esquemáticos. Sn$re l o s  puntos VJ y ¥g» de esta  v a r i l l a  se encuen -  

tra  e l  muelle de r e tro ce so  n  y una am ort iguadón  por a c e i t e  0» con 

válvula de regu la c ión  para impedir e l  llamado cabeceo de la  rueda.

85 ce  la  p o s ib i l i d a d  de o s c i l a c i ó n  se deduce que la s  v ías  3® de

r o d i l l o s  se componen cada una de dos v ía s  c i r c u la r e s  diversas» cuyos 

centros  son Pp y Í 2 » P&r a la  rueda situada en el dibujo  por delante 

y para la  rueda situada por detrás P& y P4 » como se desprende de l

dibujo»  además de la s  ruedas de marcha y de la  t ra y ie sa s  G-» todas

90 la s  partes  de la  constru cc ión  están sustentadas por las  cuatro ba -  

l l e s t a s  Fv » preveyendose para l a  ca ja  propiamente t a l  un segundo ba-£mt
l l e s t a j e  mediante la s  o a l l e s t a s .  Por Lí» se indican  unas p ieza s  de 

arrastre  f i j a s  en la  ca ja  para l im ita r  la  carrera .

De la  constru cc ión  d e s c r i ta  se Geauce e l  s igu ien te  funcionamiento;

9® cuantío un coche equipado de dos b a s t id ores  de gu ia  curva en e l  sen­

t id o  de la  d i r e c c ió n  de la  f l e c h a  ( f i g .  1 )» en una curva de la  de -  

recha» entonces la  rueda de la  derecha marcha con la  pestaña en l a

pared de Aa canal y l a  de l a  izqu ierda  en e l  p e r f i l  d e l  c a r r i l ,  por
o

consiguiente l a  rueda de la  izqu ierda  o s c i l a  con su marcha alrede -  

100 ¿ or ¿ e p , hacia la  derecha y la  de la  derecha» alrededor  de P4 . 

Pratánuose de un c a r r i l  V ignol  o s c i l a  de igua l  forma la  rueda de 

la  derecha mediatamente» g rac ias  a la s  v a r i l l a s  Vp» Vg» pues la  rue­

da de la  izquierda en su movimiento empuja hacia  l a  derecha y l a  

v a r i l l a  Yp» g i r a  esta alrededor  d e l  punto f i j o  0^» y t i r a  de l a  rue­

da de la  derecha hacia  dentro alrededor  d e l  centro de o s c i l a c i ó n  

P<t. Por otro  lado  la  rueda de la  izq u ierd a  ha t i ra d o  hacia  l a  í z

105
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^ quierda por la  o s c i l a c i ó n  a lrededor  ele 1 ^» cíe la  v a r i l l a  Vg» a l r e ­

dedor d e l  centro de g i r o  Og» y a l  mismo tiempo la  rueda de la  de -  

recha ha o s c i la d o  en la  d i r e c c i ó n  de marcha hacia la  derecha a l re d e ­

dor de l  punto Ambas ruedas por l o  mismo o s c i la n  s o l i d a r i a  y un i­

formemente»

Como se desprende de la  f i g u r a  e l  punto de l a  v a r i l l a  VI» y e l  

punto Wg» de la  v a r i l l a  Vg, recorren  t r a y e c t o r ia s  de diversa mag -  

nitud» o con o tra s  palabras se tensa e l  muelle IR. ¿teta tens ión  ac ­

túa a l  momento que la  contrapres ión  de l o s  c a r r i l e s  en l a  curva 

contra la s  ruedas» cesa» es to  es* a l  momento que se alcanza e l  t r a ­

yecto  r e c t i l í n e o  * Entonces la s  ruedas o s c i la n  automáticamente a l a  

p o s i c i ó n  de p a rt id a .

Al entrar  en una curva naturalmente que la s  ruedas o s c i l a n  a l re d e ­

dor de l o s  puntos de g i r o  Pg y Pg»

N O 2 A.

D escr i to  suxicientemente e l  presente invento lo  que se dec lara  co -  

mo de novedad e invención propia» son la s  s igu ien tes  r e i v i n d i c a c i o  -

nes:
6o 1. -  Ruedas de guía para veh ícu los  de c a r r i l  s in  e je  pasante» carac ­

te r iza d as  por marcos de o s c i l a c i ó n  guiados por cada rueda» l o s  cua­

l e s  para conservar solidariamente en la s  curvas la  d i s ta n c ia  entre 

l o s  glanos de la s  ruedas» correspondiente  a l  ancho de v ía  pueden en 

cada momento o s c i l a r  a lrededor  de uno o de dos e j e s  d ispuestos  simó- 

65 tricamente y se acoplan por pares enrre s í  mediante guías  para le  -

l a s ,
g. -  Ruedas de guía para veh ícu los  de c a r r i l  segán la  re iv in d ica d o  

en e l  punto 1 » caracter izad as  porque dos pernos que regulan la  os -  

c i l a b i l i d a d  se disponen m óviles  de t a l  suerte en v ías  curvadas que 

7o según la  d i r e c c ió n  de o s c i l a c i ó n  se su je ta  uno de l o s  dos pernos

y e l  o tro  o s c i l a .

Iespecíal Mnvn)

40

5o

55



1 2 O  8 5 C¿ -  6 .  -

as de gula para veh ícu los  de c a r r i l  según lo  r e iv in d ic a d o  

en l o s  puntos 1  y 2, caracter izadas  porque la s  iueuas desde la s  dos 

p o s i c i o n e s  de d esv ia c ión  se nacen retornar  a la  p o s i c i ó n  de p a r t i  -  

75 da mediante un muelle, que se r e l a j a ,  en grado máximo en : a  p o s i c i ó n  

ue p a r t id a .

4. -  Ruedas ce guía para ven ícu los  de c a r r i l ,  según lo  r e i v ’ndicado 

en l o s  puntos 1  á 3, caracter izadas  porque #1 bast idor  de o s c i l a c i ó n  

(R ) ,  se apoya sohre t re s  r o d i l l o s  y se une elásticamente en d ire c  -  

8o c ión  v e r t i c a l  contra un puente (G) que l l e v a  lo s  c o j in e t e s  para e l  

muñón a e l  e j e .

o,  -  m Ruedas de guía para veh ícu los  ue c a r r i l  »» según se d e sc r ib e  

y r e iv in d i c a  en esta  memoria d e s c r i p t iv a  y se i l u s t r a  con l o s  p ía  -  

nos que a la  misma se acompañan.

85 Consta esta  d e s c r ip c ió n  de s e i s  hojas  f o l ia d a s  y e s c r i t a s  a máquina 

por una so la  de sus caras.

Madrid, á 4 de Diciembre de 193o. -

P.P.»

Leocadio LÓpea y ióp ea .  =
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