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Lek ORTIA DESCRIPTIVA

para una patente de iavencidn, por veinte afios, por = kuedas de gufa
pvara venfculos de carril = a favor e la razén social SUDDEWSCHE

BISENBAHNGESELLSCHAFT, resicente en Essen - Alemania) Zweigertstraseae

ndm, 54, =

El invento se reriere a ruedas ce gufa para vehfculos de carril sin
eje pasante,mespecialmente para coches de tramvias con suelo bajo.
Lz distancia entre ruedas en los coches de tranvias con ejes fijos

vy con ancho normal de via o ancho de un metro puede cuando nés lle -
gar & ser ae b,BO'é 5,50, teniendo en cuenta las curvas pequeflas ¥

a consecuencia ce esto los coches con 10 4 12, m, ae lonzitud total
poseen una gran volada y tuanto en las rectas como especialmente en

las curvas dacnde el desplome va acompaliado de un empujes tienen una
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'marcna-tranquila. A consecuencia oe esto tales coches solo pueden a -

travesar las curvas con lentitud.
Cowo es sabiaco se ha intentado remeaiar este iunconveniente disponien-
a0 pogias giratorias o ruedas airectrices, Lus bogias normales cada

una con 4dos ejes permiten clertvamente uvomar las curvas con velocidad

casi no reuucica, pero tienen el inconveniente cae que el suelo que =

15

da colocado Sobre las bogias relativamente elevado o de que siendo
el ascenso bajo no puede preverse un suelo corriao. Cou las ruedas
directrices en la construccibn ae ruedas dedanteras ae coches auto -
motores, cuyo centro de giro se encuentra en el centro del plano ae
la rueda de marcha, al entrar en una curva él eje de la rueda perma -
20 nece dnalterado perpeundicularmente al eje longivuainal ael coche,
wientras que las ruedas en el asentadas con una especie de articula-
c¢idn ce bola pueaen otcilar nacia el lawo alredeaor de sSus centros
ge giro situacos en el plano ue la rueda. Con esta disposicidn de
puntos fijos de giro, naturalmente gue la distancia vertical de los
25 planos de las ruedas 8¢ nace menor al aumentar el &ngulo de desvia -
cidn. Con una cistancia entre ruedas superior a 6 my, y en una curva
ce 16 m, de ragio, la auiferencia respecto al ancho de via resulta
ya superior a 20 ma, mienuvras que praténaose ge Qarriles acanalados
se permiten cusnu? mis 5 mm. PYor oonsiguiente esta clase de cous -
0 truceibn solo puede ewplearee con carriles Vignol y afin entonces so-
lo con la limitscidn se gque se eviten curvas fuertes ¥y de que las
ruedas reciban anchos bancajes.
Bl invento consiste en que cada rueda se apoya en un marco oscilan -
te, el cual siempre oscila alreaecdor de uno Ge dos ejes simétricos.
85 A consecuencia de esto al entrar en una curva cada rueta zumentancdo
so0licariamente la cistencia de los centros de las mismas se ajusta
peryenaicularicente al raaio momentaneo ae curvatura, con 1o que se
conserva esencialmente entre 1los planos de las ruedas la distancia
perpengicuiar corresponuiente al ancho de v{a. Gracias a esta cons-

40 sruccidn es posible conservar las variaciones en la distancia del

plano de marcha de lasg ruedas en los 1{mites que todavia son perui-
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Psibles rara lss curvas de la via en cuestidn. rara Jarantizar unz
desviacidn unitorre de las rueqas ¢tdolocacas contizuas, sus marcos
de oscilaciln ce unen por verilias palalelas. Auewds les ruedas
vue;ve? ctesce su posicidn de oscilacibn a la Primitiva zrecias al
relajamiento de un solo muelle, contra cuyo efecto de traceidn cs -
cilan por vanto las rucdas. Otra ventsja de la nueva construccidn
se halla en que no hay'Que reducir el peso sustentado elfdsticamente
del coche,

El inventc se ilustre en el adjunto dibujo.

La fig. 1%, es una representacidn esquemdtica, y

la figz. 28, un plano de la zufa peralela.

De los dibujos se uesprende que la caja cel coche se apoya en los
puntos desiznados por X, con un Juego de ruedas sobre cada dos ba -
llestas. dstas descansan sobre un basticor AT’ AT?, cuyos travesa -
nos, interiores ‘P, se unen mealante dos cerrojosD, simétricamente al
eje central de la varilla de los ejes., La parte central de estos es-
trivos B, se extiende paralela y las dos piezas bilaterales extre -
més se extienuen por el contrario frormando 4ngzulo.

Bl marco AD? AT?, ileva en sus dos extremos tres vias B, para los
rouiilos de los marcos de oscilacibn R. Dentro deli encho de via el
marco de oscilacidn se une articuladamente con los estribos Ds D»

en dos puntos Pl’ Py 6 Yy» Py. Esta unibn esté construida de mane -
ra que segln le direccién de oscilacién queca siempre relativamente
estacicnario solo uno €e los dos puntos de unidm, por el que pasa

el eje de oscilacibn, Por ejemplo, como se ilustra en el ¢ibujo, pue=
den construirse huecos los extremos de los estribos D, resbalar en
eilos gousrones unicos articulada.ente con el marco de oscilacidn,
1los cuales no se puedan encajar mis de In, que corresponda a 1la posSi-
cidn central de la rueda. S1 ésta se desv{a entonces se saca uno de
los zorrones y el sorrén de articulacifn éel otro se convierte en

perno de gziroc dei marco oscilante. ade.4s los marcos de oscilacibn

R, de forma ée espoldn llevan cada uno en el eje de la rueda dos per=
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nos verticales, sobre los yue puede moverse end direccidn vertical

la traviesa G, gue llevan los cojinetes y el accionamiento de las
ruedgs de marcha. Bste.movimiento se amortigua por los mueiles Fz.
LOS uok marcos ae oscilacidn R, se unen entre s{ con las varililas
¥
paraielias Vl’ Vys que se apoyan en el marco AT?*, AT”, en 01 Y Oge
Yara evitar malzas inteligencias advertiremos que estos centros de
Ziro Ol’ Ogs dispuestos propiamente en el mismo punto:' &e colocan
contizuos solo para conseguir una wejor visibilidad de los dibujos

esquematicos. Enjre los puntos W, ¥y Wz' de esta varilla se encuen -

1
tra el muelle de retroceso Pz ¥ una amortiguacién por aceite 0, con
vélvula de regulacidn para impedir el llamado cabeceo de la rueda.
De la posibilidad de oscilacibn se Geauce que las vies Bw de
rodillos se componen cada una de dos v{as circulares diversas, cuyos
centros son Py y Eg. para la rueda situada en el dibujo por delante
y para la rueda situada por detrés P5 vy Pys como se desprence del
dibujos ademds de las ruedas de marcha y de la traytesas G, todas
las partes de la construceidn estén sustentadas por las cuatro ba -
llestas Fz’ preveyendose para la caja propiamenté tal un sezundo bpa-
1lestaje mediante las vailestas. ror il, se indican unas plezas de
arrastre fijas en la caja para limitar la carrera.
De la construccidn descrita se deauce el siguiente funcionamiento;
cuanco un coche equipado de dos bastidores de gu{a curva en el sen-
tico de la direccin de la flecha (fiz. 1), en una curva de la de -
recha, entonces la rueda de la derecha marcha con la ypestafia en la
pared de &a canal y la de la izquierda en el perfil del carril. ror
consiguiente ia rueda de la izquierda osg¢1la con su marcﬁé alrede -
dor ée Pys hacia la derecha y la de la derecha, alrededor de Pge
oratineiose de un carril Viznol oscila de igual forma la rueda de
1a derecha mediatamente, gracias a las varillas Vis» Vg, pues la rue-
da de la izquierda en su movimiento empuja hacia la derecha g la
varilla V¥y» gira esta alrededor del punto fijo Ol. y tira de la rue-
¢a de la cerecha hacia dentro alrededor del centro de oscilacidn

Pg, Por otro lado la rueda de la izquierda ha tiradc hacia la iz -
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» gquierda por la oseilacién alrededor de Pl’ e la varilila Voo alre-

dedor del centro de giro 02, y al mismo tiempo la rueca de la de -
recha ha oscilado en la direccibm ce marcha hacia 1z derecha alrede-
dor del punto P4. Ambas ruedas por lo mismo oscilan solidaria y uni-
formeménte.

Como se desprence de la figura el punto Wl’ de la varilla V1, y el
punto Wg, ce la varilla Vg, recorren tragectorias de diversa mag -
nitud, o con otras palabras se tensa el muelle Fé’ Zsta tensidn ac-
tfia al momento que la contrapresién de los carriles en la curva
contra las ruedas, cesa, esto es, al momento gue se alcanza el tra-
yecto rectilineo, Entonces las ruedas oscilan autométicamente a la
posicibn de partida.

Al entrar en una curva naturalmente que las ruedas oscilan alrede-

dor de los puntos de riro Pg ¥ P3.
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Tescerito suricientemente el presente invento lo que ze declara co -
mo de novedad & invencién propia, son las siguientes reivinéicecio -
nesgt

1. - Ruedas de gufa pars vehfculos de carril sin eje passnte, carac-
terizadas por marcos de oscilacibdn guiados por cada rueda, los cua-
Lles para conservar solidariamente en las curvas lae distancia entre
los planos de las ruecas, corresponaiente al aacho ée via pueden en
caca momento oscilar alrecedor de uno o de dos ejes dispuestos simé-
tricanente y se acoplan por pares enuvre s{ mediante zufas parale -
leas,

2. - Ruedas de gufa para vehfculos de carril seglin lm reivindicado
en el punto 1, caracterizadas porque dos pernos que regulan la os =
cilabilidad se disponen méviles de tal suerte en v{as curvadas que

segin la direccién de oscilaeidn se sujeta uno de los dos pernos

y el otro oscila,
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3. - Ruecas ée zufa para vehfculos de carril segln lo reivindicado
en los puntos 1 y 2, carazcterizascas porque las iucuas desde las Cos
posiciones ce desviacién se nacen retornar a ia posicidn de parti -
de mediante un rmuelle, que se relaja, en zrads méximo en :& posicidn
oe partida.

4, - Ruedas ce gufa para venfculos de carril, sezgfn lo reivindicado
en los puntos 1 4 o, caracterizacas porque &l pastidor de oseilacién
(R), se apoya gobre tres rodillos y se une elésticanente en direc -
cidn vertical contra un puente (G) que lieva los cojinetes para el
munén cel eje.

o, - » Kuedas de gufa para vehfculos ce carril » sezln se describe

y reivindica en esta memoria descriptiva y se ilustra con los pla =
nos gue & ia misma se acompalian,

Consta esta descripcibn de e@eils hojas foliaaas y escritas a méquina

por una sola de sus caras.

Madrid, 84 ¢ de Diciembre de 1930, -

Leocadio Lépez y Lépez., =

=

P.P.=
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