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VWENORTIA MHDESCRIPTIVA
que acompafia & la demanda de PATENTE ME INVENCION a favor de
Non José M2 PETIT Preixas, de nacionalidad espafiola, residente
en Barcelona, Rambla de Catalufiam, 56, por "UN DHISPOSITIVO E3-
PECTAT,, ACCIONANO POR ONDAS ETECTRICAS U OTRAS CUALESQUIERA,
DESTINANO A DISMINUIR O ANUTAR A DISTANCTIA, LA INTENSIDAD LU-
MINOSA ME LOS PAROS O LUCES ME .03 AUTOMOVILES O DEMAS VEHI-
CULO3, CON OBJETO DE EVITAR T.03 ACCIDENTES MHEBIN03 AT, NESLUM=-
BRAWIENTO, PRODUCIDO A T.03 CONNUCTORE3 DE COCHES, POR EXCESO
"HE LUNINOSIDAD Y BRILLO DE 1L0O3 PAROS O LUCES, CUANDO 03 O
VARTIO3 COCHES 3E ENCUENTRAN EN SENTINO OPUESTO POR CARRETERAS
Y CAMINOS™,

P N N N R I I SE L B IR R LA I A R
. . . 3 1 . . » . . . . . - a . . .

measgrac iadamente son innumerables los accidentes de di-
versa indole e importancia que se vienen sucediendo cuando
al cruzarse en carreteras y caminos dos o varios coches que
llevan marcha opuesta, no es apagada o disminuida la intensi-
dad luminosa de sus reppectivos faros, en cuyo caso €l exceso
de brillo de dichos faros o lucee, deslumbra & los conducto-
res de los coches, los cuales cegados por el hrillo excesgivo
y deslumbrador de aquellos no pueden ver el recto camino a
seguir, pierden la direccién, y se precipitan unos contra
otros, o chocan contra cualquier ohstsculo no visto.

Y como tambien desgraciasdamente, este prohlema no serd
nunca resuelto voluntariamente, unas vecses por digtraccidn y
otras por mals voluntad de los conductores de coches, sobre
todo de aquellos que por tener faros potentes en el suyo,

ciegan pero no son cegadoe por los del coche contrario, que
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los lleva mas débiles, creemos que solamente podra vencersge
el peligro acudiendo & un procedimiento obligatorio que den=-
tro de la mayor sencilléz y seguridad actde automaticamente
aun contra la voluntad de los referidos conducteres, poniendc
a sus respectivos coches en iguales condiciones de luminosi=-
dad, disminuyendo dsta,desde el momento en que los coches
disten unos metros entre si; intensidad que volverdn a recu-
perar una vez los coches se hayan pasado, O séa en al rmomento
en que ya no habrd para elloe peligro de choque, no desvio ds
camino,

Ta disminucién de luminosidad y distancia a que ésta
deba producirse estaria fijada segin acordara la ley, y una
vez graduados los aparatos serian precintados. Y como preciss-
mente la corriente de alimentacidén de loe faros, antes de
llegar a ©11l0s pasaria a través de los mencionados aparatos,
por estar intercalados en el circuito eléctrico de los faros
0 luces, con esta disposicién se evita de un modo absoluto
que el conductor del vehiculo pueda actuar sobre el funcion&-
miento del aparato, pues de intentarlo, actuaria tambien go-
bre el buen funcionamiento de los faros de su coche, que en<
tonces no se encender ian. En compensacidén a ello, el aparato
ha de ser de gran seguridad, y para ello sera preciso apar-
tarse de mecanismos complicados, piezas delicadas Yy circuitos
de dificil comprenaién, ya que el aparato o dispositivo habra
de estar la mayoria de las veces én manos profanas, puees de-
ven llevarlo todos los coches, por las vidas que con su uso
pueden salvarse y los accidentes que pueden evitwrse., Un hom-
bre de clencia podrd idear si se quiere un procedimiento mas
cientifico y moderno que el que nos ocupsa; pero nogotrog he-
mos prefer ido no apartarnos de 1la sencilléz, ya que con ella
incluso en el precio de fabricacién de los aparatos, se al-
canza el rin deseado.

El aparato o dispositivo debe poder func ionar con la mis-

ms fuente de electricidad que lleva el coche, no debe tener
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ningun desgaste, no debe exigir cuidado alguno y debe ser de
exiguo coste de venta, para gue nadie pueda poner obstaculo
a su uso, 31 los faros del coche se pueden encender, tambien
debe poder funcionar el aparato, y como se comprenderi, sien-
do un aparato que debe funcionar con ondas trasmitidas a
distancia, cada coche debe llevar un dispositivo trasmisor y
otro regeptor, para que actien reciprocamente unos sobre
otros. Vamos pues a referirnos al dispositivo de esta patents
acc iondndolo por ondas eldctricas,

Teniendo en cuenta la escasa distancia a que sge debs ope-
rar = unos pocos metros antes de que se crucen los coghes,
pues no seria justo hacerlo a mayor distancia exponiéndoles
a un peligro con la sana intencidn de apartarles de otro -
claro estd que podrf{amos utilizar como dispositivo traemisor
la propia magneto del coche, llevando al exterior y por med 1o
de antenas metilicas las oscilaciones producidas en la chispa
de alguna de las bujias del motor, u oira supletoria. Pero
nosotros preferimos usar para la produccién de dichas oscila-
ciones eldotricas, un medio independiente - sin rechazar de
un modo absoluto el anterior expregado = O sea una pequefia
bobina de induccidén de pocos centimetros de chispa, 1la cual
gera accionada por la bateria del coche mediante un sencillo
interruptor,

Claro estd que las oscilaciones serin siempre captades
por el dispositivo receptor del propio coche, al mismo tlempo
que por el deteptor del coche opuesto, logrando asi al mismo
tiempo que una accidn sobre los faros contrarios, una auto-
accién sobre los propios, Pero ello no hecha por tierra el
objetiso del dispositivo o aparato objeto de esta patente,
sino al contrario. Actualmente, cuando un conductor apaga 10s
faros de su coche, deja a la buena voluntad del conductor del
coche gcontrario el que apague los suyos. Con nuestro disposi-

tivo no sucede asl, pues al apagar o disminuir la intensidad

g ia o A G,
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de sus proplos faros, ejerce lgual efecto gsobre los contra=-
rios; efecto igual que operando en idéntica forma, alcanzara
el conductdr del coche opuesto. Pero esta auto-accién, si se
deseara suprimirla - nosotros no lo consideramos atil - po-
dria evitarse mediante senclllos procedimientos de blindaje
sobradamente conocidos.

Explicada pues la finalidad del digpogitivo o aparato,
que es objeto de esta patente, vamos a explicar en su modo
esencial y de un modo esquemdtico, el funcionamiento del mis-
mo por ondas eléotricas, valiéndonos del esquema adjunto y
plano, imaginando para mayor comprensidn del mismc, dos co-
ches, que llamaremos T ¥ 2 1levando ambos 1déntico aparato
con trasmisor y receptor, el cual determinard por la accidn
del uno sobre el otro, del coche contrario y viceversa, ac-
ciones de apertura y clerre de circuitos eléctricos, en uno
de los cuales estari la resistencia que ha de regular la in-
tensidad luminosa de los faros o luces, & la distancia e in-
tensidad que marca la ley.

Nescripc idén del esquema

Supongamos que el conductor del coche I se vé deslumbrado
por el exceso de luminosidad y brillo de los faros del coche
2. Y pues que el conductor del 2 no disminuye o apagsa la lu-
minosidad de sus faros voluntar iamente, apesar de haber sido
invitado a ello repetidamente por sefiales del I, declde el
conductor de éste obrar por su propia cuenta, lo cual podra
tambien hacer el conductor del 2, encontrdndose entonces am-
bos coches en iguales condicliones. Y para ello, dicho conduc-
tor del I, al llegar a pocos metros del cruce con el 2 - mo~-
mento de peligro - lanza la corriente de B al trasmigor Ca
produc iendo entonces el Os oscilaciones eléctricas, que son
trasmitidas instant{neamente como es sabido, y serdn recibi-
das por el receptor del 2 siendo captadas por su detector D,
que podrd ser un detector Branly © Marconi, tanto como para

honor de los eminentes precursores de la telegrafia y tele-
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mecanica sin hilos, como por ger ellos de sencillo funciona-
miento tratdndose de corta distancia, y actiar sl misgmo tiem-
po de relevadoreg, Pero podriamos aoudir tambien a otros de-
tectoreg que necesiten para su func ionamiento, de escaso o
nulo potencial.

Volviendo pues al detector M, el cual forma parte del
eircuito -a-a-b-c-o-E-d-d-D—e-o-Il-f-f-g-B-, diremos que sl
en estsdo llamémoale de reposo, oponia resistencia al paso
de 1a corriente deé B a través del circuito mencionado, no
pasa 10 mismo cuando recibe las oscilaciones Os del trasmisor
contrario, pues entoncés por 1la accién de dichas oscilaciones
8¢ hace conduotor como és sabido, por disminuir su resisten-
cia, v deja pasar a su través la corriente de B préviamente
graduada por la resistencia s. En este momento, el relevador
E acciona la palanca o armadura 1 la cual, mévil en un punto,
contacta entonces con P y cierra en este contacto otro cir-
cuito, =g=f=f-I,-0=n-P-E; =x=v-h=c-b-a-a-B-, en el cual estd
intercslado otro relevador o electro 11. Y entonces la palan-
ca 0 armadura ll,que en estado de reposo cerraba en el con-
tacto Q el circuito de los faros ¥ alimentdndoles con toda la
corriente de B que segula camino a través del circulto -a-a-
b-c-h-Qpll-t-z-P-sl-n-o-tl-f-f-g-B- al actuar E; sobre 13
hace que en lugar de contactar con Q 10 haga con R, QUEDANDO
ENTONCES INTERCALADA EF BL ANTERIOR CIRCUITO, LA RE3IITENCIA
GRADUABLE 82 TA CUAL ROBA AT GTRCUITO, Y POR LO TANTO A LOS
FARO3 ¥, PARTE DE TA CORRTENTE DB B QUE RECTBIA TOTALMEBNTE,
HTISHINUYENDO POR LO TANTO SU INTENSIDAD LUMINOSA, DEPENDIENDO
®3TA DE QOMO SEGUN ORMNENE LA LEY 3E GRADUE LA RE3STIITENCIA 3o

Esta dleminucién de intensidad en los faros quedars man-
tenida mientras ambos coches T y 2 no se hayan pasado, én cur
yo momento como ya ha desaparec ido todo preligro, los conduo to-
res de ambos coches,volversn las ¢osas a su primitivo estado

por medio del interruptor Iz de sus respeciivos receptores,
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el cual cerrara el circuito -a-a-b-g-Iz-By-e-0-1;-f-f-g-B-

en el cual estdi intercalado el electro B que al recibir la
corriente de B atraerd 1a armadura o palanca 1, mdvil en un
punto, y unida rigidamente al martillo ¥, el cual por el movi
miento de J golpeard bruscamente al detector D que con ésta
sacudida de sus componentes recuperara la resistencia iniecial
que ya hemos mencionado, y que impedia el paso a su través,de
1s corriente de B y por 1o tanto también a través de todos los
circuitos mencionados. Y aun este mecaniamo podria suprimirsg
sl el detector D obrara automaticamente como auto descohesor
o auto deasdetector pues los hay que obran en esta forma, O se
usard en vez de una sacudida mecdnica una magnética, Y enton-
ces, queddndose sin corriente de funcionamiento los electros
o relevadores E E, las armaduras o palancas 1 1; volverdn a au
primitivo lugar, o sea sin contactar 1 con Py contac tando 11
con Q en lugar de contactar con R, Y es entonces que como 88
comprenderd la corriente de B en vez de llegar a los faros ¥,
HISUINUIDA POR 3U PA3O A TRAVE3 DE LA REIISTENCIA GRADUABLE $§
pasando por el circuito local -h-sz-r-ll-t-z- pasaré a ellos
nueva y libremente por otro circuito local -h-q-ll-t-z- rein-
tegrandoles por lo tanto toda 1la corriente de B, y por lo tan-
to, 1a itensidad y brillo normales., Y este miemo resultado lo
aleanzarian 1os cochee I y 2 sobre los coches 2 y I, por lleve
ambos coches iddénticos aparatos y haber manlobrado con ellos
los respectivos conductoras en idéntica forma. Y ello es 1o
que 8¢ trataba de obtener con el dispositivo o aparato objeto
de esta patente, que para alcanzar el fin de salvar vidas y
evitar accldentes y para que esté al alcance de todos por su
aenci11dz y exiguo coste, se ha combinado con elementos de
extrema sencilléz, atenidndose al mismo potencial eldctrico
que lleva el coche, en el cual se halle instalado el disposi-
tivo, para que asi no pueda objetarse que no func iona, por
falta de corriente, puesto que si la reciben los faros, la re-

cibve tambien el dispositivo.
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En ouanto al consumo de corriente, podr{amos decir que
es nulo, ya que 8010 hay gasto los segundos 8n que debe func
cionar el trasmisor, Podriamos decir gque todo el aparato es
8010 un interruptor de faros que al propioc tiempo que actia
sobre los del coche propio, aptﬁ; sobre los del coche gontra-
gue pueden ser ¢oO-

4
munes & regeptor y trasmisor, tambien podrian supr imiree au-

rio., Y en cuanto a las antehas Al Aé 53 A

mentando la sensibilidad de Os y D, colocdndolos en el f0co
de lenteg o espejos, ya que como s sabldo, las ondas eléotr:
cas segun descubrié Herts se propagan oomo las ondas lumino-
sas, y mas adn, tratdndose de pequefiks di-tuncia., camo en el

c280 Que nos ocupAa.

concnceane ¥ 0 T A =ecaeccece
ge reivindica como objeto de esta patente:

1. - Un dispositivo, o aparato especial destinado a dismi-
nuir o anular a distancia la intensidad luminosa normal de lcs
faros 0 luces de automéviles u otros vehiculos cualesquiera;
dispositivo que, intercalado en el circuito eléctrico de di-
chos faros o luces, al ser accionado a distancia por 1a accih
de ondas trasmitidas desde un coche o de otro lugar intercale
automdticamente en el circuito de alimentacién de los faros ©
luces, una rociatoncig graduable que ge oponga al paso de oo
riente eldctrica, & través del oircuito, y disminuya o anule
por 1o tanto la intensidad o brillo de los faros o luces, & la
medida que ordens la ley, para completa seguridad de coches y
peatones, y con objeto de no produc ir deslumbramiento.

2. = E1 hallarse constituido el dispositivo o aparato men-
cionado en 1la reivindicacidn anterior, por un aparato produc-
tor y trasmisor de ondas, y otro recepitor de las mismas, ambos
con sus accesorios correspondientes, y montadd. por separado

0 juntos, formando un solo aparato trasmisor y receptor,
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3. = El1 llevar cada coche o venfeculo, un trasmisor y un re-
ceptor, o un traemisor receptor, debiéndose principalmente el
funcionamiento, a 1a accidn del trasmisor opuesto y viceverasa,
ejerciéndose 1la accidn a distancia por ondas eléctricas u
otras cualesquiera que actuando sohcre 1log dispositivos recep-
tores motivan el funcionamisnto automiatico de algunas de sus
piezas componentes, las cuales llsvan a la apertura y clerre
de los circuitos en 1o0s que estdan irtercaladas, poniendo por
esta accidn el dispositivo de resistencia al pzeo de la cor-
riente en el eircuito de alimenitacidn eiéctrica de los faros,
segin hemos mencionad; en 1la reivindicacién 1.

4. - El hallarse intercalado en el circuito de alimentacim
del receptor, cuando este eg acclonado por ondas eldctricas,
un detector de las mismas, eohesor de Rranly o *arconi u otra
cualquiera similar en accidn, que actile como relevador, tam-
bien, y solamente permita el paso & su través y por 1o tanto
a través del circuito del que forma parte dicho coheasor o de-
tector, de la corriente que 1o alimenta, cuando disminuye la
resistancia de dicho cohesor o detector o relevador, cuando
por ineidir en €1 ondas eléctriess, disminuye su resistencla.
Ondas que pueden prevenir del trasmisor ya mencionado, insta=
1ado en los coches, vehiculos u otro lugar.

5, = Un dispositivo especial, que permita reintegrar al
cohesor o detector la primitiva resistencia, con el fin de que
volviendo & oponerla zl paso e¢n su circuito de la corriente
e1dctrica de alimentaeidn, quede por lo tanto sin ella el apa-
rato receptor ohje.o de esta patente, y tamblen por lo tanto
las plezas que 10 componen en cuyo caso seran reintegradas las
cosas a su primitivo estado, qua2dando separada de loa faros,
la resistencia ya mencionada, que en ellos hahia quedado in-
tercalada, los cuales volverin & tener para su slimentacidn
la corriente normal, y recuperarsn por lo tanto su primitiva

intensidad y brillo, pudiendo tambien efectuarse sutomitica-
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mente la reintegracién de los mecanismos & su primitivo estadk
usando cohesores o detectores que vuelvan a su primitiva re-
sistencia de un modo automftico, graciss a su composicién um
vex haysn dsjado de ser impresionados por las ondas; es dec iy
que sean auto descohesores o desdetectores,

6. - K1 producir-o.a digtancia y para el fin de esta pater
te, las acciones del trasmigor sobre el receptor, valiéndose
de lae ondas Hertz u otras cuslesquiera, en forma tal, que
1levando todos 1los coches o vehiculos trasmisor y receptor,
el trasmisor de unos actuard sobre el receptor de otros, ¥y
viceversa.

7, - El poder uearsce si se quiere, como trasmisor de ondas

eldctricas, una magneto, - la del mismo coche = o una bobina

'de 1induecidn accionada por bateria, = la 4el miemo coche -,

1levando en 21 primer caeo al exterior, las oscilaciones gque
se producen en la chispa de lae bujias del motor u otra suple~
toria, por antenas metdlicas, 1o cual puede tamblen hacerse
en el caso de la bobina, para aumentar el alcance y sensibilie
dad de la miema,

8, - E1 que tanto las antenas del trasmisor de ondas eldo-
tricas oomo las del receptor, = que pueden ser comunes <, puo~
den ser tambien suprimidas, aumentando entonces la sensibili-
dad del trasmisor y del receptor, coloeando el oscilador y el
detector, en el foco de espejos O lentes, ys que como €8s sabi-
do, las ondas eléctricas tienen las mismas propledades que lss
ondas luminosas, segin demostré el eminente Hertis.

9. = El poder usar como interruptor de cgorriente del cir=
cuito normal de los faros, el receptor del aparato objeto de
esta patente de invencidn, colocado en forma de que seéa neos-
sario para el funcionamiento de ambos, ¥ estd siempre en el
circuito de los 40s.

10, = Bl podoi ser tambien intercalada en el circuito de

1os faros la resistencia mencionada en la reivindicacién 1
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med iante ondas acusticas 0 luminosas u otras cualesquiers Yy
para loe fines ds ests patente, sustituyendo ¢l detector o
cohesor que se sofiala en la reivindicacidn 4 por un micréronq
teléfono, resistencia de selenio, u otras, o detectores ade-
cuados al género de ondas queé se usen, las cuales sl son lumi
nosas pueden provenir de los faros o luces del coche entrario,
y ol o;n acisticas, de su bocina, sirena u otro aparato de se
fiales, que el coche lleve 0 pusda llevar,

11, = E1 que los digpositivos mencionados, que intercaladcs
en ol circuito de los faros accionan sohre estos Intercalados
en el circulto magndtico del motor, pueden sccionar sobre la
marcha de dicho motor,

12, = 81 que dado el caso de que obligado por 1a ley u
otras e¢ircunstancias, el dispositivo con su resietencia, que
se mencione en la reivindicacién 1, tuviera que ser accionado
e intercalads dichs resistencis en el eircuito de los faros O
luces, & mayor distancis que aquells para la cual pueda ser
sensible el cohegor detector o recsptor, que se menciona en
las reivindicaciones 4 y 5, pueda ger sustituido, y asl tam-
bien como es natural, el trasmieor de ondas, POr otros mas po
tentes y sensibles, de vilvulas o limparas electroidnicas, u
otros cuslesquiera, sintonizdndoles exactawente, y empleando
s seor posible longitudes de onda que nadie utilice, Receptor
y trasmieor, que sérian accionados por pilas, acumulsdores,
dinamo u otra fuente de electricidad, cualquiera, que el soche
lleve o0 pueda llevar,

13. = E1 que 1la idea del dispositivo o aparato objeto de
seta patente, persgigue ol fin humanitario de evitar loe acci-
dentes que s2 suceden por el deslumbramiento producido por ex
¢ss0 de luz en los faros.

14, - Un diaponitiio especial, sccionado por ondas elegtri-

cas u otras cunli.quiort, destinado a dismdnulr o anular a
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distancia, la intensidad lumincea de los faros o luces ds los
automdviles o demies veniculos, con objeto de evitar los acci-
dentes debidos &l deslumbramisnto, producido a loe conductores
de coches, por exceso de luminosidad ¥y brillo 4¢ losg faros o
luces, cuando dos o varios coghes s° encuentran en sent ido
opresto por carreteras y caminos.

Bargelonsa 21 Woviemore de 1930




wa

JOSE V& DREPIT FREIXAS 1 Hoja

™M
/T O
——o© 12 E2 D
8600__— \{\of ————
4
|—r‘ Ca J] 3‘“':’:""3"‘—7“‘&: d
, % JE—
I
7 1
2 . 2
NOImme S
B




dxpediente de patente n? 120,808

Sr. Jefe del Registro de la Propiedsd Industrial b

Isidro Hernandez, con domicilio en Barcelona Rambla de
San José n¢ 1; como represantante de D. José Me Petit Freixas
en el expediente de patente de invencidn n? 120,808, relativa
a »Un dispositivo especial, accionado por ondas eléctrices u
otras cualesquiera, destinado & disminuir o snular a distancia,
la intensidad luminosa de los faros o luces de los automdviles
o demds vehioculos, oon objeto de evitar los accidentes debidos
al deslumbramiento, producido & los conductores de coches,por
exceso de luminosidad y brillo de los feros o luces, cuando dos
o varios coches se encuentran en sentido opuesto por carreteras
y caminos», ouyo expediente fué incoado ocon fecha 21 de Noviem-
bre de 1936 tiene el honor de manifestar a V.S.:

N Que no obstante las anteriores correcciones de gque ha sido

objeto la correapondiente Memoria descriptiva, no considera mi

representado qnoda1ann claraments expuestos al 08 detalles

que considera sconveniente determinar de modo mas concreto, en

razén & lo ouasl desea sean nuevamente sustituidas las amterioros

Memoriass descriptivas por los que shora 8e acompaiian a la pre-

sente instancia, puss si bien las modificaciones de redaccidn

introducidas en #ta no alteran en nada la esenciaslidad del
objeto de la 1nvencion, considera muy,conveniontc,oon el fin

de evitar poda posibilidad de confusion por falta de claridad

en algunos extremos, establecer de modo mas concreto y mds fiel-

mente expresads la idea, todos los detalles constructivos que
deben tenerse en cuenta para lsa formacidn de un exacto Juictio
del objeto y slcance del invento. £En su virtud, y de acuerdo

con lo establecido en el pdrrafo segundo del art 25 de la vi-

gente Ley,

SUPLICO a V.3, que teniendo por presentada este instancia ocon los tres
ejemplares de nueva iemoria gescriptiva que se acompaflan, se
sirva ordenar su incorporacion al expediente de refercncia en
sustitucidén de loe hasta ahora presentados.

Dios guarde a V.S. muchos aifios.
Madrid 27 de cnero de 1931
P,p. de D, Isidro Hernandez
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