i

A @1‘ Sl

Memoria descripti¥a que se acompafia 4 la Solicitud de Patente

4 Introduccidén por DIEZ afios & favor de Ge orges Denis

Crusso y John Ivo Marek, Ingenieros, resi-
dentes en Paris (Francia), por "UN DISPOSITIVO INDICADOR PRREECCIO-
NADO DE IUGARES RRCORRIDOS EN AUTOMOVIL U OTRO VEHICUIO ANAIOGO* ,
presentada en el Ministerio de Economia Nacionals

Ia ohligacidén de conocer wien el camino recorride en automovil
4 otros vehiculos anilogos, obliga al conductor é dien 4 dstenerse
para consultar el mapa 6 bien £ leerlo durante la conduceidn del ve-
hiculo lo que pressnta un peligro clerto, ¢ recurrir & otra persona
que tiene que desempefiar el papsl de ohservador.

El presente invento tiene esencialmente por objeto un dispositie
vo indicador perfecclonado que se caracteriza porque un mapa de earre-
teras 4 recorrer se desplaze en una cantidad correspondicnte al cami-
no recorrido por 1la accidén de cintas sin fin alojadas en una cajae

Segin otra caracteristica un dispositivo da sofiales luminosas
accionado en los momentos requeridos por el mapa, permite ssfialar
los sitios notables ¢ peligrosos dsl camino recorridoe.

Segilin una forma de cjecucidén praferida, las sefiales luninosas
estin constituidas por limparas dispuestas bajo las partes visibles
ds 1a caje uniéndoss el circuito de alimontacidn de cada limpara 4
dos plots separados por el espesor del mapa, el cua} llewg agujeros

dispuestos en los puntos reaqueridos para permitir el contacto de %os

plots y por consigulente 1a seoflale
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Otras caracteristicas se desprendsrin de la siguiente descrip-
cidne -

EBn las dibujos adjuntos presentados solamente & titulo da ejem~
Plo.

Ia figura 1 6s una vista lateral del dispositivo segin ve:!, in-
vent9 que pressnta el interior del aparato;

Ia figura 2 es una vista esquemitica en planta de los princi-
pales dérganos que aseguran el funcionamlento del dispositivo;

Ia figura 3 es una vista exterior de frente de:!. dispositivo;

Ia figura 4 |os una vista en perspectiv% del dispositivo;

Ie figura 5 es un esquema que presenta el dispositivo de acclo-
namiento de una de las sefiales luminosas;

Ia figura 6 es una vista comparativa dada & titulo de ejemplo
de dos @lementos dsl mapa, presenta?do ei primero una ruta en un ma-
pa on escala de 50 milésimas y el sagundo indice en correspondencia
la misma ruta con los dscalages nocesarios para una vuelta, estable-
cidos en funcidén ds la escala del mapa;

Ia figura 7 es una vista andloga & 1a de la figura 6 que pre-
senta otro ejemplo de mapa hscho especialmsnte sagin aJ: invento.

Segilin el ejemplo de ejeoucidén representado en las figuras 1,

2, 3y 4 el dispositivo llava una caja 1 provista ds una cub:lertg.
con charnelas 2. ¥n la cublerta 2 se practica una abertura 3 pro-
vista de un cristal ¢ transparente que permita la lectura de un ma-
pa 33 que se desenrolla en el interior ds la caja; en toda la anchu-
ra de 1a abertura 3 se ha dispuesto una delgada limina de acaro 4
regulable en altura y que indica en el mapa ol sitio en donds se
encuentra el vehiculo. Ia caja 1 estd provista de aberturas 5 n_!.ote.-
das por ejemplo de cristales § lentes de color correspondiente cada
una & une limpara 6 (figura 5) dispuestas en el interior de la caja
p

El aparato estd unido & las ruedas del vehiculo graolas 4 un
arbol flexible 7 que pasa por un cojinets 8 de la-caja ly temine;
en el interior de la caja en un tornillo sin fin 9 fijo en el ar’ol
antes mencionado. E1 tornillo 9 aceiona & una rueda 10 fija en un

arbol 11 que llsva igualmente, embutido en 61, un pifion 12 que en-
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grana con uns rueda 13 fija en un arbol ;4, el tren de engranaje,
el pifion 12 y 1la rueda 13 esta fijo al exterior de 1la caja y os
facilmente amovible lo que permite reemplazarlo por otro para dar
otra multiplicacidén y por consiguilente una velocidad convaniente al
dispositivo, cualesqulera que sean las dimnsiones' ds los handajes "
de las ruedas dsl vehiculos El arbol 4 1lleva una ruedsa dentada 15
bien adaptada ¢ bien unida por trenes de engranajes apropisdas a’.Nun
eje 16 que lleva dos tambores 17 que estin provistos en cada lado
del dispositivo de dos bandas sin fin 18 provistas de salientes ¢
piezas de arrastre y llevadas en su parte superior por dos tambores
19 dispuestos sobre un eje 20. Por encima ds cada una de las bandas
18 estén dispuestas otras dos cintas sin fin 21 accionadas por tam-

wores 22 que giran locos sobre la sublerta 2. Ios mencionados tam-

| wores y cintas estin apretados elisticamente comtra las bandas 18

permitiendo 1a insercién del mapae33 entre estas dos Ultimas y las
cintas 21 Ia rueda 10 antes mencionads se une igualmente 4 un tor-
nillo sin fin 22 accionado por un arbol 23 y un tren de engranaje 24
¥y 25. Ia rueda accionada 25 estd fija 4 un arbol 26 sobre 31 cual van
igualmente fijos dos tornilles sin fin con la rosea en sentido inver-
so 27 y 28 accionando respectivamente un rodillo desenrollador 29 y
un rodillo enrollador 30. Estos dos rodillos se frenan conveniente-
pente por resortes que no se representans ,
Rl funcionamiento del dispositivo es el siguiente: antes de 1la
marcha se levanta la cubierta 2 y se enrolla sobre 8l rodillo 29 un
mapa ejecutado especialmente como se describird & continuacidns 1!:!7
mopa estd colocado sobre las cintas sin fin 1y su extremidad estd
adaptada al tambor arrollador 30. Se waja entonces 1a cubierta 2
sujetando asi 1a carta entre 1as wandas 18 y 21 Al ponerse en mar-
cha @1 vehiculo el arbol £lexiwls 7 accionado por 1a8 ruedas, pone
on marchs &l tornillo sin fin 9e Este acciona & 1la rusda 10, el ar-
ol 11, el pifion 12, 1a rueda 13, el arkol M4 que pone 6n movimien-
to directs ¢ indirectamente 1as cintas sin fin 18 1llovadas por los |
tambores ;.'7'y 19 fijos sobre los gjes 16 y 20 Rl desenrollado ¥
enrollado de los rodillos 29 y 30 estd asagurado al mismo tiempo

por la rueds 10, 108 tornillos sin fin 22, el arbol 23, el dispositi
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Wde engranaje 24 y 25 el arbol 26 y los tornillos sin fin 27 y 28

90 cuyas roscas en sentido inverso producen el movimiento conveniente

& los rodillos citadose Ia limina 4 es regulable para permitir una

rectificacidén siempre pequefig, pera hacer coincidir el punto repre-
sentado en el mapa con e} punto en donde se encuentra uno realmente.

En efecto puede resultar un pequefio desajuste después de un gran re-

95

corri%io ye sea por el derrapado ¢ por un deblil juego de los érganos
de movimiento que en estos dos casos no han registrado ningun desple~
zemiento por parte de la rueda del vehiculoe, |
Ias figuras 6 y 7 representan un fragmento de mapa que ofrece
una rute en escala de 50 mi.‘!.ésima.s, os decir que & esta escala una
parte ds carretera recta de~1 kilomatro de longitud representadg, por
un procedimiento cartogrifico exacto tendrd una longitud de dos cen-

timetrose Desenrollindose el mapa con relscidn & la longitud del ce-

mino recorrido por el vehiculo se desplazaré 2 centimetros por cada
kilometro recorrido con relacidn & 1a 1limina 4. Si por el contrario,
105 Be encuentre en una curva el mapa se desplazaria mucho mis deprisa
3 por tanto adslantarias Es pues, necesario como se represent% por
a, » y e proceder £ un deca.:!ajo de 1la escals en las partes del nepe.
que indican curves, de tal manera due el camino recorrido coincida com
un desplezamiento normal, es decir que dé el sitio exacto en €l mapae
10 Ios mapas segin el invento llevan al 1ado agujeros més O menos
lergos que aseguran durante un tiempo correspondiente 4 este tamafio
el alumbrado de una de las limparas del dispositivo de sefiales; estas
entalladuras estén situadas en el mape en un lugar lo suficientemen=
te desplezado en avanceg Yy esto en una cantided correspondiente al
115 avance que se quiere tener para ser avisado del accldente 4 seflalars
Ia figura 5 presenta la limpars de sefidles 6 conectada & un
circuito 31 alimentado por un generador de corriente 32. El mape
33 se despleza en el sentldo de la flecha fs Por una ¥y otra parte
de este mepe se han dispuestos dos contactos fijos 34 ¥ 4% aisle-
120 dos por el espesor del mapa 33e Cuando llega un agujero 35 las ple-
zas 34 y 34* se ponen en contacto alumbrando la lémpara 6 durante
un tiempo cuye duracién esté en relecidn con la longitud del agu~

jero y 1a velocidad de desplazamiento del mapa, ©8 decir del we-

hiculoe
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Se comprenders que el invento no se limita de ningun modo &
los procedimientos ds construccidn representados y descritos que se
han escogido solamente & titulo de ejemplo. Asi que no se salga de
1a idea del invento al adaptar al dispositivo descrito un eparato

registrador automitico del camino recorrido acclonado direeta ¢ in-
directemente.

4 4 4 4 4 4 * ¢ 4 4 # ¢ ‘ ‘ . 4

gmgmgmgmgmgmg=geg=t NOT A gogogmpmgog=g=i=i=g

1° -~ Un dispositivo indicador perfeccionado de lugares recorri-
dos en automovil i otros vehiculos, ceracterizado por un mapa del
camino que se ha de recorrer que se desplaza en unk longitud corres-
pondiente al camino recorrido por 1la accién de cintas sin fin a;pjap
das en una cajae ' -

20,. Un dispositivo segin 1o reivindicado en el punto 1, caras-
terizado porque dos cintas sin fin se accionan por medio de trenes,
ds engransje en los que el principal ests dispuesto en el exterior
de la caja y facilmente amovikle. para dar una relacidén conveniente
4 1a velocidad transpitida por un arbol flexible desde las ruedas
del vehiculoe

S®.~ Un dispositivo segin lo reivindicado en el punto 1, carae-
terigado por un dispositivo da sefiales luminosas accionado en los
momentos requeridos por el mapa queé permite seflalar los pasos notab;gﬁ
é peligrosos del camino racorrido.

4%.- Un dispositivo segin 1o reivindicado en 108 puntos 1y 3,
caracterizado porque las sefiales luminosas estan constituldas por
Yimparas electricas dispuestas »ajo las mirillas de la caja, ol
circuito de alimentacién de cada limpara termina en dos botones de
contacto & plots separados por el espesor del mapa llevando ests
agujerosdispuestos en los puntos dessados para permitir e% contac-
fo de los dos plots y por consiguiente 1a sofiale

5%, - Un dispositivo segun 1o reivindicado en el punto 1, carac-
terizado por una limina ds poca anchura que indica sohre la cart%
el punto donde se estd situado, provista de un dispositivo de ajus-
ts que permite haocer coincidir exactamsnte el punto indicado por
1a carta con e}en que en realidad se encuentra uno, en caso da que

se produjera un desplazamiento siempre pequefioe
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6%~ Un dispositive sagun 1o reivindicado en los puntos ; vy 5,

caracterizado porqus los docalages de longitud correspondisntes al
canino realmente racorrido en las curvas reemplazan en las partes
qQue represaontan las mencionadas curvas la escala nouma} amplead%

para representar los raocorridos 3n linea rectae

| Bgta patente recae sobre "Un dispositivo indicador perfaccionado
de lugarss recorridos en automovil ¥ otro vehiculo andlogo", como
queda descrito en la pressnte memoria, varacterizadoe en la anterior

Nota y representado sn los adjuntos dibujose

Madrid;// de Noviembre de 1930.
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