
M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

que se acoripaíia 

a le  so lic itu d  de

una PATENTE DE INVENCION por veinte años en España

a favor de

Don EDUARDO DEUNO, residente en SANTIAGO DE d i HE» C alle  A l*  

mirante Barroso, 70

por

* MEJORAS M  FRENOS AUTOMATICOS
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Esta invención se re fie re  a un d ispositivo  que aprovecha 

la  in ercia  de los cuerpos, mediante la  combinación de un sistema 

de palancas, ja  sea h idráu lico , e léc trico , neumático o de gases, 

vapores, oto*, para em plearla en accionar frenos de cualesquiera  

sistemas instalados en dichos cuerpos#

Un caso demostrativo referente a la  fórmula de la  inven­

ción es e l que se ha llevado a cabo con un auto-camión como oa- 

rro  de remolque a dos ruedas, en ensayo práctico durante varios  

meses, habióndose obtenido un amplio resultado, como se exp li­

cará más adelante#

Para su mejor compresión se le  d escrib irá  de acuerdo con



16

20

26

30

35

40

• 2 •

lo e  d ibujos» en loe  «malee:

Le figuva 1» es una T iste  de fren te q m  representa e l  d ia l
¡

positivo» ta l ocioso Te acondicionado sobre e l  bastidor d e l auto» 

gemida»

Le f lg *  2» representa lateralm ente e l mismo d ispositivo* 

La fig *  3» os una v is te  la te ra l d e l auto offiiidsn con su 

vehículo a remolque y le  Instalación  pera e l  frenaje*

&  d ispositivo  está  fem ado eon un acoplamiento constituid  

do de dos partes*

Las letras asignadas son eoriunes a las figuras*
Con raspeóte a la  primera parte d e l conjunto» A represen» 

te  una palanca de acera Se forma rectangular que lle v a  un para» 

Sor ? para cu montaje con e l  m tíkm  B en forma de V que a  su ves 

va su jeta  a l  bastidor (etf&cis) y  fija d a  con un pivote C (perno 

e ra e l) pera que Óste conjunta pueda tener un movimiento g irato ­

r io  lib ra »  So manera que e l carro m  remolque pueda segu ir la s  

desviaciones Sol cernida en cus movimientos curvilíneos* Dicha 

palonea A lle v a , en su extramo in fe r io r  un tipo 11 contra la  

picea B para que mantenga en posición  v e rt ic a l durante Ira  mo-
i

meatos traoo iraalra* Jn e l estrado superior» una horaSaSura para 

la  inserción Se la  v a r i l la  Se manejo L que acciona e l  freno Se i
i

remolque* La la  parto central lle v a  la  horadadura 1 como in ser» 

eión d© m  pasador que mantiene una v iro la  o g o l i l la  J y  un ana» 

H e  en e sp ira l K para cvEar que e l remolque se desacople* la  

p leca E ©s la  parte in fe rio r  Se un ante» juego para ev ita r que e l 

p iso  d e l vehículo en remolque descanse sobra e l  mecanismo*

Con respecto a la  se  nada parte» e l carro en remolque l l e ­

va una pleca E que tiene un vaciado m  forma rectangular que ra l 

sa en ajuste lib ra  con la  palanca A en sentido la te ra l y  con un 

espacio 11 de juego en e l sentido ele tracción*

Descritas la s  partes componentes» se hace referencia a l

.Y,.-' -•
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funcionamiento, que es como sigue:

Cuando e l auto-camión forma la  inercia  del vehículo en 

remolque empuja la  pieza H hacia adelante, con lo  cual se pro­

duce, inmediatamente, e l movimiento de la  palanca A en e l mia-
L
mo sentido, y e l cual se tran sfiere  a lo s  fíenos mediante la  , 

v a r i lla  L.
i

Una vez que se produce, nuevamente, la  tracción ©n e l  

vehículo a remolque, e l conjunto vuelve a su posición normal, 

o sea que la  palanca A pasa a la  posición v e rt ic a l,

E l espacio lib re  M tiene por objeto no obstacu lizar e l  

movimiento de la  palanca A,

S I muelle en esp ira l K tiene por objeto mantener unidas 

elásticamente la s  dos partes del acoplamiento, con e l  objeto de 

que durante e l avance por caninos irregu lares pueda e l remolque 

anular lo s movimientos v e rtica le s  de trepidación o barboteo y  

taabión lo s movimientos de vaivén en e l sentido de la  tracción, 

En la  figu ra  3 se representa diagramáticamente la  in sta la ­

ción del conjunto entre un auto-oamion y un vehículo a remolque. 

Con A se designa la  palanca v e rt ic a l; con L la  v a r i l la  de trans­

ferencia del movimiento presionante y con L* la  palanca v e rtic a l 

que transmite e l esfuerzo a l frenaje del vehículo, (

Se ha demostrado e l accionamiento del d ispositivo  ideado 

y llevado a la  p ráctica , como ejemplo, en ásta  clase de vehícu­

lo s ; pero es natural que puede aplicarse  a muchos otros usos se­

gún se requiera en la  industria. lío se hace referencia a l  frenaje  

mismo por estimarse superabundante y se r cosa ya conocida, y s i  

a sus variadas a -Ideaciones ta l como se enumera a l comienzo de 

la  especificación ,

En resumen, la  invención consiste en una in stalación  me­

cánica automática, accionada por e l peso de la  masa del móvil du­

rante elem enta de in ercia , que obra contra un brazo de palanca
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dispuesto de manera que áste ejaro© impulsión sobre una v a r i»  

l i a  conectada a l aparato do frenaje  del vehículo obligando a l i s  

zapatas a que presionen contra la s  ruedas o sus e je s  u otro s is »  

^tema cualquiera de franaje* 1

N O T A .  i í i

En resumen: La Patente recaerá sobre la s  reivindicaciones s i ­

guientes:

1*»,- Un d ispositivo  mecánico que aprovecha la  inercia  de 

lo s  cuerpos medíante la  eombinacián de un sistema de palancas, 

ya sea h idráu lico , e lác trieo , neumático, o de gases, vapores, 

e tc ., pora em plearla en accionar frenos de cualesquiera s is te ­

mas instalados en dichos cuerpos*

2a#- lia un d ispositivo  como e l que se re iv in d ica  en la
|

olásu la  precedente, una eombinacián mecáiioa, automática, que ’ 

accionada por e l peso de la  masa del m ávil durante e l momento de 

in ercia  obra contra un brazo d© palanca dispuesto de manera que 

áste e jerce impulsión sobre una v a r i l la  conectada a l aparato de 

frenaje  del vehículo, obligando a la s  zapatas a que presionen

contra la s  ruedas o sus e je s , u otro sistema cualquiera de fre ­

naje# |

3a# - En un conjunto como e l que se re iv ind ica  en la s  cláu­

su las precedentes, la  provisión  de un marco de base que va mon­

tado sobre e l extremo posterio r del auto-camion, y destinado a  

contener todas la s  otras partes componentes.

4a# - En un d ispositivo  como e l que se re iv ind ica en la  

reivind leaoián  3, la  provisión  de una p ieza en forma de 0 su je­

ta a pivote sobre e l dicho auto-camion y en equidistancia entre 

e l espaoio del re fe rid o  marco, y destinado a contener un brazo 
de palanca que juega péndulamente a fin  de e je rce r sus funcio­

nes predeterminadas.

i.i:

f
i
>í
)•i
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1 5&.- Bn un d ispositivo , como e l  que se reiv ind ica  en las
i

| cláusulas 3 y 4, la  provisión de una palanca de acción pendular 

que juega dentro del muñón en forma de U, con sujeción a pivote 

e>n la  proximidad de su extremo in fe r io r  y en cuyo punto lle va  un 

| par de flanges para que se mantenga en posición r íg ida  sin des*

| viarse de la  posición rec tilín ea  durante los momentos de trabajo* 

6&.~ En un d ispositivo  como e l que se reiv ind ica  en los  

cláusulas procedentes, la  provisión de un muelle en esp ira l adap­

tado a l brazo de palanca v e r t ic a l con e l  objeto de que su fuerza 

de Impulsión man tonga un acoplamiento adecuado la  palanca v e r t i­

ca l con la  barra del vehículo remolcado, estando ósta barra adap­

tada especialmente para la  unión entro ambas dichas partes y sien­

do la  misma e l medio que obra contra e l  d ispositivo  durante e l  mo­

mento de inercia para producir e l frenaje.

7&#- 2a un d ispositivo  como e l  que se reiv ind ica  en las
i

clausulas precedentes, la  provisión de una. v a r il la  horizontal aco­

d illada a la  palanca v e rt ic a l, y cuya función de tran sferir  la  

acción de ósta hacia e l frenaje durante e l  momento de inórela ya 

referido , yendo en su extremo posterior, en acod illa  je  a otro 

brazo de palanca, que en su extremo in fe r io r  se conecta a dicho 

frenaje.

8a.- fíe reiv ind ica  por óltimo, como objeto sobre e l que 

lia de recaer la  PATENTE B¿v IWníJCIGI? que se eo lio  i  ta por veinte 

aí¿os on España, por:

* MEJORAS M  ERENOS AHTQKATICOS *.

t
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Todo conforme queda egresad o  en la  presente Memoria que 

130 consta de se is hojas escritas a máquina por una so la  oara y d i*  

bujos que se acompasan*

Uadrid22 de Noviembre de 1930.
*■ P

1IF0NSQ ÜNGRÍA
i?. F.
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