HEKORIA DESCRIPTIVA
que se acompaila |
a la solieitud de
una PATENTE D INV.JCION por veinte afios en ispafia
| a favor de
Don EDUARDO DELANO, residente en SANTIAGO Di GHILE, Calle Ale
mirante Barroso, 70
por
» MEJORAS LN FR4NOS AUTOMATICOS »

Esta invencidn se refiere a un dispositivo que aprovecha
la inercia de los cuerpos, mediante lu combinacién de un sistema
de palancas, ya sea hidrdulico, eléotrico, nounftico o de gases,
vapores, eto., para emplearla en accionar frenos de ocualesquiera
sistemas instalados en dichos cuerpos.

Un caso demostrativo referente a la férmula de la inven-
0ién es el gue se ha llevado a cabo con un auto-camién como ca-
rro de remolque a dos ruedes, en ensayo prédetico durante varios
meses, habiéndose obtenido un amplio resultado, como se expliQ:
card nfs adelante.

Para su mejor compresién se le deseribird de acuerdo con
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los dibujos, en los cuales:
la figura 1, o3 una vista dc frente quo renresonta el dbL

positivo, tal oomo va acondiscionndo sobre el bastidor del mt«-w

il |

la fige 2, ropresents lateralmente el mismo dispositivo,

La fige 3, oo una vista latoral dol suto omidn ocon su
vehfoulo a renolque y la instalacidn pare el fremajes

il digpositivo ostd formalo con un acoplanicnto oonstitui.
do de dos paries.

Las letras asisnades son comunes a las fisures.

Con rospecto a la primora parte del conjunto, 4 represen»
ta una palanca do scero de forma rectancular que llove un pasa-
dor F para su montsje con ¢l mufion B en fmdevtmeasumi
va sujota al bastidor (ofidsis) y £ijada oon un pivote ¢ (perno }
ereal) para que fote conjunta pueda toner un movimiento girato-.
rio libre, do manora que 21 carro on ronwlaus pucda scpuir las \
desvinoiones del canida en sus movinientos curvilfnecs. Dicha ‘
palanca i lleva, en eu extremo inferior un tipo 11 contra la
pleza B para que mantenga on posiocidn vertical durante los mo-
meatos traccionnles, in el extrezo superior, una horadadure M

la insercidn de la warilla de manejo L que mocions el freno de |
remolques .n la parte central lleva la horadadure I cono inser-
oién do un pusador ;us manticne uns virola o golilla J ¥y un miew
1lle on cspiral K para ovilar que ¢l remolque se danawplo. 1
pleza I es la parte inferior do un ante-jueso para evitar que el
piso del vehfoulo on remolque deccanse sobre el nccanismo,

Con respecto a la semmnda parte, el carro en remoloue lloe
va una pleza H que tiene un vaciado en formn reotan~ular que ocale
ga on ajuste libre con la palanca A on sentiio lateral y con un‘
espacio Il de jueso on ol sentido de trmecidn. |

Dasoritas las partes componentes, se hoco referensis el ‘
|
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i remolque empuja la picza H hacis adelante, con lo cual se pro-

|

funcionamiento, que es cono sigue:
Cuando el suto-camién forma la inercia del vehfoulo en

duce, immediatemente, el nmovimiento de la palanca A en el mis-

no sentido, y el ocual se transfiere a los {renos mediante la

.~ varilla L.

Una vez que se produce, mucvamente, la traccidn en el |

vehfoulo & remolque, el conjunto vuelve & su posicidn nomal,
0 sea cue la palanca A pasa & la »osicién vertioal.

sl espacio libre M tiene por objeto no obstaculizer el
movimiento de la palanca Ae |

21 muelle on espiral K tiene por objeto mantener unidas |
eldasticemente las dos partes del acoplamiento, con el objeto de
que durante el svance por caninos irresulares pueda el remolque
anular los movimicntos vertisales de trefidacién o barboteo y
tambidn los movimientos de veiven en el sentido de la traccidn.

En la figura 3 se represents diagrandticamente la instala-
cidn del conjunto entre un anto-camion y un vehfoulo a remolque.
Con A se designa la pslanca vertical; con L la varille de trana-
ferencia del movimiento presionante y con L’ la palancu vertioal
que transnite el esfuerzo al frenaje del wehfoulo. ‘

Se ha demostrado ¢l ascionamiento del dispositivo ideado'
¥ llevado a la prfctica, como ejemplo, en &sta olase de vehfou=
los; pero es natural que puede aplicarse a muchos otros usos se~
gun se recuiera cn la industria. No se hace refercneia al frenaje
miemo por estimarse superabundante y ser cosa ya conooida, y si
a sus variadas a‘licaciones tal como se enumera al oomienzo de
la especificaciéu.

in vesumen, la invencién comsiste en una instalaoidn me-
ednica automdtioa, acoionada por ¢l peso de la masa del mévil du-
rante elmomento de inercia, que obra cantra un brazo de palanca

g -



75 1la conectada al aparato de fremaje del vehfoulo obligendo a las
zapatas a que presionmen contra las ruedas o sus ejes u otro sige

‘Fema cualcuiera de franaje.
N 0T A

Fn resumen: La Patente recaerd aobre las reivindicaciones si-
80 guientes: |
lﬁ;; Un dispositivo mecdnico que aproveohs la Inercia de
los cuerpos mediante la combinacién de un sisteme de palancas,
ya sea hidréulico, eléotrico, neundtico, o de gases, vapores,

etc., para emplearla en accionar frenos de oualesquiera siste-

85 i‘ mas instalados en dichos cuerpos.

‘ 2ﬂ.¥ in un dispositivo como el que se reivindica en la

cldsula precedente, una combinacién mcednice, sutornftiea, que f

accionada por el peso de la mesa del mévil durante el momento de

inorcis obra contrs un brazo de palasnca dispuesto de manera qné

90 dste ejercs impulsion sobre una varilla ooneccteda al aparato de
fronaje del vehfoulo, obligendo a las zepatas a que presionen .
contra las ruedas o suc ejes, u otro sistema cualquiera de fre;

naje. : !
38,~ in un conjunto como el que se reivindica en las Oldhvﬁ_

95 q sulas precedentes, la provision de un merco de base que va mone

tado sobre el extremo posterior del auto-oamion, y destinado a

contener todas las otras partes componentes.

45, in un dispositivo como el que se reivindica en la
reivindicaoidn 3, la provision de una pieze en forma de U suje-
100 ta a pivote sobre el dicho auto-camion y on equidistencia entre
el espaoio del referido marco, y destinado a contencr un bras?_
de pelanca que juega pendularmente a fin de cjercer sus funeio-

nes predeterminadas.
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53,- @n un dispositivo, como el que se reivindica en lss
eldusulas 3 y 4, la provision de una palanca de aceidn pendular
que jucge dentro del mufion en forma de U, con sujecién a pivote
%? la proximidad de su oxtremo inferior y en cuyo punto lleva un
par de flanges parc que se mentenga en posicidén rfzida sin des-
viarse de la posicién rectilfnea durante los momentos de trabajo.

6Re= iin un dispositivo como el que se reivindioca en lus
cldusulas precedentes, la provision de un muclle en espiral adap-
tado al brazo de palanca vertical con el objeto de que su fucrza
de impulsion mantenza un acoplaniento adecuado la palenca verti-
cal con la barra del vehfeulo remoleads, estando &sta barra adap-
tada especialmente para la unién cntre embas dichas partes y siene
do la nisma el medio que obrua conira el dispositivo durante el mo-
mento de inercia para producir ¢l frensje.

78,« Zn un dispositivo como el que se reivindica en las
clausulas precedentes, la provision de una varille horizontsal aao;
dillada a la palwnea vertical, y cuya funcién de trunsferir la
aceidn de ésta hacia el frenaje durante el nomento de inoreio ya
referido, yendo en su extremo posterior, en acodillaje a otro
bruzo de palanca, que en su extremo inferior sc conceta a dicho
frenajo.

83,~ Se reivindica por dltimo, como objeto sobre el que
ha de recser la PATNTI Dy DVwiCION que sc solicita por veinte
8iios on iupafia, por:

»  HEJORAS I FRAMNOS AUTONATICOS =
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Todo conforme quede expresado en la presente iemoria que
consta de seis hojas escritas a mdquina por una sole cara y ai-
bujos que se acompaian
Jdadrid22 de Noviembre de 1930,

LLFONSO UNGRIA
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