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MEMORIA DESCRIPTIVA

para una patente de introduccidén por diez afios por "NUEVO SISTEMA
DE MOTOR DE EXPLOSION DE DOS TIEMPOS PARA ACEITE MINERAL EN BRUTO,
PETROLEO, BENCINA Y SUS SIMILARES" (tercer grupo, clase 24) a favor
de Don Hans SOLLERS, industrial, sdbdito checoeslovaco, residente

en Reichenberg (Checoeslovaquia).

Hasta ahora no ha sido posible construir en forma eléstica un mo-
tor para aceite mineral en bruto, puesto que este dltimo, en los mo-
tores empleados hasta ahora, llega a explotar por las compresiones
(motor Diesel), por lo cual necesita que el mimero de vueltas sea
permanente y uniforme. Ademds, los motores resultan pesados.

A causa de la defectuosa nebulizacidn del aceite mineral en bru-
to0 no se ha podido emplear el encendido por medio de bujfas. Los mo-
tores de varios cilindros y que trabajan a dos tiempos eran imprac-
ticables, no solamente con el aceite pesado, sino también con la
bencina, puesto que estos motores tiemen que ser provistos de coji-
netes de bolas, con lo que se aumenta considerablemente su peso.

La causa de esto estriba en el hecho de que a la caja o carter
del eje cigliefial hab{a de llegar necesariamente una mezcla de com-

]
bustible, sobre cuyos cojinetes deslizantes hubiera influido desfa-

vorablemente,
Ahora bien, conforme al presente invento, por una parte, se ne-
buliza de tal modo ls mezcla de combustible que adn con los aceites

pesados puede lograrse esa pulverizacidn que facilita el trabajo
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con bujfas de encendido y, por otra parte, la mezcla del combusti-
ble no llega munca a la caja del eje cigliefial, sino que permanece
en la parte inferior del cilindro en la cémara sefialada con 3,por
lo gque pueden emplearse cojinetes a deslizamiento.

+La regulacidn del nimero de revoluciones se consigue variando la
conduccidén de combustible,

El invento comsiste, como se'representa en las figuras 1 y 2,
en lo siguiente:

El émbolo 1 se desliza con su parte inferior em uno o mds tubos
interiores desmontables 2, de tal suerte, que al moverse hacia
arriba, se forma un espacio vacf{o de aire 3 y precisamente durante
todo el tiempo que transcurre hasta que el manguito del émbolo 4
haya dejado expeditas las aberturas 5. Mediante el vacio que se
produce en 3 es aspirado el combustible & través de la sbertura 5
por el gasificador antepuesto a la misma y que puede ser de cual-
quier tipo discrecional, en tanto que el aire fresco es absorbido
por las canales de aire fresco 6.

El espacio 3 comunica con las canales de circunvalacidén 7 por
wedio de las estrechas canales 8.

Durente el movimiento descendente del émbolo 1, éste condensa la
mezcla combustible hasta que su presidn sea superior a la de la ca-
ja del eje cigiiefial, después de lo cual la mezcla es comprimida a
través de las canales 8 en las canales de circunvalacidn y vuelta
luego a comprimir, puesto que en el interin el movimiento del &mbo-
lo habrd dejado expedita la ranura de circunvalacién 7.

El aire existente en la caja del eje cigliefial que se condensa
también al bajar el émbolo 1 corre por la ranura de circunvalacidn
Z hasta la cdmara de explosidn, arrastra consigo la mezcla, se in-
corpora intimamente a ella ¥ la nebuliza de este modo por completo.

La mezcla introducida es condensada por el émbolo ascendente 1

¥ puesta en explosidén por medio de la bujia 9.
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Los gases de salida son derivados por las aberturas de escape,
después de haber sido puestos en libertad por el émbolo a continua-
cién de la explosidn, comenzando luego el proceso de muevo.

Lq disposicidn del escape 10 es de tal naturaleza, que se abre
algp antes (unos 702) de llegar mezcla explosive fresca por las ca-
nales de circunvalacién a la cdmara de combustién (espacio de explo-
sidn).

Mediante la disposicidén del tubo interior desmontable 2 se consi-
gue que el aceite mineral en bruto que ha sido absorbido en el espa~
cio 3 no llegue nunca a la caja del eje ciglietial, con lo cual se fa-
cilita la colocacidén de cojinetes a deslizamiento. Pero este mismo
resultado puede conseguirse no disponiendo el tubo interior desmon-—
table en la pared interior de la caja del cilindro, sino que por me-~
dio de una especial configuracién, el espacio libre de aire se forma
no entre el tubo interior desmontable y la pared del cilindro sino
dentro del primero,

El gasificador puede ser de cualquier tipo conocido, con caldeo
delantero discrecional y podrd regularse a voluntad de cualquier mo-
do conocido, de tal suerte, que su mayor o menor abertura determine
la cantidad de la mezcla absorbida. Seglin la cantidad de mezcla ex—
Plosiva, la explosidn serd més fuerte o mds debil, variando el mime-
ro de revoluciones, las cuales se regulan por la graduacidén del ga~
sificador.

La nebulizacidén del aceite mineral en bruto tieme lugar del si-
guiente modo: la mezcla de aceite minersl en bruto, pulverizade yea
por si misma a su paso por el recalentsdor y el gasificador, al mo-
verse hacia arriba el émbolo a través del espacio 3, desde el cual
es aspirado el aceite minersl en bruto, llega a las canales de cir-
cunvalacién a través de las estrechas cansles 8, al mismo tiempo que
el aire que por el movimiento descendente del émbolo fué expulsado a

presidén de la caja del eje cigliefial corre por las mismas cansles de
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circunvelacién, La mezcla combustible que se halla en 3 no es in-
flamable. De la caja del eje cigliefial afluye siempre aire fresco
que no contiene ninguna clase de impurezas. Unese a esto también
la circunstancia de que las cansales de circunvalacién 7 opersn co-
mo una tobera de nebulizacidn determinando el funcionamiento del
motor. Observese que el motor anteriormente descrito puede ser
puesto en marcha mediante el empleo de cualquier clase de manivelsa

conocida,

NOTA

Se declara que el objeto de la presente patente de introduccién
es conocido en Checoeslovaquia (patente del mismo interesado de fe-
cha 22 de Noviembre 1925), pero mno practicado en territorio espafiol
con las siguientes

Reivindicaciones

l,~ Nuevo sistema de motor de explosidn de dos tiempos para
aceite mineral en bruto, pétroleo, bencina y sus simileres, carac-
terizado por el hecho de ajustarse en el cilindro uno o més tubos
desmontables (2) que van cerrados contra la caja del eje cigliefial
y en los cuales se mueve el émbolo (1) en su parte inferior, de
tal modo, que al moverse hacia arriba, se forma un espacio vacio
(3) que se cierra herméticamente contra la caja del eje cigiiefial
entre el tubo interior desmontable y la pared del cilindro o den-—
tro de los tubos interiores, siendo aspirado,en este espacioc, la
mezcla combustible después de pasar por un gasificador de cualquier
tipo conocido, provisto del recalentador que se prefiera, y comu—
nicando este gasificador por medio de estrechas canales (8) con las
canales para el aire fresco (7) que van a parar & la cédmars de ex-
plosidn, de tal menera, que al introducirse en ells el aire fresco
¥ la mezcla combustible, por la accidn del movimiento ascendente

del émbolo, dichas canales estrechas operan como toberas de nebuli-
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105 zacidn, pulverizando por completo la mezcla combustible,
2.~ Nuevo sistema de motor de explosidén de dos tiempos para acei-
te mineral en bruto, bencina, petrdleo y sus similares, segin la
reivindicacidn 1, caracterizado por el hecho de nebulizarse de tal
modo la mezcla as{ producida, que puede emplearse para el motor
110 cualquier clase conocida de bujfa de encendido (9).

La patente cuyo privilegio de introduccidn se solicita por diez
afios para Espafia y sus dominios deberd recaer por "NUEVO SISTEMA DE
MOTOR DE EXPLOSION DE DOS TIEMPOS PARA ACEITE MINERAL EN BRUTO, PE-
TROLEO, BENCINA Y SUS SIMILARES" (tercer grupo, clase 24) segin se
describe y reivindice en la presente memoria y se ilustra con los
dibujos que a la misme se acompafian.

Madrid 22 de Noviembre 1930,
pp: Hens SOLLERS
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