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ruce de 0Lr~ ma<o no f eren com geguridsé y fice-

5 cin, Si tw dejon f2 ojusinr los freros conforme




52 produce el desgmsie, pusdan ocurrir accicertes
graves suecepilibles de habar evitaéo mediante un
buen ajuste,

Para ramediar ecrte inconvenienie, ol
prgséente invenio propons un dispositive dest}tado 2
compensar lalulgure gue aumeria entre lae zapetas de
freno y sus tamlores resvectivos a medide que ge
utilizan estoe Yltimos.

4l sisiema conforms al invenio se ce-
~racveriza por una unidaéd compussta principalmgnwe da
un ¢ilindro y un émbolo, y colocada enire a8l p:dal
de freno y el varillaje gniéndose el cilindro »1 pe-
dal y el éntolo =1 juego de varillas, o a la inver-
sa, Se caracisriza ademfig por un drgano mdvil on-
tre doe topee Ce la armezdn ds la ur:ided, colocado so-
ra gl vastage de émbolo y que, 21 cooperar con la
unicad, pusde dssplezarse s0lo en uwn Esntico sobre
cicho vasuvago, S8 caracteriza finslmentas, por
unires el cilirc¢ro ce la unided cor iz ituberia da
espiracidn cel molor cada vez que se aeje de aciuar
gokra a8l pedsl del acelerador.

+1 dibujo repraesenta a moco de ejemplo
dos»formae ¢e gjecucidn de un eisiema ce freno con-
forme el presenits invento:

Le figura, 1, una visva laterel del
vehiculo provielvo ceal gistie: e, v muestra al varille-
Je ¥ las ruadar delanterss ¥y irasaras frenadas por
ella,

La figura, 2, una seaccidn lonzitudi-
nal ¢= la unidaé farmada por el cilinéro y el émbo-

lo, gue sa inuercszla eniie &l padal ¢a frano vy el va-
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rillaje. '

Lag figuras, 3 y 4, una viesta ca fren-
le ¥ una secuvidn ce una pieza en pormenor’.

Las fizuiae, £y 6, to.-idnes seme-
Jenves a la <¢e la figura £, en posicionse uiferen-
tec fel cilisdro y del émtolo.

La figura, 7, el =odo c¢a funcionar
el pecal ae un frano, segin el irnvenio.

Lea figura, 8, el funcionamianto del
pedal c» un fieno ordinario,

Lag figuras, 9 y 10, una parte (Al
corve ¢~ la unidad ce la fiu;ra L, cun un 210 rosca-
Co exvencidle en la primers fa ecias figureae, y un
aro cinico extensitle en 1z rasurde.

un le figure, 1, a> chasis del vehicu-
lo Be repiesAnta 2n 1; 2 y 3 sor une ruace Felantere
y oira iraserz, cuyos frenos 4 o 5 se accionarn por
el pedal ¢e frano 7 y por mecio de d3l verillsje 6.
sl pedsl 7 oscila en tornu &l 8je 8 ¥ sve une &l Ve~
rillaje s‘por medio de una unidad é.

4r. 10 se rapresanta al nedal unido
al carburador 12 por madio ﬂé una varille 11, 36—
ta varilla acilda agi-miemo una llave fée triple paco
13, cdestinada & conunicar el conducto 14 (= la uni-
dad 9, por mecd¢io el tubo 15 con ol concucvo de &as-
pi.ucidn 16 del motor, y por medio ce un filiro 17

con el aires ambiasnie.

Dete observarse que 1L0do e&lé pravie-
10 d= rmocdo que, al abancdorar 8l pedal d= acaleradoyr
1cC, estb ag, cuendo el carturador 12 se cie.ra, 1@

unidaé¢ 9 comunique con el conducvd dae agpiracidn 15,
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Y aus @l acionamianio cel padel Ce. wcelsraduvr 10 pon-

3& en comunicacidy la uridud 9, por madio Fel filiro
17 con 2l aire ambianva.

La unidaé 9 mencionacda, que la figurec
2 rapragenia sn corte longiiudiral, sa .ompone prin-
cipalmenta ce un cilinéro 1€ y un énbolo 19. 5l
cilindro 18 ge une, por mecic de una verilla rosci-
da con horguilla £, y de un pasador 21, con la palan-
ca dal padal de féeno. 71 émbolo 19 £8 une por su
végiago 22 ¥ por medio A ura tuarca da roeca doble
23 con ei varillaje ¢el frano. 31 interior del cai-
iindro 18 s8 ung por medio gel enchufe 24 con al com-
ducio 14 praviamenite civado,

41 vésliago 22 lleva una rosce espe-
cial 25 en Dulie ¢A su longiiud, con fileites en dien-
te da-élerra, 8l ledéo plano vuslvo hacie afuera con
relacisn a la unidasé 9, Sokre gsta rosca hay una
tuerca elédsvica 26, qua lag figuras 3 y 4 nuestiian
en pormenor, L.as partes ¢e8 @cia iLuerca sa¢ man-
tianen erira si por un rascrie 27,

Por ta disposicidn ceecrita, la iuer-
ca 26 pueds movelse anire lotc Lopee Z8 y 29, mien-
Fraé 8l vésiago 22 vy el émbolo ly, accmés.da puder
nari icipar dée esia movimienio, pueden continuar movién-
dose 3n 21 sentido de la flecha 30, gracise 2 la for-
ma espacial 42 la rosce,

Por consiguiznve, si se deprime el ém-
bole 1y, ésiva arrasira primeroc el vAsiago 22 y la tuer-
ca 26 hsste que la Ultime tropieza en el tépe 29,
¥y luago, provocando cada vz la aperiura de la'Luer-

ca, podra convinuar su movimienio avanzando pago 2
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P2EO por 1t rosecse.

S1, en c¢ambio, cesz la cdepresidn y

£e acciona la aricac en un £8..11i¢0 que tiende & sa-

car el veslago 22 ¢~ alle, el émiolo 19, el vésiaco

LSy

22 ¥ la tuaica L6 te werLplazsadén hasta.qua la tuer-
Cé tropieca con el tope 8. COMo ern eslA momaAnlo
las parias plenas c¢a los filetes del vdsiago v de
la Tuerce sa aplican una conira oltra, estos Cos S1-
ganor rno pocrén desplszarse raciprocemante. in
2612 posiciin de loe civersos 4rgenos, represarisca
en la figura-2, la unidaé¢ forma un conjunvo EUE Cep-

tible de resisivir un esfusrzo Ga iraccidr.

Parsa eviter an t:1 mamento que &iga
moviendose 3l véstago, 2g8v0 eg, pare impedir que ur
esfuerzo de lraccidn excesivo pudiera e8éparar los
filetes cal vésiago ds los de ls tuesrca, el espacio

en qua ecsta Uliime se¢ mueve se 2juete en parie o gu
di€meiro meror an 31. Asi, la tuerca ro puede
abrirea mfe que sl iropezar an el tope 29, atio ek,
cuanco ee ébpi:a el émkolo 19, 4sla poeicionu i1elm-
tiva ce los drgenos se muzetra en la figurs &,

41 g€istame J2scrito funciora como &i-

Suporngamos primero el variculo en
marcha: el pia del conducior descansz en el pedel
de aceleragpr 10, el carburador 12 se atrre, vy la
llave de iripls passo pore en comunicacidn la unided
9, por medio del conducto 14 y éel filiro 17, &l
airs smbienve,
Suponzamos ademée, gue 1l&E zapaiss de

los frenos 4 y 5 eel en moderadamenis fesposleadss,
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in estss conciciones, el vehiculo As-
be frenarse, y para ello el gonductor ¢ejara livre an-
te vocfo el acelerzdor 1C, para sccidrar irmediaiamen-
ve dospués el pecsl ¢a freno 7.

Al ¢=jar litie al pedul (e acelera-
tor 10, el carturador 12 ge cierra, y la llave d~
triple peso 13 em ecciona ¢ val moco gque el motor
provoca, por mecis de 1oe conducioe 15 y 14, una ac-
piracidn ¢=1 émrole 19 fa la unidaé 9. 4sle émbo-
lo recits tzles cinanegionses, y esta et una condicidn

a determinar précticamenie, ¢a modo que la aspira-
cidn teete para Qesplazar el véeiasgo 22 y con €1 el
varillaje 6, para qus las zapates Ce iOS divereos
freroe vengan g aplicarse conrntra loe tsmboras giv pyo-
vocar ura accidn da freno spraciable.

Si el Casgasia (¢~ las zapatag ef muy
grance, como se ha aémitido, el émtolo 19 passré (e
le posicidn rapreserntade en la figura 2 é la ¢e la
figuya 5. sele desplazamienio Lencéré por efeciou
apxetar.primaro le tuerca 26 conuvra el tope 29, ¥y

luezo el vésicgo seguird moviéncdosa, deslizéndoss a
través ¢a la tuer.e. 41 movimiento éel émtolo cg. -
E2réd an cuento lac zepaivags e los frenosg se apoyen
er. los tamborer correspondianier, por ejemplo, cuan-
do el iwbolo.haya 2lcanzedo la posicidn ¢e le figu-
ra 5, que corresponde, evidenismante, 2 un desgesie
ax-gersado,

Ura vez epliceadre ¢2 este modo las
zepatasg, 10 gque ocurre en un lapsco muy~breﬁe, 2l con-
ductor acciona &l pedal de freno 7 y la unicdad 9 se

ve somelida & un eefuerzo c¢e .raccidn qus dete
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transmivir -1 verillajs para franal. 4HLn L1IanS-
migidr. no g2 procuce, sir wmbargo, mienuvras l2a vuer-
ca 26 no se 2poye en el .ops <8, 8sio €&, Mivnurar
¢ <l émbolo y el cilinéro no 1llsgusn & lag poeiciones
188 - respaciivas indic cee en la figure 6. & prriir
' ¢z este momenio, a2l émtolo y =1 cilindro forman une
unicé-aé rigida’a 1s treccidn, susceplible de vrane-
mitir el esfuerzo 821 pel=l ce frendo cireciamante
& lec znpavas praviamenig apoyacss 2n lob tamboles,
170 v franando asi ¢a madn immaedis.o.
Por coneiguianie, =2l padzl ¢e freno
ha recorrido cierivo tracho correspondierie & 1la

liberiad de movimianto da la tuarca enire los 1opass

28, 2y, ein frenar, y luego se Irsna se2 cual fuelre
175 el grado €3 desgiwie €3 lis zapaias.
$i 21 vehiiulo =gi franado e acelera
€8 1uavo por raj*rlsl condéuceor librs el pedel “e
freno 7 » fir &g zcalerar 21 p3é~l de ecelarrcor
1z 1lav=~ €e triple paso 13 suprime l= cepresidn an
180 ¢l cilindyn 18 ¢a 1la unica’ 9.
ar esve momsamie, log resoriv=s de
lag zapslas €2 Irano 2niran en =coeisdr separédndoles
8z los ismbores, Pero, ianienco en cusrniea que
las zepalas @stdn urides #1 cilindro 19, =2sta mo-
168 vimieric no puede profucirsa més qua en les madicde
corseantica por 21 movimianio é3 1s iuerca 26 2l
aplicarss c¢onuvra :1 tope 28. S2 rupone qua ls
digiancia erire loe Lopes 28 ¥ 29 esié c:lceuluca
de mouo que lax zapaias Ce frano se apliguen li-

1lyC gerzsmenie conire los vamborce, cuanco la iusrca Lo-

¢d el Lops 29, ¥y quelsn & poce figvancia cunnéo
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téca Al vope 28,
an corgecuencia, si lze zapatas Cde
freno se desgastan, lo tuerce 28 sa2 dosplezeré ore-
chos cor~espondisni2e = 1~ ferech:- rotre 21 vidaun-
g0 22 del émbolo, movimieris qua ven -& pravocaco
por 1li¢ caeprasidn en :1 cilindro, dézdo que 1 émrc-
lo gard eiemp.a 2erirsco con suficlercie. Pare
gue la ligera cplicacidn o~ las zapaids &a produz-
ca a nacida gue vumenva 21 deegasia, 1 émholo sa
ceegplaza & la lzguierdwe, y 1. tuzrca 26 co.re, por
la sceidn Gel wape 2Y, ar tracho .ocirsapor ianie
¢ la darecha, 1o gque mreuticen.: .orsinia la éist-n-
cig ¢a les z2patse ¢ 1lag 12mTorss cuando ~1 froano
°slf in2.iivo, sa2 cual fuer~ 21 cdesgrste de lre
zapalas, 321 camino gqu=s dal: recorrer ol pedrl
¢: freno sriu=g €8 com:zrzer ¢ frenar, s2 meriiasne,
pues, idéruic. 2 £l muzmo.

La tuercz‘zé sirve, wmrUag, indepan-
digntameria cal desgrsia 4 lss zapsias vV cuaréo
Q) frernc wo funciona, prra =rmignar zrneiveni la
cigtencia 2nir2 lce zapavas ¥y los temtorae, Ce
Busrie gue la accidn ¢e frevo ea irnicie ciwmpre en
igarl poeicidn ¢al peccl. 31 cilindiro 18, por
sl oconvierio, sirve pare ¢eeplazor asvi wuzslce ha-

¢ig la ¢eiavha golie la verilla 22, ur irache co-

G

rraspencdiani 2 al ¢esgostle de log znopaties,

4n 1la 1igurs 7, gque mueetrs 21 pe-
éal y =1 dizgram? ¢o su movimisnio, &-1 ragpresania
L cemire inzcvivo recorrido por 21 paecel, h-C Al
C71ino auviveo, eslo 2g, la frenuia, y c-¢ ciaria

p-avencidn

gaguricded, Dehre adveriires qu- la
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Irensés comisnze ¢iemprs en -h-, aur cuanco s1 fre-
no esvé déasgretsdo, y 3110 vin nec2sidad da regul: r
para naéa ol varilleje.

#n opoeicidn, 1z figurs 8 muestira
»1 ggquam=s cel movimienio d2 un pacdzal de ur frann
cualquiera conocido, d2egrsiado ¥y mal sjuniado.

31 camino R’ -%' no esirva solo eiro para apoyar lss
zepatee 2 loe tamboree; Y'-¢' corrd:zpondés 2 la
#cuidn de frano, ¥ el pequefio =2eprcis reeiarte ¢’ - &
repraesenta le Unice seguridad.

Les figurae 7 v 8 mu=si-on sdé més
gue el brezo ¢e pelanca, =ril0 gs, le ¢istancia -=-
envre el purto G oscilacidn del pecdal y 21 punin
de sujecidn c¢el varillaje puede disminruirse mucho
amplsanco 21 :isvema ¢2l invenio, precisamauie por
no hrocer falie Conuar con el cecgzel 2 de las za-
patce. dgto ofrecz 12 veaniajs de ~umentar al
ssfuazrzo frmnie que pusde énhlarse con facili-
dsd, segun ee h-o demosireco praclicementie.

31 glei ma da:crivo muesvres quas ~l
moverse 31 émbolo 1y, el aire exterior puzdz enirar
d3irés ¢=2 4gia por un pequefio orificlo, eare
evivar que acceéz polvo 8l cilindro, .onvisne cie-
poray 2r eei” =heriure ur filiro,

Generslmente, @l varillaje del fre-
ne de mana aciue ecbrs le articulecidn 6 del fra-
no c¢e pedal, lo que, 8n .1 czeo descrito, se haria
colocenco &l punvo de aplicacidn @21 primerc sobre
le ssgunda Zelrds ¢ée la vnidad 9, @Fio =g, aniTe
aplé unicsd y las zapaives ¢e freno, Aei, 23l

FLET ma Cexcrilc caraceria do influencisz cobre el
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freno ¢e meno.

Sin embargo, no ge =2xcluye, siampre
que s2 deeplrce hacia atras ls unidad 9, seto es,
alejandola &s la pelanca c¢sl pecdul 7, la posibili-
¢ad de situsr 2zl punio de aplicacidn dal frenn ce
mann 2nirs la unidzd 9y 31 padrl 7 de modo que =21
frano a mano quedara igualmanie kajo la influuncie
¢al sistlema,

| 35 »vidente guz, aun cusndo sa he
reprasenvidd 21 cilinero unido -1 pedel de Ireno
y :1 émtolo 8l verillaje, la disposicidr invarese
procfucirie igual afecvo.

Lz comparacidn e les Iigures 9y y
10 permits darse cusniu~ de lz moditficacidn produ-
cida por 1 guevituciin e le tuercz 26 por un ~ro
extansirle 33 percinlmenta n 34, cuya covicidac
corrasponda 2 le de la akartiure irica 32 éer 1lf ey~
maziy d:21 cilindro.

41 funcionamienio e esva aro, cu-
yos slmm-nior sa sujetanlpor un resorie 27, ce de-
cuce desde luesgo del exemaen c¢e las figurar,

Si s=2 desplsza el vdsisgo 22 an 21
seenit ico de la fle:chz 30, @l aro 33 gelgue esle movi-
misgr.o hasve gqus Lropieze con gl (ope RY, ¥ luexo
la varilla sigus tU movimiento resbelandéo z visvés
€e =1lsa, Un movimienio de lz varilla sr ecniido
convrario arrestraré prlmarb ¢l sro hcsia 3l momen-
10 2 Que su perva cén;ca 34 sa coloca en le cavi-
¢2§ 32, v saguidemante, como loe algmernios d=1 aro
stran como cufies, anclavijan en ciario moce el vég-

tpgo 22 ¢on 8l cilindro 18 qus formerd o este coeo
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ur conjunic rigico con dichn vésilago,

41 efacio obienido corresponde axac-
vamenie 21 de le tuerca 26, con la diferercia apro-
ximaca de guz: los desplazamientos del aro puscan
sgr Lan paguefios como se gquiera, mientrar la tuer~
ca no pueca2 c¢esplagareg cada vez sino le slvura de
un pacd de 10s.3,

D= lo dicho resulia, pus2s, gue cuavn-
do las zprice ¢ freno egtdn complaiamenie cee-
Zssvadas ¥ fz2ban @ambiarse por oilras nuevas, =1 aro
axiensitle 286 o 33 ge @encuenira 2l ceo de su Lorre-
ra, 2840 es; lc mas lejos pocible dal émbolo 19.

Al resmplezer enconces 1lcs zapalss Cesgeilacas por
olras nuegvor hay que volvaer 2st2 ero hacia 1 emto-
1o 1o gque pueca hacerse.después e ravirar el eom-
reraiv2 que forme 2l vops 2& o el‘cono 32, ¢a uno
de los modos eiguientas:

3l aro 26, si lleve pasn de rosca
Geteréd ziornillarss aiﬁplemente & 1lo largo del
VEsielu cel émbolo 22,

41 sro 26, si llevs esiries sin
1ormar roeca, deberé sbriree .om lz meno, eparisn-
€o uro de 0Lr0 sus 2lmenios y cesplazerse Lu=go
a 1o letgo ¢el védsvago 22 del émbolo.

Por Wluimo, el aro liso 33 podré
correr: @ esncillamenie & lo largo de lea varille que
lo soporia.

Las formas de ejecucidu «nieriocies
se dan (2n solo como ej 'mplo, kor cvongiguiente
lag partvicularicades, los no'menocras ¢8 .onelruc-

cifdn pocrdin ¢iterir de los res=fiedos sin que el




cisteme de freno qde que forman parte 823 salge dsl

marco gue limita el invento,

w 0 =N OT A =0 =

Los puntos de invaencidén propia y
320 aueva qus se presenten para que sean objeto da es-
. ta Paienve d2 VAINIE =fios, son lpe siguisniaese;

19, - Un siestema de frano para au-
tomdviles, carscterizado por una unidad compursta.
principalmsnis 63 un cilindrn y ur émbolo, y Jolo-

325 cada ~nirs 3l pcedal de freno y su virillaje, 21
' cilincro unido a2l pedeal y sl embolo 2l juego de va=
rillas, o viceversa; caracierizado ademds psor un
drgano mévil anurs dos topss de la armszdén de la
unidad y colocado sobre 21 véstago de émbolo y sus-
330 ceptible en cooperscidn com la unidad, Ge Asspls~
zaree an un solo sentido sobre 21 véslago mencio=-
Ledo, y,adsmas, por unirss el cilindro de la uni-
dad con la tuberia de sepiracidn del motor caaa
‘. vez qua daja de accinnarse sobre 21 pedal del ace-
3 3% laredonr,

29, - Un sistans sagun ge reivindi-
ca 3n sl punto 1°,, caractarizado vor aciuer termlLisn
la articulacidn mediente la cual 21 acel=radsr ma~

nicbra @l certrurador, sobre una llave de vriple pa-

- 12 =
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£0, comunicando el cilindio de la unicad 2 que
2818 »gociado con 2l eirs smbisnie por msdioc de un
filiro, cuando 21 carhurador esilé abierto, y con
l1a tuberis de aspiracidn del mouor cuando el carw
burador esi& cerrado,

32, - Un pistema conforme se rei-
vindica an el puﬁto lo,, carzcterizedo por ser 3l
drgano m3vil una uuaréa dividiaa en varioe elamen-
108 sujelos por un resorie, ivenianco 31 paso de
rogca ds la tuarcsa y de la parie corraspondisnte
cal véstego(de énnbolo ura saccidn en forma ds dien-
te ¢a3 sierra,

4°, - Un eiatmna’conforme gse rei-
vinéica an log pﬁntos lo, y 3°,, caractierizado por
formar uno de los 1opee.e1 fohdo ¢e una aberiura
cuy o ¢iémalro corresponde =1 &8 la tuerca, cusnco
éeta se ancaja con los 1 iletss del vAsuago,

50, - Un sisiema conforms 83 rai-
virdica en 21 puﬁto le,, caracterizado por cOAmMpo-
nersae 3l drgeno ~3vil de un aro formado por variog
el-merilos sujelo por ur ra2sorte, con una parte ci-
nica an su suparticisa 2Xierior qus coopara con una
abartura cdnica corresponcienie de la unidad pars
anclavijar 0 enchaveiar muiusmanie en un sentido,
la armazdn de l2 unidad y =1 vasiago da) émbolo,

6°, - Un sistama conforme se8 rai-
vindica ai a3l puﬁto lo,, caracierizado por comuni-
cer al voluman de la unidad siiuads deirée del ém-
tols con 21 asire 2xuLerior, por medio d2 un tiltro,

7, = Un sistema de frenn vara auw~




toméviles,

L ~_ Tal y como se ha descrito an la
memoria qus ant~cede, repraes-ntado en los dibu~
Jos que &2 acompafian y con los fines que se han
aspacificado, )

_Teta Memoria consta da catorce ho-

Jjas escritas por una sola cara,

Madrid, 19 de noviembre de 1930,

- 14 -
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