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Los sistemas ^onc^idos de iranos pr re. 

ruteno v i l  es t ienen  ?1 gr^v-e inconveniente d- n ^ c e e i - '  

tar  r-?gul~ c ión  a medica que se desgastan la s  zapatas 

pues de otr--i moco no f .  eran con seguridad y >f ioa-  

c i ° .  Si te dejan de a justar  l o s  frenos  conforme
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sa produjo  e l  desgaste ,  pueden o c u r r i r  a cc iden tes  

graves s u s c e p t ib l e s  de haber ev i ta d o  mediante un 

buen a ju s te .
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la x a  remediar es te  inconveniente ,  e l  

presente  invento propone un d i s p o s i t i v o  destinado a 

compensar l a  holgura que aumenta entre la s  zapatas de 

freno  y sus tamboree r e s p e c t iv o s  a medida que se 

u t i l i z a n  estos  ú lt im os .

Jl s istema conforme al invento se ca ­

r a c t e r i z a  por una unidad compuesta principalmente de 

un c i l i n d r o  y un émbolo, y co locada  entre e l  pedal 

de freno  y e l  v a r i l l a j e  uniéndose e l  c i l i n d r o  al pe­

dal y e l  émbolo al juego  áe v a r i l l a s ,  o a l a  inver ­

sa. Se ca r a c te r iz a  adomaq por un órgano móvil  en­

t r e  dos topes de l a  armazón da l a  unidad, co locado  so ­

bre el vastago de embolo y que, al cooperar con l a  

unidad, puede desp iezarse  s o l o  en un sent id o  sobre 

c i c h o  vas usgo. Se c a r a c te r i z a  f inalmente ,  por 

unirse  e l  c i l i n c r o  ce l a  unidad con le  tu b er ia  de 

a sp ira c ió n  del motor cada vez que se ce ja  de actuar 

sobre e l  pedal ¿e l  a ce le ra d or .

Jl d ib u jo  represen ta  a modo de ejemplo 

dos formas tía e je c u c ió n  de un sistema de freno  con­

forme e l  presente invento :

La f i g u r a ,  1, una v i s t a  l a t e r a l  del 

v e h í c u lo  p r o v i s t o  c « l  s istema, y muestra e l  v a r i l l a ­

j e  y l a s  ruedas delanteras y t ra sera s  frenadas por 
e l l a .

La f i g u r a ,  2, una s e cc ió n  l o n g i t u d i ­

nal d° l a  un i dad firmada por e l  c i l i n d r o  y e l  émbo­

l o ,  que s«  i n t e r c a l a  a n t is  al pedal c** freno  y e l  va-



r i l l a j e .

4C

é

55

60

65

Lat f i g u r a s ,  3 y 4, una v i e t a  c® f r e n ­

te  y una s e c c ió n  ce una p ieza  en pormenoif.’

Las f* guias ,  5 y 6 , s o f i o n e s  seme­

ja n tes  a l a  de l a  f i g u r a  2 , er. p o s i c i o n e s  u i fe ren -  

t e s  ¿ e l  c i l i n d r o  y del émbolo.

La f i g u r a ,  7, e l  -iodo d* funcionar  

el pe^al ae un f i e n o ,  según e l  invento.

La f ig u ra ,  8 , e l  funcionamiento del 

pedal c® un fr®no ord in a r io .

Las f i g u r a s ,  9 y 10, una parte  c « l  

c o r te  c® l a  unidad ce l a  f ig u ra  2, con un aro r o s c a ­

do a x te n s ib le  en la  primera ce actas  f ig u ra s ,  y un 

aro cón ico  extene i l l a  ®n la  segunda.

Jn la  f ig u ra ,  1 , al chasis del veh ícu ­

l o  se r e p ie s e n ta  en 1 ; 2 y 3 son una rueda delantera, 

y otra  trasera., cuyos frenos  4 o 5 se accionan por 

el pedal de fr®r.o 7 y por meció de del v a r i l l a j e  6 . 

g l  pedal 7 o s c i l a  en torno  al e je  8 y se une al  var 

r i l l a j e  6 por medio de una unidad 9 .

gr. 10 se representa e l  pedal unido 

al carburador 12 por medio da una v a r i l l a  11. ge- 

t a  v a r i l l a  actúa a s im ism o  una l l a v e  de t r i p l e  paso 

13, dest inada a comunicar e l  conducto 14 d® l a  uni­

dad 9, por medio ra l  tubo 15 con e l  conducto de as­

p i r a c i ó n  16 del motor, y por medio oe un f i l t r o  17 

con e l  air® ambiente.

Debe observare.® que todo está p r e v i s ­

t o  d® modo que, al abandonar el pedal d® ace lerador  

1 0 , es to  es , cuando e l  caiburador 12 se c i a : r a ,  la  

unidad 9 comunique con e l  conducto de a s p ira c ió n  16,
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y «tía e l  a c ■> onan i ant o ca l  p«dal  de * ace lerador  10 pon­
ga en comunicación l a  unidad 9, por medio re í  f i l t r o  

17 con e l  a i re  ambienta.

La unidad 9 mencionada, que l a  f i g u r a  

2 r*pr«santa  en co r te  l o n g i t u d i n a l , sa compone p r in ­

cipalmente de un c i l i n d r o  18 y un émbolo 19. Jl

c i l i n d r o  18 se une, por medio de una v a r i l l a  r o s c a ­

da con h o r q u i l l a  2 0 , y d* un pasador 2 1 , con l a  pa lan­

ca del  padal d« freno .  31 émbolo 19 sa une por bu 

vastago  22 y por medio d~ una tu erca  d* r o s c a  doble 

23 con e l  v a r i l l a j e  d« l  f r «n o .  31 i n t e r i o r  del  c i ­

l i n d r o  18 se une por medio dal enchufe 24 con «1 con­

ducto 14 previamente c i ta d o .
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¿1 vastago  22 l l e v a  una r o s c a  espe­

c i a l  25 en p a i t e  da bu lo n g i tu d ,  con f i l e t e s  en dien­

t e  ó* s i e r r a ,  e l  lado  plano v u e l to  hacia  a fuera  con 

r e l a c i ó n  a l a  unidad 9. Sobr* es ta  r o s c a  hay una

tuerca  e l á s t i c a  26, que las  f i g u ra s  3 y 4 muestran 

en pormenor. Las partas  de e s ta  tuerca  se man­

t ienen  entra s í  por un r e s o r te  27.

Por l a  d i s p o s i c i ó n  c a s e r i t a ,  l a  t u e r ­

ca 26 puede movéis© entre  lo s  topee 28 y 29, mien­

t ra s  e l  vastago 22 y e l  émbolo 19, además de poder 

p a r t i c i p a r  de es te  movimiento, pueden continuar movién­

dose 3n el  s en t ido  de l a  f l e c h a  30, g rac ias  a l a  f o r ­

ma e s p e c ia l  de l a  rosca .

Por co n s ig u ie n te ,  s i  se deprime e l  ém­

b o lo  19, é s t e  a r ra s tra  primero e l  vastago 22 y la  t u e r ­

ca 26 hasta que l a  última t r o p ie z a  ©n e l  tope 29, 

y luego,  provocando cada vez l a  apertura de l a  t u e r ­

ca, podra continuar su movimiento avanzando paso a
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paso por 1c ronce.
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Si,  en e s t i l o ,  ce£a la  depresión y 

eq a cc iona  l a  aricar  en un sa . .t ido  que t ie n d a  a ea- 

c£a e l  vastago 22 d.~ « l i e ,  e l  émbolo 19, e l  vastago 

22 y la, tuerca  26 s°  cfltplazaxtf n hasta que l a  t u e r ­

ca t r o p e c é  con e l  tope  28. Como en es t*  ra*n*nto 

lae  partes  planas £** l o e  f i l e t e e  dAl  vastago y  de 

l a  tu e r ca  se a p l ica n  una contra  otra ,  e s to s  doe ó r ­

ganos no podrán desp iezarse  reciprocamente .  Ir. 

esta p o s i c i ó n  de l o s  d iv ersos  órganos,  representada 

en la. f i g u ra  -2 , l a  unidad foima un conjunto  suscep­

t i b l e  de r e s i s t i r  un e s fu e rz o  de t r a c c i ó n .

Para e v i t a r  en t a l  momento que s ig a  

moviéndose e l  vastago ,  e s to  es ,  para impedir que ur. 

e s fu e rz o  de t r a c c i ó n  e x c e s iv o  pudiera  separar l o s  

f i l e t e s  del vastago  de l o s  de l a  tuarca ,  e l  e sp a c io  

en que e s ta  ultima se mueve se a justa  en parte  a. su 

diámetro menor en 31. A s í ,  l a  tuerca  no puede

a b r i r s e  mas que al  tropezar  en e l  tope 29, es to  es ,  

cuando se a s p ira  e l  ero co l  o 19. ¿jeta p o s i c i ó n  i e l u ­

s i v a  de l o s  órganos se muestra en l a  f ig u ra  5 .

¿1 sistema d e s c r i t o  func iona  cono s i ­

gua:

Supongamos primero e l  v e h í c u lo  en 

marcha: e l  p ie  del conductor descansa en e l  pedal 

de ace lerad or  1 0 , e l  carburador 12 se abre, y l a  

l l a v e  de t r i p l e  paso pone en comunicación l a  unidad 

9, por medio del conducto 14 y del  f i l t r o  17, al 

a i r e  ambiente.

Supongamos ademas, que l e e  zapatas de 

l o s  frenos  4 y 5 eeten moderadamente desgastadas.
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130 J¡n estas cono ' i c ion es , e l  v e h ícu lo  ríe-

be f r e n a rse ,  y para e l l o  e l  conductor c e ja r a  l i b r e  en-

te  todo e l  ace lerad or  1 0 , para a cc iona r  inmediatameH-

•
te después e l  pedal c«  freno  7 .

Al c".“ j a r  U b i *  e l  p e e d  d® a c e le r a -

135
i

dor 1 0 , e l  carburador 12 s® c i e r r a ,  y l a  l l a v e  d~

t r i p l e  paso 1.3 s® acc iona  c® t a l  nodo que e l  motor

provoca ,  por n e c io  de l o s  conductos 15 y 14, una as-

p 4r a c ió n  ¿®1 émbolo 19 d® l a  unidad 9 . _¡Jste énbo-

l o  l e c i b a  t a l e s  dimensiones, y e s ta  es una cond ic ión

1*0 ,g > a determinar práct icamente ,  c* modo que l a  a sp ira -

c ión  b ce te  para desplazar e l  vastago  22 y con é l  e l

v a r i l l a j e  6 , para que la s  zapatas» de l o s  d iversos

¡ESPECIAL MOVIL)
frenos  vengan a a p l i c a r s e  contra  lo e  tambores s in  p r o ­

vocar  ura acc ión  d® freno  ©prec iab le .

145 S i  e l  desgaste c® la s  zapatas ee muy

granee,  como se ha admitido, e l  émbolo 19 pasará t®

l a  p o s i c i ó n  representada en l a  f i g u r a  2 a l a  ce l a

f i g u r a  5. lEte desplazamiento tendré por e f e c t o

api atar primero l s  tuerca  26 contra  e l  tope 29, y

15 0 luego  ©1 vastago  seguirá  moviéndose, des l izándose  a

través  da l a  tuerca .  g l  movimiento c e l  émbolo cen­

sará en cuanto la s  zapatas de l o e  frenos  se apoyen

en l o e  tamboree correspond ientes ,  por ejemplo, cuan­

do e l  émbolo haya alcanzado l a  p o s i c i ó n  de la  f i g u ­

155 ra 5, que corresponde,  evidentemente, a un desgaste

• exagerado.

Una vez ap l icadas  de es te  modo las-

zapatas, l o  que ocurre en un la p s o  muy.breve,  o l  con­

ductor  a cc ion a  e l  pedal de freno  7 y l a  unidad 9 se

16 0 ve sometida a un es fu erzo  ce t ra c c ió n  que debe
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t ra n sm it i r  '1  var i l la je*  para frenar .  .lista oiar.s-

mis ión no £3 producá, a ir. onbargo, mientras l a  tu er ­

ca 26 no se apoye en el wope 28, e s to  es ,  mi entrar 

t>l émbolo y el c i l  inoro no l leguen  a la s  p o s i c io n e s  

r e sp e c t iv a ?  indicadas en l a  f i g u r a  6 . ¿i pr1/ ' ;  i r

de este  momento, al émbolo y *1 c i l i n d r o  forman una 

unidad r íg id a  a l a  t r a c c i ó n ,  s u s c e p t ib l e  de trans ­

m i t i r  e l  es fuerzo  del ped^l ce freno  cirectamente 

a la s  zapatas previamente apoyaces en l o s  tambóles, 

y frenando así c'e modo inmediato.

Por c o n s ig u ia n te , el pedal de freno 

ha r e c o r r id o  c i e r t o  trecho  c o r r e s p o n d i e r e  a la  

l ibertad,  de movimiento da la  tuerca  entre l o s  topes 

28, 2*, s in  frena r ,  y luego  sa frena sea cual fu ere  

el grato  de desgaste de Iré  zapatas.

8 i si v eh ícu lo  *>eí frenado se ace lera  

de nuevo por ' .e j ' -r  rl ^onductor l i b r e  e l  pedal -!« 

f reno  7  ̂ f  ir  de ace lerar  al  p sca l  de ace lerador  

I r  l l a v p  de t r i p l e  paso 13 suprime l a  depresión en 

el c i l i n d r o  18 da la  un load 9 .

¿Ir este  momento, l o s  r e so r te s  de 

la s  zapatas dfl f reno  entran en acción  separándolas 

ée l o s  tambores. Pero,  ten i ene o en cuarta que 

la s  zapatas están unidas al  c i l i n d r o  19, este  mo­

vimiento no puede produc irse  más que en la  medida 

consentida  por el movimiento de Ir tuerca  26 al 

a p l i c a r s e  contra i l  tope 28. Se supone que l a

d i s t a n c i a  entre lo s  t o p e s *28 y 29 está c t l c u la d a  

de moao que las  zapatas de f r e n o  se apliquen l i ­

geramente contra lo s  tamboree, cuan o.o la  tuerca  tu­

ca e l  tope 29, y que ten a poca  d i s ta n c ia  cuando

7



toca el '¿ope 28

^  1S5

j¡n cor {secuencia, bí  l a s  zapatas de 

f r en o  se desgastan, la  tu erca  26 se desplazará t re ­

chos correspondí  ant-?E r? 1** dareoh- robre ?1 vásta-  

go 22 del émbolo, movim ient o que ven ' é  provocado
I por li  depresión en ¿1 c i l i n d r o ,  dado que ¿I ence­

l o  será siempre aspirado cor, s u f i c i e n c i a .  para 

que l a  l i g e r a  a p l i c a c ió n  cr la s  zapatas se produz­

200 ca a nacida que aumenta, el desgaste ,  rl émbolo se

a

desplaza a l a  izquierda,  y 1c tuerca  26 c o . r e ,  por 

la  nec ion del tope 2y, u  ̂ t recho  „o irespondiente  

c la  derecha, l o  que mantiene ^or .stmte la  d is tan ­

c i a  ce lar- zapatas a l o s  taml ores cuando -̂ 1 f r  ?no

^  205 asta in a c t iv o ,  sea cual fuer^ el deeg' -ste de las  

zapatas. Jl canino que de le  r e co r r e r  el pedal 

ce fren o  artes  de con srzar & frenar ,  ee mantiene, 

pues, idér.wiww» a s í  rn t̂rno.

L a  tuerca 26 s i rv e ,  pvac, indepen­

210 diárteme;'t e ca l  desgaste da la s  zapatas y cuerdo 

el f reno  no funciona,  p a i a nantener c^-nstant 2 la  

r i £ t a n d a  entre le s  zapatas y lo s  tamboras, c'e 

suerte  que l o  acc ión  ce f r e n o  se i n i c i e  siempre en 

igual p o s i c i ó n  cal p e e d .  gl  c i l i n d r o  18, por

215 -1 con « m i ó ,  s i r v e  pare, desplazar es wt tuerca ha­

c i a  l a  caracha sobre la  v a r i l l a  2 2 , ur. t recho  co ­

•
rrespondiente  al  desgasta de las  zapatas.

,ln l a  i igurs  7 , que muestra el pe­

dal y el diagrama de su movimiento, a -b  representa

220 : 1. camino ;.n:-^tivo r e c o r r i d o  por el p era l ,  b- c «1 

c m i R O  Estivo,  esto  es, l a  frenada, y  c -d c i e r ta  

prevención o seguridad. Debe a d v e r t i r s e  qu l a

-  8 -



frenaos, comienzr siempre en - b - ,  sur. cuando ¿l f r e -
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no esté  desgastado, y a l i o  t in  necesidad da regular  

para nada el v a r i l l a j e .

¿n o p os ic ión ,  l a  f igura  8 muestra 

*1 aequema del movimiento de un pedal de ur. freno 

cua lqu iera  conoc ido ,  desgastado y mal a justado.

¿1 comino a’ - V  no s i r v e  s o lo  s ino  para apoyar la s  

zapatas ?r. loe  tamboree; V - c ’ corresponde a. l a  

acc ión  de freno ,  y e l  pequeño espacio  r e s t a r t e  c * -ü ’ 

representa  la  única seguridad.

Las f i g u r a s  7 y 8 muestran ac^más 

que e l  brazo ce palanca, ai-;o es, la  d i s ta n c ia  

entre  e l  parto áe o s c i l a c i ó n  del pedal y el punto 

ce  s u je c ió n  del v a r i l l a j e  puede disminuirse mucho 

empl eanc o el t is  t ama d el  inv ent o , pr e c ieameut e p or 

no hoce.: f a l t a  wO^tnr con el  sesgaste  de la s  za- 

po.tr-e . Jeto  o f i  ece 1 a. v m ta j  c de aumentar «1

e s fu erzo  frenante  que puede doblarse  con f a c i l i ­

dad, según se ha demostrado prácticamente.

21 sittama, d e s c r i t o  muestra que al 

moverse e l  émbolo 19, el a i re  e x t e r i o r  pueda entrar 

detrás  da é s te  por un pequeño o r i f i c i o .  para,

e v i t a r  que acceda p o lvo  al  c i l i n d r o ,  .onviene d i s ­

poner en esta abertura un f i l t r o .

Generalmente, o l  v a r i l l a j e  del f r e ­

ne de mano actúa sobra la a r t i c u l a c i ó n  6 del f r a -  

no de pedal ,  l o  que, en j l  caso d e s c r i t o ,  se haría 

co locando  el pur.to de a p l i c a c i ó n  del primero sobre 

la  segunda detrás de l a  unidad 9 , e s to  es, entre 

asta unidad y la s  zapatas ce freno .  Así , el

f i s t  vnt d e s c r i t o  carecer ía  rio in f lu en c ia  sobre e l

9



f reno  da mf.no
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Sin embargo, no se excluye,  s i  empine 

que sa despiece  hacia atrás l e  unidad 9, esto  as, 

a l e já n d o la  ¿a l a  palanca ce l  pedal 7 , l a  p o s i b i l i ­

dad da s i tu a r  e l  punto de a p l i c a c ió n  del  freno  de 

mano errtr* l a  unidad 9 y el pedal 7 de modo qu* el 

f reno  a mano quedara igualmente b a jo  l a  in f lu e n c ia  

c e l  sistema,

. 3s ev idente que, aun cuando sa ha 

representado e l  c i l i n a r o  unido -1 pedal de freno  

y i l  émbolo a l  v a r i l l a j e ,  l a  d i s p o s i c i ó n  inversa 

p ro d u c i r ía  igual  e f e c t o .

La comparación de la s  f i g u r a s  9 y 

10 permite darse cuenta de l a  m o d i f i ca c i ó n  produ­

c ida  por la  s u s t i t u c ió n  ce l a  tuerce  26 por un aro 

e x t e n s i l l e  33 parcia lmente  in 34, cuya conic idad 

corresponde a l a  de la  abertura cón ica  32 de la  ar­

mazón drl  c i l i n d r o .

jíl funcionamiento de es te  aro, cu­

yos siam-neos sa sujetan por un r e s o r t e  2 7 , se de­

duce desde luego del examen de la s  f i g u r a s .

Si sa desplaza  e l  vastago 22 en e l  

sencido  de l a  f l e c h a  30, el aro 33 sigue este  movi­

miento hasta que t rop ieza  con e l  tope 29, y luego  

l a  v a r i l l a  s igue tu movimiento resbalando a t i  aves 

ce e l l a .  Un movimiento da la  v a r i l l a  en sent ido

c o n t ra r io  arrastraré  primero el aro hasta e l  momen­

to  en que eu parte  cón ica  34 sa c o lo c a  en la  c a v i -  

ófd 32, y seguidrmente, como loe  elementos del aro 

obran como cunas, e n c la v i ja n  en c i e r t o  moro el vás-  

tago 22 con e l  c i l i n d r o  18 que formará en este  caso

1C
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iü 1 e f e c t o  obtenido corresponde «exac­

tamente e l  de la  tuerca  26, con l a  d i f e r e n c i a  apro­

ximada de qu¿ l o s  desplazamientos del  aro pueden 

ser  tan pequeños cono se quiera, mientras l a  tu e r ­

ca no puece desplazarse  cada vez s ino  l a  a l tu ra  ele 

un pa.so de ros^a.

De l o  dicho r e s u l t a ,  pues, que cuan­

do la s  z^prtpf  de freno  están completamente des­

gastadas y ceben cambiarse por otras  nuevas, e l  aro 

e x t e n s i l l e  26 o 33 se encuentra al  cabo de su ca r re ­

ra, esto  es, l o  mas l e j o s  p o s ib l e  del  embolo 19.

Al reemplazar entonces la s  zapatas desgastadas por 

otras  nuevas hay que v o lv e r  este  aro hacia  el embo­

l o  l o  que pueda hacerse después de r e t i r a r  e l  som­

b re r e te  que forma e l  tope 28 o e l  cono 32 , de uno 

oe l o s  modos s ig u ie n te s :

¿1 aro 26, s i  l l e v a  paso de r osca  

deberá a t o r n i l l a r s e  simplemente a l o  la rg o  del 

v á s t e g j  c e l  émbolo 22.

jíI aro 26, s i  l leva,  e s t r ía s  sin 

iormar rosca ,  deberá a b r i r s e  -on la  mano, apartan­

do uno de o tro  sus elementos y desp lazarse  luego 

a l o  l s i g o  c e l  vás^ago 22 del émbolo.

Por ú lt im o,  e l  aro l i s o  33 podrá 

correr -  e senc i l lam ente  a. l o  la rg o  de la  v a r i l l a  que 

l o  soporta .

Las formas de e je c u c ió n  ant© rio ies  

se dan tan s o l o  como ejemplo. por cons igu iente

las  part icularidades»,  l o s  * pormenores de construc ­

c ión  pocrár. d i f e r i r  de l o s  reseñados s in  que e l

un conjunto r ígido con dicho vastago.

11



e i eterna de f r en o  qda que forman parte  se sa lg a  del 

marco que l i m i t a  e l  invento .

o - N O T A - o -

320

325

330

33?

l o s  puntos de invención p rop ia  y 

nueve que se presentan pa^a que sean o b je t o  de es­

ta  patente  de VüIlTi'S afíos, son lo e  s ig u ie n t e s ;

I o . -  Un sistema de f r e n o  para au­

to m óv i le s ,  ca ra c ter iza d o  por  una unidad compuesta 

pr incipa lmente  de un c i l i n d r o  y un émbolo, y o o l o ­

cada f»nire el pedal de f r e n o  y su v a r i l l a j e ,  e l  

c i l i n a r o  unido a l  pedal y e l  embolo al  juego  de va^ 

r i l l a s , o  v i c e v e r s a ;  ca ra c te r iz a d o  además por un 

órgano móvil entre  dos topes  de l a  armazón de l a  

unidad y c o locad o  sobre e l  vastago de embolo y sus­

c e p t i b l e  en cooperac ión  con l a  unidad, de despla­

zarse  en un s o lo  sent ido  sobre  el vastago mencio­

nado, y ,  además, por un irse  e l  c i l i n d r o  de l a  un i ­

dad con l a  t u b e r ía  de a s p ira c ió n  del  motor cada 

vez  que deja  de acc ionarse  sobre el pedal del  ace-  

1 orador.

2o * -  Un sistema según ee r e i v i n d i ­

ca en e l  punto I o . ,  c a r a c te r iz a d o  por actuar también 

la  a r t i c u l a c i ó n  mediante l a  cual =»1 ace lerad or  ma  ̂

nicb*:a e l  carburador, sobre una l l a v e  de t r i p l e  pa-

12
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345

eo, comunicando e l  c i l i n d r o  de l a  unidad a que 

está asoc iado con el  Pira ambienta por medio do un 

f i l t r o ,  cuando al carburador está  a b ie r to ,  y con 

l a  tu b er ía  de a sp ira c ió n  del  motor cuando el car­

burador está  cerrado,

3o . - Un sistema conforme se r e i ­

v in d i c a  en e l  punto I o , ,  ca ra c te r iz a d o  por ser al 

órgano móvil  una tuerca  d iv id id a  en v a r io s  elemen­

to s  su je to s  por un r e s o r t e ,  teniendo e l  paso de 

r o s c a  de l a  tuerca  y de l a  parta  correspondiente  

c e l  vástago de émbolo una s e c c ió n  en forma de díen 

te  d3 s ie r ra .

355

3ÓQ

4o . - Un eistmma conforme se r e i ­

v in d i c a  en l o s  puntos I o . y 3o . ,  ca ra c ter iza d o  por 

formar uno de l o s  topes e l  fondo de una abertura 

cuyo diámetro corresponde a l  de l a  tuerca ,  cuando 

és ta  se encaja con l o s  f i l e t e s  del vastago,

5o . -  Un sistema conforme se r e i ­

v in d ica  en 3l  punto I o . , ca ra c te r iza d o  por compo­

nerse  e l  órgano móvil de un aro formado por v a r io s  

elementos s u je to  per un r e s o r t e ,  con una parte  có­

n i c a  en su s u p e r f i c i e  e x t e r i o r  que coopera con una 

abertura cón ica  correspond iente  de l a  unidad para 

e n c la v i ja r  o envhavetar mutuamente en un sent ido ,  

l a  armazón de l a  unidad y el vastago  del émbolo.

6o , - Un sistema conforme se r e i ­

v in d ic a  en el punto I o . ,  ca ra c ter iza d o  por comuni­

car e l  volumen de la  unidad s ituado  detrás del ém­

b o lo  con el a i re  e x t e r i o r ,  por medio de un f i l t r o .

7 o . -  Un sistema de freno  -oara au-

13 -
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375 j

tomávilee.

Tal y como se ha descrito an la  

Memoria que ant?o*de, representado en loe dibu­

jo s que es acompañan y con loe fin es que ee han 

especificado,

_3sta Memoria consta de catorce ho­

ja s escritas por una sola cara.

Lladrid, 19 de noviembre de 1930.
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