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De.puétí de lardos estudios y ensayos, hemos conseguido 

suprimir en e l motor de exolosión las válvulas y las cami­

sas, y efectuar,en una sola vuelta del e je  motriz, los  cua­

tro tiemnos del motar, consiguiendo al mismo tiemno que ni 

5 efectuarse la evacuación de los  gases a la  atmósfera, ectos
no se encuentren con una oración de 1 ¿£g. 33 gramos ñor su­
p erfic ie  de centímetro cuadrado que se opondría a su sa lida , 
s i no que e^te «rasión se surse en favor del rendimiento mo­
tr iz  .

10 üste motor se co rone de un bloque de hierro fundido -2 -
constitu ido oor tantas cavidades c ilin d rica s  en sentido ver­
t ica l  como se desee (de una a doce) y de un tamaño en diáme­
tro y reoorrido, directamente proporcionales a la  fuerza viva 

que se desee obtener.
15 Para mayor fa c ilid a d  en la  explicación  del sistema, nos

referiremos, coso ejemplo, a un motor de cuatro c ilin d ros  

oon un diámetro de pistón de 85 milímetros y un recorrido de 

130 milímetros.

dn este ejemnlo, e l bloque motriz -2 -  está constituido por 

ouatro cavidades c ilin d r ica s , de 85 milímetros de diámetro,20
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abiertas por ambos extremos y de longitud de ¿370 milím etros, 
dispuestas paralelamente entre s i  sobre un mismo olano. Knt.r 
cada dos cavidades contiguas va disoue-ta otra cavidad, tam­
bién c ilin d r ica , de 45 milímetros de diámetro por 150 m ilí­

metros de longitud, en el mismo olano que las primeras e 
i/rualaente naralelas a e lla s , jileóos cavidades coiíplementa­
rlas sirven de auxiliares de las primeras, explicare­

mos después.
Los citados c ilin d ros  van separados entre s i  por un grue­

so de áierro directamente proporcional al trabajo a ejecu­

tar. m. e l ejemplo propuesto, será de 10 milímetros la se­

paración y grueso de material .
Kste motor ejecuta sus ouatro tiempos en cada vuelta de

eje m otriz, de donde se deduce que e l cuatro c ilin d ros  s que 

30 nos referim os, tendrá en cada c ic lo  ouatro morentos de ener­

g ía , o sea, oada 90 grados, prodiciendo asi una uniformidad 

de movimiento c ircu la r  isual a los de ociio c ilin d ro s , de

otros sistemas, ya conocidos.
¿1 trabajo alternativo de este motor sará, oor ejemplo, 

jg  en relación  con las explosiones i Primera exolosion, en el
cr i»e r  c ilin d ro ; secunda exolosion , en e l tercer c ilin d ro ; 
tercera exolosion , en el Cuarto c ilin d ro , y cuarta explo­
sión , en ©1 secundo. Asi cues, e*te motor trabajara: 1 ,3 , 
4 , 2  o con otra d istribución  alternativa que mejor pudiera 

40 convenir a la «señor trepidación esitriz.
Considerando e-ate motor va e l  trabajo alternativo expues­

to , demostraremos e l funcionamiento de un c ilin d ro , quedando 

asi explicado e l de lo s  cuatro 4 <!*<* nos referim os, *1 e fec­
t o ,  en los dibujos adjuntos, la  pieza -2 -  representa e l b lo - 

4g qtte ¿e l motor con sus cuatro cavidades c ilin d r ica s  aotrioes

de 85 milímetros de diámetro por 270 milímetros de a ltura, y 

suc ouatro cavidades c ilin d r ica s  au x iliares, de 45 milíme­

tros de diámetro oor 150 de longitud; una capa envolvente



de hierro que permite contener el agua da refrigeración  -37- 

en una altura,en e-te oaso, de 130 milímetros; abertura de 

admisión de gases -40 - situada a 140 a il ís e t r o s ; abertura -41 - 

de salida de gases cosprisidos en leparte in fe r io r  del c i l in ­

dro; tubuladura in terior  -43- que pase por la  cámara de r e fr i ­

geración del agua y conduce el gas comprimido en la  oarte in­

fe r io r  del c ilin d ro  a la  superior; ventanas-42- de admisión de 

gas en la parte superior del c ilin d ro  ; tapas -*92- cierre  her­

mético de la abertura in fer io r  de los c ilin d ros , provista de 

una cavidad c ilin d rica  por donde se desliza  el vastago del 
pistón, impidiendo con su cierre  de sessentos, la salida de 
oras s al alojamiento del eje motriz y al de aceite  de re fr ige ­

ración.
Lleva e¿.te bloque una tapa -3 - en su oarte superior, que 

cierra herméticamente el c ilin d ro  con una junta galvanoplástica 
quedando oprimida e¿>ta tapa por medio de to m illa g e  aproposito.

&n o^ta tapa y frente a oada c ilin d ro , lleva  un oasquete esfé ­
rico  que constituye la cañara de explosión, an el centro de es­

te casquete es fér ico  y en sentido v e r t ica l , lleva  una o cuatro
\

perforaciones roscadas para a lo ja r  las bujías que producen, al 

sa ltar la chispa entre sus electrodos, el incendio de la  nasa 

gaseosa comprimida en la  cañara de explosión y producir la  ex­
pansión de energía. seta tapa o culata -3 -  de motor, lleva  una 

capa envolvente de h ierro, dejando un esnacio que oeaaite oasar 
e l agua de refrigeración  y comunicar en senti o v ertica l con la  
cámara de refrigeración  del bloque atravesando la  junta pralvano* 
p lástica . Además, en su parte superior, lleva una salida tubu­
la r  que comunica con e l radiador -1 -  vara que se e tablezca el 
recambio constante del afrua de refrigeración . Seta bloque, oro - 
v is to  de sus tanas in ferior  y eunerior, se aooya por su super­
f i c i e  plana y sujeto sediante to rn illo s , sobre el cárter inter­
medio -56 - del motor, áste cárter es de aluminio, y de las ca­

racterísticas  que se representan en el plano; su objeto es so­

portar en su parte superior el bloque m otriz, y en su parte in­

fe r io r  lo s  tres co jin etes  del e¿e motriz, además de su jetar a tor-



85

95

100

105

110

niiiadlo en su parte ia íe r io r  y por todo el oor .e del atiabo la ­

do, si cárter -7o- que contiene el ace ite , que es de chapt. de 
ulereo suy maleable, de 2 milímetros de grueso. sale cárter 

lleva en su parte iateraedla un colador de aceite -72 - y una 

tana de cierre hermético -74- en s i  fondo, que a l quitarla 

peralte la l in d e z a  de los f i l t r o s  -71- da bo ~ba -7 5 -, lleva 

cuatro pistones m otrices, -44- , -0 6 -, - f 9 - ,  -H l i é .  ^ttoe 
pistones tendrán 05 ailí.ratros de diámetro en e*.te caso, ,

140 milímetros de longitud , p.?ra efectuar un recorrido de 
loo  milímetros. 4d más, lleva cada uno cuatro segmentos en 

su narte superior y d s en eu o&rte in fer ior . i¿«.tos Pistones 
son hecos, y. en su cari® in terior y fuertemente co jidos lleva 
cada uno un v'st&go o guia -1 2 -, -1 5 -, -19- y resnecti-
vaaente, que cara su ajaste perfecto en e l in terior del c i ­
lindro da la tapa in fer io r  -92- del bloque, Lleva un juego 
de pequeños segmentos , para que a s i, a l ser oo^priíeido el 
gas de admisión antes de pasar a la  cámara de explosión, no 

as pierda presión ni Dase e l gas al alo¿amiento del aceite 
y eje motriz, ¿stas guias de pistón llevan en su parte in­

fe r io r  un co jin ete  cerrado del mismo material que e l vastago 

y formando cuerpo con Irte , provisto en su Interior de c o j i ­
nete de bronce especial en dureza y condiciones de a n t i ír ic -  

oión. A estas extremidades irán unidas las cuatro b ie las mo­
tr ices  -2 4 -, -2 5 -, - :6 -  y -27- ñor su carié superior, y ^or 
su parte in fe r io r ,a l eje motriz acodado.

Implicaremos, como ante» dscir.oa, el funcianassionto de un 
c ilin d ro , y asi quedará demostrado « l ds todos.

¿arengamos al pistón -44- en el fin a l de su carrera des­
cendente. ¿ists Matón se «leva aoviec.de el eje motriz con su
manivela o motor de naocta en marcha, produciendo, según se 

e leva ,  un vacio  en la  parte i n f e r i o r  del c i l i n d r o  nasta que 

115 deja  ai  descubierto  lo s  o r i f i c i o s  practicados a 140 «cilírae-

t ro s  en e l  c i l l n d  o, o r i f i c i o s  -4ü« que dan acceso al carbu­

rador cor la conducción -5 9 -  • *»stos gases so prec ip i tan  por
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aspiración en el espacio vacio que «1 Pistón -4 4 - ha dejado 
al elevarse; desciende e~te pistón en virtud de la  rotación 

ie l  e je  m otriz, cierra  las aberturas -40 - del c il in d ro , y 

sigue descendiendo y oo-priaiendo al gas contenido . Al l l e ­

gar a l fina l de su oarrera «anda la  leva -48 - al vastago -14- 

y este a su pistón au x ilia r  -£ 5- . tíste pistón se eleva y 

pone en comunicación eon unas ventanas que llev a  dicho o is -  

tón, a la  abertura In ferior del c ilin d ro  -41 - y la  conduc­

ción de gases -45 - con las aberturas -4 2 - , pasando asi todo 

el gas cOApritido, de la  parte in fer io r  del o ilin d ro  a la su­

perior. Continua el movimiento, desciende e l c ilin d ro , cierra  
las aberturas indicadas para conducción y admisión, y hace 

su carrera ascendente, el nistón -A 4 - co-primiendo en su 
parte superior el gas admitido y produciendo e l vacio en su 
parte in fe r io r . Llegado este nistón al fi.ia l áe su carrera 
ascendente se produce en la  masa gaseosa el saxino oeriodo 
de coopresión, y en ecte aorento ha quedado al daooubierto 
en el in terior  del oilift&ro la  abertura -40 - y co*o conse­
cuencia la  conducción -59? y al « íbiso tiempo, en la  bujía 

alojada en e l centro de la  cáaara de explosión salta la  enla­

pa de a lta  tensión produciendo e l incendio de la  masa gaseo­

sa comprimida, que por virtud de su fuerza de exoansión ca­
puja en sentido descendente al p istón , y en virtud de este 

descenso oon&prl&e la masa gaseosa que contiene en su parte 

in fe r io r . ?ooo antes de terminar su carrera descendente este 
pistón -a  4 - deja a l descubierto la  abertura -4 4 - en coauni- 
caoión con la  conducción -4 5 - ouyos gases son aspirados por 

e l aspirador centrífugo -46 - e depulsados a la  atmósfera oor 
e l impulsor -4 7 - . iin acta foraa trabaja cada c ilin d ré  con su 
au xiliar y alternatIvaa&ente con norma ta l que sea e i a lte r ­
nativo de «enos oscilacion es, 51 engrase se produce oor la 
bomba -65 - alojada dentro del cárter in fer io r  del a ce ite , 

asta boxba e*¡ asoirante-iapelente. -* tá  constituida por un 

cuerpo c ilin d r ico  -64 - dentro del cu»l y fuera de su centro
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lia ra  su eje  ana pieza c ilin d rloa  Giratoria -65 - y ranurada 
en el centro se a loja  un rectángulo que funciona en sentido 

horizontal dejando entrar oor aspiración el aceite  ñor la 
oondación -70 - e i»valsándolo ñor las conducciones -6 0 -, -61 - 
y -6 2 - a los oojinetee m otrices, y estos, por canalización 
in terior  a lo s  balones de suia del cistón  y a los pistonesl
según se indica en el alano.

¿1 aceite  sobrante de la refrigeración  se eraoaa por los 

co jin etes  latera les a l  cárter in fe r io r , donde lo  f i l t r a  la  
bomba y lo  impulsa nuevamente.

&i encendido se produce por alta tensión suministrado 

por un d istribu idor -75 - movido por un piñón f i j o  -7 6 - en el 

eje m otriz, según se representa en e l  plano, ¿¡1 carburador 

o aparato destinado a suministrar la masa gaseosa al motor a 

que nos re feriaos, podrá ser cualquiera de los conocidos o 
el que Be construya especial oara este motor.

3n e l in te r io r  del volante motriz ira alojado un s is te ­
ma de embrague de cono invertido, so aran se representa en e l 

nlano, con la  superficie  del cono macho recubierta de cuero 

endurecido y «sachado este con roblones de cobre, ül cono 
hembra irá l is o  y pulido en su su perficie  le fr ic c ió n ; llev a ­
rá un deDÓ8ito de cosbustible que podrá variar en su forma y 
tamaño, según convenga, y de este depósito a l carburador irá 
un tubo conductor del ooabustible con una llave  de paso entre 
el oarburador y e l  depósito.

?uelen emplearse como combustible en este motor, cualqui 
ra de los hidrocarburos líquidos o gaseosos conocidos o que 

pudieran descubrirse, áetos motores podrán u tiliza rse  para au­

tomovilismo de lu jo  y vara los industria les, en aviación o 

aerostación, en marina, agricultura e industrias, f i j o s  o lo ­
comóviles.

fi 0 T Á.
R e i v i n d i c a c i o n e s .

¿Jn resumen, reivindica al recurrente oor virtud de la  ?a-
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tonte de invención que s o l ic i t a ,  el derecho exolusivo de fa ­
bricación , venta y explotación industria l, por e l termino de 
veinte años que señala la  vidente Ley sobre Propiedad Indus­
t r ia l ,  de un motor v ertica l de co&bustión interna (ocnocidos 
valgamente oon el nombre de Motores de explosión) que se ca­
racteriza eaenoialaente:

I a-  Por que cada cilin d ro  B otris l le r a  dispuesto a su lado 
otro au x iliar aás pequeño,

2a-  Por que las cavidades c ilin d rica s  Motrices llevan c ie ­

rre hermético en sus extremos superior e in fe r io r ,

3a-  Por que los  pistones aotrlees llevan vastago guiáeobre 
el que se articu la  la b ie la  B otris,

4a-  Por que la admisión y evaeuaeión de gases se efectúa 

por o r i f i c io s  que dejól al desoubiarto en e l  in te r io r  del c i ­
lindro el fiistón en sus movimientos de ascenso y descenso.

-  7 -

5a-Por la  disposición  de un pistón au xiliar que aotua ooaso 
organismo de admisión mandado por una leva que lleva, entre 
codo y codo del eje motriz .

6a-  Por que le  refrigeración  de aceite se efectúa oor pre­
sión de bomba y canalización in terior  de los  órganos a engra­
sar, oon la  propiedad de aspirar de nuevo el aceite  que ha 
servido, que vuelve a ser impulsado,

7a-  Por que la  admisión, compresión, explosión y evaeuaeión 

de gases quemados* la atmósfera se efectúa durante eada vuelta 
del eje m otril, evacuándose a l vacio los  gases quemados.

íiecaerá la Patente de invenolón que se s o l io ita , sobre: "MO­
TOS TLHTICAL DK COMbU-áTION BJTJSo&ÍA (EXPLOSION ) « .

Todo, en substancia, ta l ooao se representa a t ítu lo  de 

ejemplo en los dibujos adjuntos, según se describe en la  iíe- 

215 moria que aateeede y oon loa fines en e lla  especificados.

Oonsta esta Memoria de siete  hojas mecanografiadas por una 
sola cara .
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