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"Perfeccionamientcs e la construccidn de rucdas, ¥

"muy especialmente las de coches automdviles".
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FORD MOTOR COMEANY me:),*residentes en n¢ 88,
Regent Street;-Lén&res; Inglaterra;
- -—r:-;c:::;: |
 La~fﬁna1idad & presente invento es producir.
uﬁa rueda gque ses de construce 1oﬁ sencilla, duraderu §
econémica a la vez.

Otro de log [fines del inventb es yroducir wma

5. ~ rueda para coches automéviles que pe:mita éu combiracion
(bon un tambor de freno de dimecsiones des usadas.

’Otro de 1os fines del invento ¢s producir una
rueda deamonfable pér utomév 11‘_, la cusl consta de'un
elemento de llanta al cual vé sujeto el cubo por medio de

1C. rayos, y que, a su vez, se sujeta al tambor de Lreno del
auntomdévil por medio Ge muTones 0 garras. Las llaxtas de
rueda han venido geueralmente construyéndose con rayos y
cubos, y haste shora ha venido siendo costumbre éujetar o]
acoplar éStas ruedag a los drgancs de wando o impulsiln

15, por el intermedio de los cubos. n nuecstra rueda de tige
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30.

40.

perfeccionado la llanta vé sujeta directamente al drzano

(>
~

de mando, de modo que los mullones de mardo y los tornillos
sufren merios, debido al mayor radic de circulo Ge paso de los
tornillos.,

- También tiene el invento por ovjeto producir una

»

ruedsa para automdviles en la que la llanta y el cubo estén

'pnidos por medio de radios de acerc, em:ledindose estos para

trensmitir las carzas rzdialecs exclusivemente., CJuando los
) ~ h

automdévileg llevan custro ruedas alambradas con freno cada

una de ellas, la carga de torsidn o esfuerzo de rotacidn, al

estar combinado coh lé[carga radial, suele ser lo bastaute>paraj

que seinutilice.la.rueda. .En esta ruéda perfec;ionada de

nuestra‘invenéién,-todo el esfuerzo del frenado es traunsmitido

desde el tambor del freno Girectamente a la llanta de .

la rueda, aliviandéo de este modo ios rayos de dicho esfuerzo;
Otro de los Cines del invento es producir un tambor

de freno para automéviles que vaya sujeto al &rbol motor

7 lleve wios tornillos saledizos mediante los guales se

pueda sujetér la llanta de la fueda directamente al tambor

del fremo. IHa venido siendo prictica gsneralizada en la

construceidén de automdviles sujetar o afianzar las ruedas a

los ejes o arboles, y montar el tambof del freno atornillandolo

a la cara interior de la rueda, 21 sistema de construccidn

de los

[}

olicitantes difiere en esto en gque el tambor va sujeto.
directamente al drgeno de mandc, yendo la rueda sujeta al
tambor del freno. ZEsta forma de coustruczidén presenta
numerosas ventajas que se explicardn detalladumente en el
curso de esta menoria,

Son estos y otros Tines, nuestro inventc congiste
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en la disposicidn, construceidn y combinacilén de los varios
drzanos que integran nuestro dlspo~1t¢vo pgrfeuvlon“uo, tal
v como se describe en la preuente memoria, be puntualiza en

las reivindicaciones del flnal y se representa en los dlbUJOS

gue e acompuian, en los cuales;
La Fiz, 1 es un alzado lateral de nuestre

disposicibn construetiva perfe:zcionada de rueda y tambor de

freno,

=
V]
"’J

Fig. 2 es un corte por la linea 2-2 de la Fig. 1
la Fig. & es wn vorte a escala arpliada tomado
a través dél dispositivo de empalme de la llanta representado
una
La Tig. 4 representa/vista de la parte interior
del tambor de freno, mostrendo la disposicidn de refuerzo,
Refiriéndoncs a los adjuntds dibujos, en ellos
se cmplea el nimero de referencia 10 para indicar el cubo de
la rueda que v& sostenido normalmente por uno de los arboles
11, Del cubo 10 sobresale wia pestafla radial 12 a la cual
va sujeta la banda 13 del tambor de freno por medio de 1lo8
remaches 14; La banda 13 del tambor estéd reforzada por
varios nervios 15 que se prolongen radialmente de los
remaches 14, asi como por ofros varios nervios 16 yue se
prolowngan rudldlmeﬂte enntre los remaches mismos, In estas
condiciones se consigue uu coujunto de espedial rcsistencia
Lformado por el cubdiy’el tambor de freno, yycapaz de

resistir ampliamente las cargas laterales y radiales de

la rueda,

En la banda o cuello 13 y cerca de su periferia
vén afianzedos wos tornillos 17 cuyas <cabezoas van acnatadas

por uno de los lados en 138 pera evitar gueSNB aflojen, Del



75¢ material del tQ:niilo mismo vé estampeda a prosidn waa
pestafia o reborde 19 gue sujeta el tornillo en la banda,

Con esta banda 13 hay formado euterizo un tambor
de freno anular 20 con varios nervios 31 que arrancan
radizlmente de su supericie exterior para facilitar su

80, enfriamiénto. ¢ '

Una 1lanta delrueda 22 del tipvo corriente de
centro rebajado con unavparte central 23 de reducido
difmetro v4 guarnecida de un bandzje 24. Cuando hay
nesesidad de degmoﬁtar el baudaje 24 de la llanta, se deja

85, czer uno de los talones de la llanta en la parte febajada 23
v luego se tira de la parte diametralmeiite opuesta del
mismo taldn paséndola por encima de uﬁa,de las paredes
laterales de la llanta, Pn la periferia 'de la banda 13 del
tanbor de freno hay formada wna superficie anular inclinade
90, = 29 can la cual cooperan umos bloques'inclina&os 20 4ue van
| yemachados a la-parte central rebajada 23 de la llanta 22

’

por medio de wnos remaches 31, Una série de mufiones u orejas -

32 sujetan a presién‘dichos blogues inclinades contra la

superficié 29 por medio de las tuercas 33, de modo gue al

95, ser estas tuer.os gpretadas a Jondo gquede la llanta 2o
sentrada con el tambor ée freno,

Como se vé, pués, la llanta 22 y su bardaje 24
quedan sujetos en el fambor de freno, pudiendo resistir las
cargas laterales y de torsidn con independencia de los rajos

1C0. de la rueda, |
Un manguito tapa-cubo 25 tiene su extremidad intsrior

aborcando una pestaila o cerco anular 26 yue sobresale de
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la banda 15 del ta@bor dé frenc concéntrica con el 4rbol 11,

De este modo el tapa-cubo 25 queda ivmovilizado contra
wovimiento radial sobre el tambor 13 del freno, pero con liber-
tad de movimiento rectilineo sébre él, Un segundo tapa-

gubo o-oasquillo 34 v4 montedo en la extremidad exterior del
tapa-cubo 25 para dar un aspecto mis estético y bonito a la rué?
da. Varios rayos 27 se.prblongap radiczliente desde el lado |

interior del cubo 25 y vén soldados al lado interior de la

parte central 23 de la 1lanta 22, De anéloga manera,

varios rajos diagonales 28 arrancan de la extremidad

exterior del cubo 25 y vén tambien soldados a la llanta 22,
in estas condiciones queda la llanta sostenida radislmente
en el cubo 25 por um Zran nﬁméro de puntos alrededor de
sU qircunferencia. . _ ) , ’

Para poder desmontar fécilmente la rueda del tambor
de freno e impedir que vueda transmitirse :alor del tambor
a la llauta, la rueda solo lleva 5 tuercas de sujecidn O
Intre estas tuercas 53 media conwiderable espacio, de modo
que @ 10 ser pbr los rayos 27 y’28 gque sustentan las partes
intermedias de la llanta sobre el cubo 25, la llanta
flexionarfa y se deformaria por efecto de la carge entre
los puntos de apoyo., ©Con el fin de evitar todo corrimiento
0 desplazamiento reptarte de la llanta sobre los apoyos, 10
cual tenderia a producir ruido molesto, la llanta se deberd
mantener rigida., Asi, pués, la funcidn principal cue
desempefan dichos rayos 27 y 28 es mantener la forma circular
de la 1lanta de 15 rueda transmitiendo la carga radial al

cubo 25,
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Pueden derivarse muchss ventajas del empleo-de

nuestro invento, y cabe decir que en esta disposicidn

constructiva tanto la carga de frenado como la carga de

impulsién son recibidag por el tambor del freno y no tienden -

a desviar o delormar los rayos en modo alzuno, Ademés, como

. los tornillos de sujeeién de la llanta de la rueda dichos

tornillos no sufren tanto del esfuerzo cortante. .
Tambien resulta otra ventaja del hecho de tue una

gran parte de la carga pasa directamente de la llanta al

‘tambor del fremo, puesto gque puede emplearse menor numeroe

de'rajos en la.fueda, ﬂadiendo por lo tanto ésta mas ligera
y més fhcil de cambiar 0 reponers - |

Se obtione, ademds otra ventaja por el hecho de =
que se habilita dmplio espacio de enfriamiento entre el

tambor de freno y la llanta, no gudiendo sufrir dafo alguno

el bandaje de caucho por efecto de recalentamiento del

tambor de freno,

Sgapueden'introducif modificasiones en la disposicidn
construcéiéh ¥ combinacidn de ruestro dispositivo perfeccionado
sin zapartarse del espiritu del invento, siendo nuestro
propbésito gue queden protegidos por nuestras reivindieaoibnes
aquelios cumbios que razonablemente guepan en el alcance

de las mismas,

hHabiendo ya descrito y detallado von toda amplitud
la naturaleza de nuestro invento, 2si como la manera de
llevarlo a cabo en la préictica, debemos nacer constar Lue

las disposiciones anteriormente descritas son susceptibles
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de ligeras modificaciones dé detalle sin.qué por elle se
160, sltere el principio fundamental del invento, Tambien s
hace constar que dicho invento se rcfieré-a wa patente
presentada en los Estados Unidos con fecha 20 de Kovieumbre
de 1929 7 sefialada con el ne 408.636, acozidndose por lo
tantc, a 1os beneﬁieios que:conceden lcs Gonveniqs Internacio-
165. nales en vigbr,'y lo que consfituye la esencia de dicho
invento y por lo que soiicitamos'patenie por veinte aroé en.
spulla, es por: "PerZeccionamientos en la cousgtruccidn de
rusdas, ¥ nuy especialmente las de coches automdéviles",
caracterizindose por 1o siguiente:

1?0. = 1¢,- Por un elemento de scstén de la rueda, una
llanta para la rueda,,ﬁn cuLo, Yarios rayos gue se extienden
euitre lé llanté ¥y el cubb, 7 medios Qara sujetar de un modo
amovible o desmontaple dicha llanta al elemento de sostén
de la rueda,

~ 175, 2¢,- n una constriccidn de rueda, un Grgano de
inpulsién o mando, una llanta para la rueda, un cubo, varios
rayos gque se extienden eutre dicha llanta y dicho cubo, ¥
varios torm:illos quevvén afianzados en e} drgano de mando ¥y
¢olocados de modo Que cooperen éon la llanta de modo yue

180, sujeten ésta al érgano,de mando,

3¢,~- En una coustruccidn de rueda, un tambor de
f:eno calzado en un eje de rueda, una llauta y un cubo para
la rueda, varios rayos que se extienden entre dichos llauta
v cubo, y medios para suvjetar la llanta al tambor de freno,

185, 49.--En la construcgién de una rueda, wl tambor de
freno, una llanta 'y un cubo para la rueda, una pesiaia gue

sobresale del tambor de freno y v& dispuesta de modec gue recubra
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205,
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~sirven par

¥ sule el cubo, uwna série de rayoé gue s8 extiéﬁden er.tre el
cubo ¥ la llanta, y medios para sujetar la llanta al tambor
de freno,

592,- Zn la construccidn de wa rueda, un érgéﬁq&ﬂemaﬂb

-

montado en el eje de &sta, un tambor que vé sujeto a dicho

" elemento, varios tornillos de sujecibén de la rueda enclavados

en iicho_tambor Gde Ireno, w:a pestalla o brida gue sobresale
del taﬁbof de freno, wa llanta para la rueda, wn cubo
guiado por la pestalia, una série de rayos que se extienden
entre el cubo y la llanta, y utna série Ge mullones u orejas
gue en cooperacidén con la llanta y tormillos antedichos

a afianzar la llanta al tambor de freno.

6¢,~ En la construcgién de une rueda, un Organo de
maudé 0 impulsidnm, ﬁn tambor.deAfreﬁo sujeto a dicho &rzano
y wia rueda gue va sujeta eu forma desucrtable al citado

tambor de freno,

. 2

79, Zn la construccidn de una rueda, wn 6£gand de
manzdo, - un tambor de freno que V& sujeto al expresadd bdrzano,
¥y une rueda gque compreunde un Jubc; ﬁnos reyos y una llanta
sujetos todos ellés er. forma desmontable al tambor de freno,

8¢,- En la anStruccién de una rueda, un érgaﬁo de
mando ¢ impulsidn al'cudl va sujéto wr tambor de ILreno,

e rueda sujeta en forme desmonitable al citado taubor de
frsuo y wa série de nervios de raefuerzo radialee formmados
L]
en el tambor de freno,
9¢,- La construceidn de ruveda y su woutaje, tal ¥

como queda substancialmente deszrito en la precente meworia

[0
[0}

¢oil referencia a los dibujos que se acompaiian,
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"Perlfeccionamientos en lu cousiruceidn de ruedas,

nuy especialmente las de coscheg automdviles"; tul 7 zomo
jueda substancicimerte descrito en la vresente menmcria e

ilustirado en los aibujos gue se

acompaiian,
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