
Llemori'-. d e scr ip t iv a  que se ACompaL.... ¿  la  s o l ic i t u d  de PAcen— 

"te de Invención  por VEILÜE1 *ííOb a fa vor de L i s c l i i n e  n f  a — 

b r i k  x ^ u g s b u r g  — L ü r n b e r g  A. G-., re s id en te  en 

Augsburg (A lem ania), por "Eli ÜSD2QR LA DOS TIBHPQ3 0017 PURGA. LE RA- 

x í  UluiS X COILu-tLBIltv Lm G I r ¿RLE EL j _ u _  IIIEELIA LE ESCAPE” , presentadas, 
en e l  A'in i s t e r io  de Economía. I la c ión * !.

-bb invento se r e f ie r e  * un rootor de dos tiempos con purga de

ranuras, cu ja s  ranuras de escape ademas de por e l  p is tó n , se manió— 

bran. también por una. corredera  g ir a t o r ia  en la  tu bería  de escape, 

l a  cual c ie r r a  és te  a l momento que se c ie rra n  la s  ranuras de purga, 

impedix todo escape d e l a ir e  de purga. E l e je  de la  corredera

a tra v ie sa  la  ca ja  de la  misma en d ire c c ió n  lo n g itu d in a l ~ j como se 

debe co n stru ir  bueco para la  r e fr ig e r a c ió n  n ecesaria  ~ j por l o  mis­

mo tien e  un diámetro relativam ente grande, esto  re su lta  in con ve-

n iénoe, pues por e l l o  se impide ex escape l ib r e  s in  ob stá cu los , de 

lo s  ¿ases u_e escape. Los ¿ases  rebotan después de sxlxx’ de la s  r a -
fv

nuras dentro de l a  c a ja  de la  corredera  contra e l  e je  de é s ta , se 

acumulan en é l  j  luego deben seguir avansmdo in ic ia  ambos- lados 

d e l mismo. La. re a cc ió n  sobre e l  proceso de escape es tan en érg ica  

que tratándose especialm ente de motores de marcha rápida no puede 

conseguirse en e l  breve tiempo d isp on ib le  la  
l in d r o .

purga com pleta d e l c i -
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SI invento suprime este  inconveniente g ra c ia s  &  un codo d e l 

e je  de la. corredera  dentro de la  ca ja  de la  misma, gx'acias a l cual 

estando a b ie r ta  la  corredera  g ir a to r ia  l o s  gases escapan s in  d i f i -  

20 cu ita d . S I e je  de l a  corredera  para motores p o l i c i i ín d r ic o s  se com­

pone de partes  in d iv id u a les  la s  cuales se unen entre lo s  c i l in d r o s  

con uli ángulo correspondiente a l  desplazamiento de la  manivela y  

se embridan entre s i .  A sí se s im p li f ic a  extraordinariam ente la  fa ­

b r ic a c ió n  ya por s í  d i f í c i l  d e l e j e .

25 En ex d ibu jo  adjunto ce i lu s tr a  á t í t u lo  de ejemplo e l  in ­

vento en

L x .fig u ra  1 en s e cc ió n  lo n g itu d in a l por un c il in d r o  y  en 

Lx f ig u ra  2 en sección , tra n sversa l por la  lín e a  A-A de la
_  t

fig u ra  1. ’

Por a se designa e l  c i l in d r o  de un motor de dos tiempos y  do- 

^  b le  e fe c to ,, cuyas ranuras de escape b y  de a ire  de purga £  ce d is ­

ponen por ejemplo en planos superpuestos, da manera que la  purga 

s ig a  e l  re co rr id o  de la  purga u n ila te ra l de in v ers ión . Las ranu­

ras se maniobran por e l  p istón  de tra ba jo  d en forma que en su ca - 

35 rrerx  de expansión deja  primero l ib r e s  la s  ranuras de escape b y 

luego la s  ranuras £  d e l a ire  de purga y  en la  carrera  de compre­

s ión  c ie r ra  primero la s  ranuras de purga £  y  luego la s  de escape 

b_. Para im pedir que después d e l c ie r re  de la s  ranuras £  d e l a ire  

de purga por e l  p is tó n  escape dicho a ire  por la s  ranuras de escape 

40- b aún a b ie rta s , se monta detrás de la s  ranuras en la  tu bería  de es­

cape una corredera g ir a to r ia  £ , cuyo movimiento se deriva  del c i ­

güeñal de la  máquina y la  cua l g ira  en d ire cc ió n  de Ix  f le ch a  con 

e l  mismo número de rev o lu c ion es  que e l  c igü eñ a l, na corredera  se 

as ien ta  sobre un e je  f , constru ido hueco para e l  £)*so d e l medio r e -  

45 . fr ig e r a n te . El e je  a l alcance de la s  ranuras de escape se curva la ­

teralm ente en g , de manera que estando a b ie rta  la  corredera  lo s  ga­

ses de escape pueden coxn er .s in  impedimento hacia  la  tu bería  de sa­
l id a  h. A sí se e v ita  todo estx 'echaniento de la  se cc ión  directam ente 

por delante de 1~3 ranuras de escape, estrecham iento que p roa u cir ia  

50 un estañe«m iento de lo s  ¿asea de escape.
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Tratándose de má quinas p o l i  c i l in d r ic a s  e l  e je  f  se .compone 

de p a rte 3 in d iv id u a les  que se disponen entre s i  desplazadas en e l  

mismo ángulo que l a s  m anivelas de l o s  corresp on d ien tes  c i l in d r o s  

y en l o s  puntos de unión i  se embridan en tre  s í  m ediante. t o m i l l o s  

L-'.s b r id as  por su parte  s irv en  a l  mismo tiempo iJara e l  -poyo 

d e l  e je  en la s  corresp on d ien tes  s u p e r f ic ie s  de marcha k .d e  la  ca­
ja  1 de la  corred era . *

..ulteriormente se ha d e s c r ito  e l  in ven to  en e l  lad o  su p erior  

d e l c i l in d r o  y  fá cilm en te  se comprende la  d is p o s ic ió n  en e l  lad o  

in fe r io r  de óste  tratándose de máquinas de doble e fe c t o .

: — IT 0 T A

Se r e iv in d ic a  como nuevo y  de prop ia  in ven ción .

1--U n motor de dos tiem pos con purga de ranuras, cuyas ranuras 

de escape además de por e l  c i l in d r o  se maniobran también por una 

corred era  g ir a t o r ia  en la  tu b e r ía  de escalde, la  cual c ie r r a  óste  

a l momento que se c ie rra n  la s  ranuras de purga, ca ra cter iza d o  por­

que e l  e je  de la  corredera  g ir a t o r ia  se curva de t a l  suerte  a l  a l ­

cance de l* s  rm u ras que estando a b ie r ta  la  corredera  perm ite la  

s a lid a  l i b r e  de lo s  gases de escape.

2 . -Un motor se£ún lo  re iv in d ica d o  en e l  punto 1 , ca ra cter iza d o  

porque tratándose de máquinas p o l i c i l in d r ic a s  e l  e je  de l a  c o r r e ­

dera se compone, de partes in d iv id u a le s  que se oredenan. desplanadas 

s i  con e l  mismo ángulo que la s  m anivelas de l o s  c i l in d r o s  co­

rresp on d ien tes  y  se embridan reciprocam ente entre l o s  c i l in d r o s .

i  -U n  monor según lo  re iv in d ica d o  en e i  punto 1 , ca ra cter iza d o  

porque la s  b r id a s  s irv en  -1  mismo tiempo de ^poyo d e l e je  en !<*. c*.— 
j a  de la  corred era .

4 . -Un motor según lo  re iv in d ica d o  en ei punto 1, c¿„racte r iz a d o
porque e l  e je  se construye hueco y  se provee de r e fr ig e r a c ió n  p or 
l i q u i d o .

patente rec*e  sobre nUIT L33T02. DE DO3 TIEiiPOS COU EURGA.~r^ r , a  
a h  O
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quecLj. ¿ e s c r ito  en 1 a presente nearorin, cnr^cteriincLo en i r  

r i o r  JTotr y  representado en lo s  »d jun ios d ib u jo s .
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