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vera enlicitar
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por VEINITE aZos
e nombre de COMPAGNIE D3IS FREZINS WZSTIRGHCUSE, cone-
tituide a2n Frencis y establecida en Wtablisseuents
de Freinville, Sasvran, Francia, por
"Mejoras 27 lor ..;2a1lsmosde freno para au-

nt amhviles”
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Tl presente invento se refiere al ma-
ceniszo de freno nars vehiculos autondviles y
tiere por ovjsto proporcionar unag disposicin-
nes m=jcradas parz efectuar medisnte un solo wan-
5 g0, pedal o palanca de maniobra, el funcionemien-

to de dos zsarstos seperades de freno o el xovi-

[@N]

miannto de uno o arbos de zgtog =2parztos desde dos



fusntes de energiz dz mansra tzl cue =21 esfasrzo fre-

nzdor =2jercido soore los 4os arpzratos de freno o

1cC por lgs dos fuentes de enargis paedsa districuair-

[O]

ge e lgualsrse.
71 invento es mas parilcularmente opli-

caole 2l servo-mocanismo de freno en nus l= sceién

{ frenadors ce dsbe percialmente 21 esfuerzo mscé-
15 nico ejerzido por el coaductor del vebhiculo sec-

tre el nango u drgsno enuivalents de manioors y

narcialente 21 esfusrzo gjsrcid

o}
3

Or un g£ervo-

. - - . .. s 2
mecanl emo acciorado desde un tuvo d= iniuccion

32l wotor u otra fuente ds vescio o presidn, rsgu-
2C 14n7ose la acecidn dsl servo-mecznismo vor un 2is-

positivo valvular 1ue
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su vez eg regulado peor
21 gmange o padal.

=1 invento utiliza uns tremscicién
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e Romden ~ue conexiona el mengc u drgano

(]
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enuivalente de maniotra con l2s peslancas dz

r

freno o palsncas 42 ragulzcidn pars los Sispo-
eitivoeg velwvularss y ssgin ls carsctesristics
princisel d2! invantc =1 movimiante del czble o
ndc'eo de la tranemicidn se =2dspta = =ccionsr
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el moviniento correspeoniisnte dz la fundz 3=
lz transmiesibn ecclonzar el cotro frenc o s2lan~
ca ds regtilacién de xoin ~ue el =sfuszrzo freus-

dor ejercido sotre los Jos spsre
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25 0 por las fos fusnies dsg =n
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a lgusls.
w1 invanto se ilusira
ejexnlo, =n =1 3ioujo s3junto, =u 21 ~u2 l2 Ti-

lawvecibn latarsl del

z dme e
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gurz 1 es uans vists
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4C squins dz freno de uma motocliclets nue prasente
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una forma 4el invento, 7 le fijurs 2, uae viete si-
wilar de una n=rite d21 s~ulpeo 2 meyor =scsla.

Oon refarenciz s llcho Aidujo so verd

12 rotocizleta lleva france z lae mizdeoe delgn-

trzsars c2 dispong per=a gser eccionado ror un pe-
cue¥a 2rnbolo edzpt=dc pata movarse dentro d4e
un cilin?re de freno 1], ~us cuando los frenos
nan de spliceree, se pone an comunicacién por
un tubo 1%, haciendo asi una véivula ds ragule-
cidn 4 con =1 tubo 14 de induccidn del motor
del wehfculs aue g2 produzea un vecio parcisl
an ol zilindrec de freno d= la manesre ya concci-
dz.

Los frenog de lzs dos rusdes delan-

tere v tressre se disponen

3

ara su accionaunlan-
to por un #clo mengoe dz freno exn forma de »slau-

cz curveda wsontada nivotaliments =2n 15, 2n m ex-

de ects palanca en unsz corta distauciz a lo
lorio del guia 16 hacias el 4rbol de direceidn
psra2 "ue nuelds sar convenientemante sgarrsda

por =l ceniuctor, Tl brazo i

n

corto 17 d4e
dichz p2lance sz sdeptz 2 ajustars2 en un pe-
ggdor o collar formzdo =2n lz =xtrawidsd del ca-

ndoge ri-

W

- s « 2 s
tle 3 de unn *raz~rmislsn Fcwdan, sujet

gidemente la funda % -or =sts artrewidsd ds la
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transmieidn a2 la osrr

ta 18,

tiende s lo largn d= l2 barra de gufza 16 hsciz el
4rbnal de Adireccidén v desde aouil b2js por lz hor-
ouilla frontal de la motocicleta. Tn este ovun-
to se sujats un brazo 7 a2 la aornruilla y llsve
pivotalmente wontads en 6, en una de eus axtremi-
dades, una pslanca 5 que va hacia la parte pos-
terior de lz2 moticiclets. La funds 9 de l=2
transmisidn Jowden se sujeta madiante un ecopla-
miento convenients 2 a un punto interwsdin de la
palznca 5, vasendo 2l cable 2 de la transzisitn
por un orificio existente en la palanca 5, ¥ por
un orificio alineado correspondiente situadc =2n
el brazo 7 a l=2 palanca =2ccionadora 2 del freno
d= lg rueda dzlantera.

La extremidad evterns de la palanca
5 se sujeta conform= ge indica en 1C 21 czble 19
g uns extrenided de otra trenexisién Bowden que
vé 2 la vAlvula de ragulacibn 4, sujetdnicse 1s
funda 2C de egta tranemisibn adyzcente 2 1z pa-
lanca 5, s una sujecidbn 2 sovortz 21 dicpuesto

en la hornuills, =sn tonto »

o

2 por la otrs extre-

xid

w

d se suj2ten 21 cavlzs 12 y la funda 2C res-

ivemnente al miemdbro movitle de la védlvula 4
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a su czja de la zanera ordinaria.
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™ la prictlica se couprenderd que

con el fin de aniicar los frencs el conductor
de ls motocicleta coge el brezo 1 421 mengo o

pelenca de freno &itusda en 13 barra de zuia 16
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y de ece modo hace que el csole 3ovden 7 se retire
de 12 funda G, csusando 21 movimiento ascandznte

105 correspondiente de este cable por la extremided
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puests de la trensal

4]

gue ¢l freno de la rue-

Qs
(@]

delentera se aplica jsor el intermadio d2 la

=lanca 2. Simulténesmante la funds $ de la

trensmisién Bowden nor su resccién hace cue se

17§ ]

11¢ produzeca un empuje hacia abajo sobre la pzlenca pivo-
tade 5, nue tiene por r=sultado el cue el catle

12 de le segunde transmisién Bowden s= ponga 0ajo
teneidn y Lege aue lz2 valvalz 4 funcione pare

esteblecer la cruunicscién entre el tubo de induc-

cién 14 3ol motnr v 2l cilindro &e freno 1l.
@g avidante aue sl esfusrzo gjerci-

30 por el counductor sobrs 2l xsngo de meunlelr

0

se tresnemite directaments por el catle sowden
a1 freno de la rusda &slentera v por raaceidn
2C wor ls funda 42 la trensmisién Bovden a la vél-

vula nue regulz =1 funcionasmiento dsl frano ds

1= ruela posterior, con lo nus 1ls anlicacién
mecanice del freno d2 la rueda delenlerz y la

splicecidn neurética del freno de la rueda poe-
125 terior se =2fectuzn simulténesmante y dzpendien-
3do de la =zccidn 7 reaccidn entre lag dos »partes
de 1o trenemnisidn Rowden se comzrenderi facil-
mente nus la zctuascidn de 1=z vélvala v del ele-

mento fran=sdor de la rueda dalanter

S’D

gz igu=lan,
12C A fin d2 aessgurer oue 21 grado de

gplicecidn de los franos de 12 rueda delzntera
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roporcionzl entrs si, la
védlvale 4 sntas referids 28 del tipo ya bien co-

nocide an que el esfuerzo ~ae z2a de sj3reerse

\Tn



135 cobre el elzamento de valvule movitla es nropcvcicaal
= le presién frenadora ejercids por el dmbola de
gervo freno,

%1l 4moolo del cilindro de freno 1l se
dispone, como s= ilustira en lz figura 1, de modo
14¢ nue se conexiones con el frenc de la rueda poste-
rior por xedio de un eslaodn reanarsde 12, al ob-
joto de permitir cue el freno de accione mscéni-
cemants por an pedal 22, si =si se dases.
Ts evidente t=zbién ~ue 21 invento

145 guzde spliczrse 8 la2 wsniodre de dos frenos accio-

nedoe .nacénicamente, conaxionandose uno de los

elementod frenedores dirsctsmente con el cavle

de la trensmiesidn Bewden y st funda consxloneda

o bien sea 2irectsmante, bien sea madlante eslado-
| .
15C nado conveniente, con el otro elemanto frenalor.

Aun cuszndo el invento se ha descri-
to e ilustrédo como =2piicsdo a una motocicleta
y se =despta particulermente s su expleo en vahicu-
log ligeros de ese tipo, deoe comprenderse cue
155 no se limita 2 esa =2nlicacidn, =ino ~ue ss sus-
cantible ds otras divarezs construcciones y lis-
posiciones =in vor 2llo =2partarse de su slcance.
Zetz solicitud, oue corresponds a
l= preeentada en Inglatsrra, =21 2% de octubre
16C de 1925, oajo ol nlmesro 22.878, se zcoga = los

oeneficios dzal artfcule 51 de la ey de Prusie-

ded Industriel.
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Tos puntos de invencién propis y



165 nuava rue g2 presentan prora cue sz2an ovjeto de esta
Patente de V7ILTI aXos, con los siguientes:

12, - Un meesnigro fran=dor pars
vehiculos automdviles, nue consta de dos dieposi-
tivos frenadores sepzrsdos o fuentes ds enersgia

17¢C v un Unice mengo de maniobra u drgano z2quivakente
conexionado con unsz extremidad de unza trsnsmisiébn
nor cable Zowden en la nue el movimiento del ca-
ble ¢ ndcleo de ls transmisibn ss sdapte a mover
l2 p=2lanca de fr2no de un Iispositivo frenador

175 o la palanca de regilzcidn de una fuente de ener-

52 gle, adapténiose el movimisnto de la funde da
la transanisién = sccionar 1z palenca de freno
del otro dispositive frenzdor o 1z »alzncz de

regulacidn d= la otra fuaente de ensrgia.

29, - Un mecanismo frenador como

el reivindicesdo en 21 punto 1¢, en 21 nue el mo-

®

vimiento 421 cable de lz transmieibn ests dis-
puestn para efectuar el funcionsuiento de los

frenos de la ruada o rueizc delznteras d=1 vehi-
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135 culo, Zismoniénlose 2. movimianto correspondien-
te de 1la funda para efectuar =1 funcionawrizanto
de los frenos de la rueda o ruedas trasersas,
2¢, -  un mnscanis@o franzdor como
2]l reivindicade an el puato 12, en el nue el wwo-
15C vimiento del cable o de 1la funda de la trsnsxl-
sibn se dispone para oue s cione un disnositi-
vo valvular gque regulz un mecanismo de servofreno.

4o, - Un mecaniemo frenador co-
1o el reivindicado en el punto 32, en 31 nue =21
195 ceble 0 funda de le transrisidn se conexione

con una palanca que 35t2 conectada con el dispo-

gitivo vslvular por el intermedio de unz g2gun-

-~f-



da transmisidén Bowden.

H=. - Un meczanismo fremador parsz uns
motocicleta, zonstruido, dispuesto y acondicionado
para funcloner esencialmente segin se ha dejzdo
descrito con referenciz a las figuras 1 y 2 dsl
divujo =2djunto.

62, - Lisjoras en los mecanisxos
de freno para zutomdviles.

fal y como se ha descrito en la .’e-
morta nue sntecede, repragantado en el dicujo
Jue se =scompz¥a y con los fines 7ue s9 han espe-
cificado,

Tata - emorie coneta de ocho hojas
sgseritag por unz sola cara.

¥odrid, 23 de Cctubre de 19%C
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