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MaMCaI a  DESONIPTIVa 

para s o l i c i t a r

P A 1 3 i\F T E D E U  V 3 3J 0 I 0 N

en

3 S PA Í5 A 

por VEINTE años

a nombre de COMPADIdlE DES FDEINS TT2STING-HCUSE, cons­

t i t u id a  en P re n d a  y e s ta b le c id a  en Etablissem ente 

de F r e i n v i l l e ,  Sevran, Francia, por

"Mejoras en lo t  m jcaiismos de freno  para au- 

M t omóvil es "

,T,r : h t a ®á^i 's  r i  «m»  v/k ;*m w

El presen te  invento se r e f i e r e  a l me­

canismo de freno para v eh ícu lo s  automóviles y 

t ia n e  p or  ob je to  prop orc ion a r  unas d i s p o s i c i o ­

nes mejoradas para e fectu a r  mediante un s o lo  man­

go, pedal o palanca de maniobra, el funcionamien­

to  de dos aparatos separados de freno o e l movi­

miento de uno o ambos de estos  aparatos desde dos
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f u e n t e s  de e n e r g i a  de manera t a i  cue el  e s f u e r z o  f r e -  

nador e j e r c i d o  sobre  l o s  dos a p a r a t o s  de f re n o  o 

10 por l a s  io s  f u e n t e s  de e n e r g ia  pueda, d i s t r i b u i r ­

se  e i g u a l a r s e .

i

15
o

2C

"SI in v e n t o  es mas p a r t i c u l a r m e n t e  a p l i ­

c a b l e  a l  servo-mecanismo de f r e n o  en nue 1? a c c ió n  

fremadora se debe p a r c i a l m e n t e  a l  e s f u e r z o  mecá­

n i c o  e j e r c i d o  por e l  cond uctor  del v e h í c u l o  so­

bre  e l  mango u órgano e q u i v a l e n t e  de maniobra y  

p a r c i a l  r e n te  a l  e s f u e r z o  e j e r c i d o  por un s e r v o ­

mecanismo acc ionado  desde un tubo de in d u c c i ó n  

de l  motor u o tr a  f u e n t e  de v a c i o  o p r e s i ó n ,  regu­

lá n d o se  l a  a c c i ó n  de l  servo-mecanismo por  un d i s ­

p o s i t i v o  v a l v u l a r  ra e  a su v e z  es r e g u la d o  por 

el  mango o p e d a l .

y i  in v e n t o  u t i l i z a  una t r a n s m is i ó n

de c a b l e  Borden nue conexiona  e l  mango u órgano 

e q u i v a l e n t e  de maniobra con l a s  p a la n c a s  de 

fren o  o p a la n c a s  de r e g u l a c i ó n  para  i o s  d i s p o ­

s i t i v o s  v a l v u l a r e s  y  según 1? c a r a c t e r í s t i c a  

p r i n c i p a l  del in v e n te  e l  movimiento d e l  c a b le  o 

n ú c le o  de l a  t r a n s m is i ó n  se adapta s. a c c io n a r

4C

un fre n o  o palanca, de r e g u l a c i ó n ,  «daptándose 

el  movimiento c o r r e s p o n d í e n t e  de l a  funde de 

l a  t r a n s m is i ó n  a a c c io n a r  el  o t r o  f r e n e  o palan­

ca  de r e g u l a c i ó n  de modo °ue s i  e s f u e r z o  frema­

dor e j e r c i d o  sobre  l o s  dos a p a r a t o s  de f r e n o  

o por l a s  dos f u e n t e s  de en e rg ía  se d i s t r i b u y e  

e i g u a l a .

^1 i n v e n t o  se i l u s t r a ,  a t í t u l o  de 

ej emulo, en el  d ib u jo  a d ju n to ,  en al que 1? f i ­

gura  1 e3 uns v i s t a  de una e l e v a c i ó n  . l a t e r a l  del  

equipo de f re n o  de una m o t o c i c l e t a  que p r e s e n t a
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una forma del  i n v e n t o ,  y  l a  f i g u r a  2, 

mi l a r  de una p a r t e  d e l  equipo a mayor e s c a l a .

Con r e f e r e n c i a  a dicho d ib u jo  s °  v e r á  

cue, como es costumbre, e l  equipo de f r e n o  de 

l a  m o t o c i c l e t a  l l e v a  f r e n o s  a l a s  ruedas d e lan ­

t e r a  y  t r ? s e r a ,  adaptándose el  f ren o  de la. d e la n ­

tera. s s er funcionado mecánicamente y  el  de l a  

t r a s e r a  neumáticamente. l l  f re n o  de l a  rueda 

t r a s e r a  se dispone p a r?  s e r  acc ionado  por un pe- 

oue~o embolo adaptado p a r a  moverse dentro  de 

un c i l i n d r o  de f re n o  1 1 ,  sus cuando l o s  f r e n o s  

han de a p l i c a r s e ,  se  pone en comunicación por  

un tubo 1 5 ,  haciendo a s i  una v á l v u l a  de r e g u l a ­

c ió n  4  con el  tubo 14 de i n d u c c i ó n  del  motor 

del v e h í c u l o  nue se  produzca  un v a c i o  p a r c i a l  

er el  c i l i n d r e  de f r e n o  de 1a. manera ya c o n o c i ­

da.

Los f r e n o s  de l a s  dos ruedas d e la n ­

tera. y  t r a s e r a  se disponen para  su accionamien­

to  por  un s o l o  mango de freno  °n forma de p a l a n ­

ca curvada montada p i v o t a l m e n t e  en 1 5 ,  en un ex­

tremo de una de l a s  ramas del g u ia  l ó  de l a  mo­

t o c i c l e t a ,  o r o y s o tá n d o s e  el  brazo  mas l a r g o  1 

¿e esta  p a la n c a  en una c o r t a  d i s t a n c i a  a l o  

l a r g o  d e l  g u ia  16 h a c i a  e l  á r b o l  de d i r e c c i ó n  

para  oue pueda s e r  convenientemente agarrada 

por e l  cond uctor .  U1 b razo  más c o r t o  1 J de 

d ich a  p a la n c a  se  adapta  a a j u s t a r s e  en un pa­

sador o c o l l a r  formado en l a  extremidad del  c a ­

b l e  5 de una +ran^misi^n Bebdan, s u je t á n d o s e  r í ­

gidamente l a  funda 9 por esta  extremidad de l a
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t r a n s m is i ó n  a l a  b a r r a  de g u ía  l o  mediante  un s o p o r­

t e  13 .
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La t r a n s m is i ó n  de c a b l e  Barden se  ex­

t i e n d e  a lo  l a r g o  de la  b a r r a  de g u í a  16 h a c i a  e l  

arb^l de d i r e c c i ó n  y  desde aaui  b a ja  p o r  l a  hor-  

o u i l l a  f r o n t a l  de l a  m o t o c i c l e t a .  Bn e s t e  oun­

t o  se s u j e t a  un brazo 7 a l a  h o r q u i l l a  y  l l e v a  

p i v o t a l m e n t e  montada en 6, en una de sus extre m i­

dades, una p a la n c a  5 que va h a c i a  l a  p a r t e  p o s ­

t e r i o r  de l a  m o t o c i c l e t a .  La funda 9 de I a 

t  ransmi s i  ón : orden se suj et a mediant e un acop1 a- 

miento c o n v e n ie n te  8 a un punto in te rm ed io  de l a  

p a la n c a  5, pasando el  c a b la  3 de l a  t r a n s m i s i ó n  

por  un o r i f i c i o  e x i s t e n t e  en l a  p a la n c a  5» 7 por  

un o r i f i c i o  a l i n e a d o  c o r r e s p o n d i e n te  s i t u a d o  en 

e l  b r a z o  7 a la- p a la n c a  a c c io n a d o r a  2 d e l  f reno  

de l a  rueda d e l a n t e r a .

La extremidad externa  de l a  p a la n c a  

3 se s u j e t a  conforme se i n d i c a  en 1C s i  c a b l e  19 

a una extremidad de o t r a  t r a n s m i s i ó n  Borden que 

vé s l a  v á l v u l a  de r e g u l a c i ó n  4 , s u je t á n d o s e  l a  

funda 20 de e s t a  t r a n s m i s i ó n  a d ya ce n te  s l a  pa­

l a n c a  5, a una s u j e c i ó n  o s a c o r t e  21 ¿depuesta  

en l a  h o r n u i l l a ,  en t a n t o  oue p o r  l a  o t r a  e x t r e ­

midad se  s u j e t a n  a l  c a b l e  19 y  l a  funda 2C r e s ­

p e c t iv a m e n te  a l  miembro m ov ib le  de l a  v á l v u l a  4 

y  a su c a j a  de l a  manera o r d i n a r i a .

L i  l a  p r á c t i c a  s e  comprenderá que 

con e l  f i n  de a p l i c a r  l o s  f r e n o s  e l  conductor 

de l a  m o t o c i c l e t a  coge e l  b r e z o  1 d e l  mango o 

p a la n c a  de f re n o  s i t u a d a  en l a  b a r r a  de g u ía  l ó
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y  de e s e  modo hace que el  c s b l e  Borden 5 8Q r e t i r e  

de l a  funda 5, causando el  movimiento ascen de n te  

c o r r e s p o n d i e n t e  de e s t e  c a b l e  p o r  l a  extremidad 

opuesta  de l a  t r a n s m is i ó n  que e l  f r e n o  de l a  rue­

da d e l a n t e r a  se  a p l i c a  por e l  in te rm e d io  de l a  

p a la n c a  2 . Simultáneamente l a  funda S be la. 

t r a n s m i s i ó n  Borden por  su r e a c c i ó n  hace que se 

p rod u zca  un empuje h a c i a  ab a jo  sobre  l a  p a la n c a  p i v o -  

tada  5, nue t i e n e  p o r  resul-tado e l  aue e l  c a b l e  

19 de l a  segunda t r a n s m i s i ó n  Bovden se ponga b a jo  

t e n s i ó n  y  haga que l a  v á l v u l a  4 f u n c io n e  para  

e s t a b l e c e r  l a  comunicación e n tr e  e l  tubo de in d u c­

c ió n  14- de l  motor y  el  c i l i n d r o  de f re n o  1 1 .

Ss e v i d e n t e  aue e l  e s f u e r z o  e j e r c i ­

do ñ or  e l  conductor  sobre  e l  mango de maniobra 

se t r a n s m i t e  d ire c ta m e n te  por  e l  c a b l e  Borden 

a l  f r e n o  de l a  rueda d e l a n t e r a  y  por  r e a c c i ó n  

por  l a  funda de l a  t r a n s m i s i ó n  Sovden a l a  v á l ­

v u l a  que r e g u l a  el  funcionam iento  d e l  f ra n o  de 

la  rueda p o s t e r i o r ,  con l o  nue l a  a p l i c a c i ó n  

mecánica d e l  f r e n o  de l a  rueda d e l a n t e r a  y  l a  

a p l i c a c i ó n  neum ática  d e l  f r e n o  de l a  rueda pos­

t e r i o r  se  e f e c t ú a n  simultáneamente y  dependien­

do de l a  a c c ió n  y  r e a c c i ó n  e n tr e  l a s  dos p a r t e s  

de l a  t r a n s m is i ó n  Bowden se  comprenderá f á c i l ­

mente aue l a  a c t u a c i ó n  de l a  v á l v u l a  y  d e l  e l e ­

mento f r e n a d o r  de l a  rueda d e l a n t e r a  se  i g u a l a n ,

A f i n  de a s e g u r a r  aue e l  grado de 

a p l i c a c i ó n  de l o s  f r e n o s  de l a  rueda d e l a n t e r a  

y  t r a s e r a  puede s e r  p r o p o r c i o n a l  e n tr e  s i ,  l a  

v á l v u l a  4 an tes  r e f e r i d a  es de l  t i p o  ya b i e n  co­

n o cid o  en oue e l  e s f u e r z o  aue na de e j e r c e r s e

CC



135 sobre  el  elemento de v á l v u l a  m o v ib le  es p r o p o r c i o n a l  

a l a  p r e s i ó n  f re n a d o ra  e j e r c i d a  p o r  e l  embolo de

se r v o  f r e n o .

El émbolo d e l  c i l i n d r o 1 de f ren o  11 se

14C
i

145

15C

155

l 6 c

dispone, como se  i l u s t r a  en l a  f i g u r a  1 ,  de modo 

oue se  conexione con e l  f r e n o  de l a  rueda p o s t e ­

r i o r  p o r  medio de un es laoón ranarado 12, a i  ob­

j e t o  de p e r m i t i r  oue el f reno  de a c c io n e  mecáni- 

c amante p or  un p e d a l  22, s i  a s í  se d esea .

Es e v id e n t e  también nue al  i n v e n to  

ruede a p l i c a r s e  a l a  maniobra de dos f r e n o s  a c c i o ­

nados mecánicamente, conexionándose uno de l o s  

elsmentoé f re n a d o r e s  d ir e c t a m e n t e  con e l  c a b l e  

de l a  t r a n s m is i ó n  Bebden y  s ü  funda conexionada 

b i e n  s e a  d ire c ta m e n te ,  b ie n  se a  mediante e s l a b o ­

nado c o n v e n i e n t e ,  con el  o tro  elemento f r e n s d o r .

Aun cuando el  in v e n t o  s e ha d e s c r i ­

to  e i l u s t r a d o  como a p l i c a d o  a una m o t o c i c l e t a  

y  se adapta  p a r t i c u l a r m e n t e  a su empleo en v e h í c u ­

lo s  l i g e r o s  de ese t i p o ,  debe comprenderse oue 

no se  l i m i t a  a esa  a p l i c a c i ó n ,  s in o  oue es su s­

c e p t i b l e  de o tr a s  d i v e r s a s  c o n s t r u c c i o n e s  y  d i s ­

p o s i c i o n e s  s i n  r o r  e l l o  a p a r t a r s e  de su a l c a n c e .

E sta  s o l i c i t u d ,  oue correspond e a 

l a  p r e s e n t a d a  en I n g l a t e r r a ,  a l  29 de o ctu b re  

de 1929, b a j o  e l  número 52.878, se  acoge a l o s  

b e n e f i c i o s  d e l  a r t í c u l o  51 de l a  Ley de p r o p i e ­

dad I n d u s t r i a l .

-0 -0 -0 -  3ST C T A -0 -0 -0 -

Los puntos de i n v e n c i ó n  p r o p i a  y
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165 nueva nue se  p r e s e n t a n  p^rs nue sean o b j e t o  de e s t a  

P a t e n t e  de V\IITT3 a'5!os,  son l o s  s i g u i e n t e s :

l a .  - Un mecanismo f r e n a d o r  pa ra

17C
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v e h í c u l o s  a u t o m ó v i le s ,  aue c o n s ta  de io s  d i s p o s i ­

t i v o s  frenad ores  separados  o f u e n t e s  de e n e r g í a  

y  un ú n ic o  mango de maniobra u órgano e q u iv a le n t e  

conexionado con una extremidad de una t r a n s m is i ó n  

por  c a b l e  ¿owden en l a  que e l  movimiento d e l  c a ­

b l e  o n ú c le o  de l a  t r a n s m is i ó n  se  adapte a mover 

la  p a la n c a  de fren o  de un d i s p o s i t i v o  f ren a d o r  

o l a  p a la n c a  de r e g u l a c i ó n  de una f u e n t e  de ener­

g í a ,  adaptándose el  movimiento de l a  funda de 

l a  t r a n s m i s i ó n  a a c c i o n a r  l a  p a l a n c a  de f r e n o  

de l  o t r o  d i s p o s i t i v o  f r e n a d o r  o l a  o a la n c a  de 

r e g u l a c i ó n  de l a  o tr a  f u e n t e  de e n e r g ía .

2Q. - Un mecanismo f r e n a d o r  como 

e l  r e i v i n d i c a d o  en el  punto l a ,  en e l  nue e l  mo­

v im ie n to  d e l  c a b l e  de l a  t r a n s m is i ó n  e s t á  d i s ­

p u e s to  p a r a  e f e c t u a r  e l  funcionam iento  de l o s  

f re n o s  de l a  rueda o ruedas d e l a n t e r a s  del  v e h í ­

c u lo ,  d isp on ién d ose  e l  movimiento c o r r e s p o n d ie n ­

t e  de l a  funda para  e f e c t u a r  e l  funcionam iento  

de l o s  f r e n o s  de l a  rueda o ruedas t r a s e r a s .

32. -  Jn mecanismo f r e n a d o r  como 

e l  r e i v i n d i c a d o  en e l  punto l a ,  en e l  que e l  mo­

v im ie n to  d e l  c a b l e  o de l a  funda de l a  t r a n s m i­

s ió n  se  dispone pa ra  oue a c c io n e  un d i s p o s i t i ­

vo v a l v u l a r  que r e g u l a  un mecanismo de s e r v o f r e n o .

4a, - Un mecanismo f r e n a d o r  co­

mo e l  r e i v i n d i c a d o  en e l  punto 32 > en 3- oue 

c a b l e  o funda de l a  t r a n s m is i ó n  se conexiona 

con una p a la n c a  que e s t á  conectada  con el  d is p o ­

s i t i v o  v a l v u l a r  p o r  e l  interm edio  de una eegun-
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da transmisión Borden.
5¿. - Un mecanismo f r a n a d o r  para  una 

2C0 m o t o c i c l e t a ,  c o n s t r u i d o ,  d i s p u e s t o  y  acon d ic ion ad o

p a ra  f u n c io n a r  e se n c ia lm e n te  según se  ha dejado 

d e s c r i t o  con r e f e r e n c i a  a l a s  f i g u r a s  1 y  2 del 

d i b u jo  a dju nto .
J ,b2. - h e j o r a s  en l o s  mecanismos

205 de f r e n o  p a r a  a u to m ó v i le s .

Pal y  como se ha d e s c r i t o  en l a  Me­

m oria  oue a n te c e d e ,  r e p r e s e n t a d o  en e l  d i b u jo  

que se  acompaña y  con l o s  f i n a s  oue se  han espe­

c i f i c a d o .

21C E s t a  Memoria c o n s ta  de ocho h o ja s  

e s c r i t a s  por  una s o l a  c a ra .

} ¿ l
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