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E 09 In merdosa do frono. ra vol ato V en au raovtelento arrastra la 
articulación I que hneo encender y desconder ol braso do paloneo TJ 
on cuyo extraño ao bolla mediante u m  articulación J nu© actuó sobro 
árbol A A*

El árbol A A llevo on su extraño opuesto un braco do palan­
ca E  articulado que tramónita el e s  rvinianio á una palanca articulada 
do doblo braso L 8. El extremo do la palanca 8 va unido al ©Jo del 
cigüeñal del telar T, Sobro lo palanca U se )m d i ©p cesto un trovosoño 
un^do ol botón del tolnr llevando en mi porto medio un tope 3. Sobre 
e^ /3ÍSE30 punto d© apoyo do «.a ke>le de to¡.© („ se P.e dirif •■•ooto con no* 
vire onto loco lo píese ? que llevo on su extremo uun u.jIo tío declino— 
nionto que so desliso sobro la superficie plnzw de la piase B unida 6 
ln palanca U ©n ©1 mismo punto on que no opoye ol soporto dol tope 3. • 
? oo ol topo do lo ola do frono dicho topo T ce dooliso ©n tino 
cocedora Y quo pero ©mortiguar ol gálibo dol tope va provisto do un 
nuollo X. Sobro ol omasón del tolnr oo a. oye la paloneo do doblo 
brnrso Z cuyo entreno superior esto fijo sobro lo cor rodero Y y ©1 
©xtreno opuesto ostn mudo con nnn articulación el tirante A B fijado 
ortleu;ornante n lo biolo H euyo extremo o. uosto ooto unido ó uno 
pióse do unión M que piro bajo la acción do los movimientos do lo 
biela H obligando Ib merdosa E unido 6 olla ó dosplasorse, ro sendo 
contra lo porod interior dol tombo* 2) «otuentío do freno* Lo merdoso 

oató compuesto de doo partos unida a por au centro erbio ule m e  nt e y 
son tenido a entro ai por un muello U do tensión suficiente poro ©guoa- 
tnr Los dos partos on rooiclÓn do actuar oono freno* El extremo llbr© 
do la moróos© E sotó fijado rígidamente oobro la pared lo toral dol 
tn-'.bor D. O os la pióse do unión entro ol botón y ol árbol cigüeñal.

El funoionnnionto dol dispositivo oo ol siguiente: ¡aro 
poner on marcho ol tolnr actuaremos sobro ol volante V haciéndolo 
girar hacia lo derecha obteniéndose ol movimiento do lo articulación 
I oolida rio dol nisoo ojo dol valauto la oual obligo ó esconder lo 
palanca ü quo on su movimiento levanto ol tono S ol cual doaconecto 
lo palo do frono q dejando el botón libro are sor n vido por ol 
osbol ciguoüol nodi nte la pleca do unión O* En la niono acción do 
levantor lo paloneo TJ lo pies© I? levanta le píos© do doolisonionto F 
la cual durante ol funoiomnlente dol tolnr roboró rorpsfcnntomente 
sobro le superficie piar» de In .-i eso R «©alisándose nodinnto lo bo­
lo rovista on su entre . o* Slrrultnnonnont© ó lea dos opero lonco auto- 
rio monto doocritos lo palanca U on su osconso obll o el árbol A A ó 
girar on el «is:.x) ontido do dirección de movimiento quo es imprimí— 
do non«:*0l¿.*onto ol v.'> lento 7 oon lo cual so obtiene el movimiento de 
levantar lo alance do doblo braco L 8 que on su movimiento embraga
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los conos do fricción C 3 dispuestos sobre ol árbol F del cigüeñal 
del telar. La operación de embrague d© I03 conos de fricción C D ea 
facilitada ñor la pieza d© deslizamiento A qu© radiante las levos B 
©corea el cono C al tambor B hacta obtener su embrague»,

Al ser desconectada lo pala de freno U el tope T vuelve 
ó su posición primitiva bejo la acción de los muelles X por lo cual 
lo corredera Y sigue le dirección del desplazamiento ejercido por la 
presión de los mencionados muelles. Le palanca Z unida ó le correde­
ra ̂  obtiene de e3ts forma en el extremo sobre el cual va el tirante 
A B un desplazamiento que se traduce sobre lo biela H en un movimien­
to pendular de la pieza U lo cual vuelve á la posición d© reposo las 
mordazas E cesando la acción del freno.

Como se vó por lo anteriormente descrito al actuar sobre 
el volante V sincrónicamente se obtienen cuatro resultados que enu­
merados correlativamente son: primero, desembrague de lo palanca de 
freno U y retroceso del too© T ó lo posición primitiva: segundo,su­
bida de la pieza R y deslizamiento sobre su superficie plana de la 
pieza P; tercero, embrague de los conos de fricción por el acciona­
miento de lo palanca que actúa sobre el árbol del cigüeñal y por ulti* 
rao desfrenado del telar por el juego de ^alpacas correspondí nfces.

Como todas estas operaciones se producen sincronice á ins­
tantáneamente si levantarse lo palanca U do ello se desprende que la 
puesta en moreno del telar no se veró retardada por ninguno áo los 
mecanismos de freno puesto que todos quedarán en posición libre por 
un solo movimiento del volante V*

Para parar ol telar basta actuar sobre el vulant* V girán­
dolo ..seis ís izquierdo con lo cual so obtendrá el movimiento contra­
río do todos los mecanismos descritos anteriormente y por lo tanto 
un efecto contrario que ae traducirá en conexión del tope de la pa­
la de freno, desembrague de los conos de fricción y actuación del 
freno.

Bebido al dispositivo espeoial accionado por la lengüeta 
dol cojon de la lanzadera esta ol parar el telar se encontrará 
siempre á la cabezo del telar, puesto que su entrada en el cajón es 
la «ue determino ol omento de conexión de la palanca de tope. Roxa
lo tanto este dis ositivo además de loe ventajas de poder parar 
instantáneamente telares que actúan o 200 6 mas posadas por raznuto 
tiene la ventaja de que al parar el telar forzosamente deberá encona 
trarse la lanzadera al final da su carrera, evitándose con ello la 
rotura de hilos de calada.

Se sobreentiende por lo tanto que d¿cho dispositivo puedé 
hacerse funcionar en momento deseado parándose el telsr automática-
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cielito ó instantáneamente puesto que al no entra* la lanzadera en 
el cajón por cualquier activo no se oepra la lengüeta por lo tanto 
la pieza <íe deslizamiento J> tejerá conectando sut orno ticamente el ; 
mecanismo de fricción y freno.

\
H 0 T A ^

Lo potente de invención cuyo privilegio se solicita para 
España y Colonias deberá recaer en »Perfocoi inamiento en el meoani»- 
rao ao freno del telar" siendo lo que se declaro cocí-- nuevo y d© 
propia invención lo siguiente*

1® "Perfeccionamiento en el mecanismo de freno del telar* 
caracterizado por el hecho de que se pe re instantancomente ©1 telar 
por la Maniobra de un volante obteniéndose el embrague o desembra­
gue d© los conos de fricción al mi; mo tiompo qu© la actuación de un 
freno por mordazas que actúan sobre la superficie interior de un tam­
bor fijado sobre el árbol del cigüeñal.

2® "Perfeccionamiento en el mecanismo do freno del telar* 
tal como ae ha descrito y demostrado en los dibujos adjuntos.

Consta do 4 hojas mecanografiadas en uno sola cora
Barcelona 18 Octubre 1930
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