MEMORIA DESCRIPTIVA

correspondiente a la solicitud de concesién de un__

MODELO DE UTILIDAD

SOLICITANTE: . CONSTRUCCIONES LIECANTICAS BJR, Seh., en-
tidad de nacionalidad espaiiolas

RESIDENCIA: . ALGEIIEST (Valencia), Avdae. Primo de

ENUNCIADO: _ "UN WMECANISHMO DE_EVBRAGUE Y FRENO

. COMBINADOS e

Prioridad: Patente ... ... ne. ... del ...

Je/an




10

15

20

25

30

12}

_2_

120184

TLa invencidn a que se refiere la presente ile-

moria conétituye una novedad industrial con caracteristicas
N ventajaé'que le hacen merecedora del privilegio de explota
cidn exclusiva que por ella se solicita, de acuerdo con las
prescripoibnes del Estatuto vigente sobre Propiedad Indus--
trigl de fecha 26 de Julio de 1.929, texto refundido, publi-
cado el 30 de Abril de 1,930, '
| Algunas miquinas, tales como las destinadas
a trabajos agricolas y particularmente los motocultores, son
manejaﬁos;generalmente por personas con pocos conocimientos
mecanicose. Ello obliga 2l estudio de piezaw especiales para
evitar que las averias se produzcan con frecuenciae
| Una de las averias mas frecuentes reside en

el freno y en el embrugue, ya gque las personas no expertas
eh el manejo de estos aparatos abusan del embrague y del fre
no provooando la mayoria de lasg veces el calado del motor, 1
cual repercute sin duda en la duracién de los Srganos delicg
dos de la méquinae

Para regolver estos inconvenientes, se propone
en esta Memnoria un sistema de embrague y freno, relacionados
intimamente entresf. Si bien cada una de estar partes, espe=—
cialmente el embrague actia automaticamente sin intervencidn
del operador. En consecuencia, no puede producirse en ningin
caso el calado del motor por cuanto este es el qﬁe provoca el
embragadojy desembragado, de gcuerdo con lasg revoluciones a
que gire.;

Para ello la méquina v4 dotads de un embrague
centrifugo especial, gue viene constituido por un plato, so-

lidario al eje motriz, que tiene montados una serie de seg-

mentos basculantes y reténidos por un resorte de traccidn, ~-|
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siguiendo la periferias del plato, cuyos segmentos y plato van'
ocluidos en un tambor cilindrico. |
El mismo tambor cilindrico posee en la cara —-
opuesta otro cilindro rodeado por un cincho en forma de aro
abierto en un punto de su periferia sobre cuyos extremos man-
da el cable de freno. ELl tal cincho abraza al cilindro de fre
no actuando simulitdneamente sobre todos los puntos periferico
del cilindro, gracias a una colisa que posee sobre una aletea
en que se prolonga en su parte diametralmente opuesta a aque-
lla en que actia el cable de mando. Esta disposicidn permite
el centrado del cincho sobre el cilindro de freno y su Sepa—
racidn de &1 ayudado por sendos resortes de traccién dispues
tos en los lados del propio cinchoe
Para la mejor comprensidn de la idea expuesta,
se han confeccionado unos diseflos esquematicos gque muestran -
un ejemplo de la realizacién practica de la Invencidn.
En la figura 18, de dichos dibujos aparece ung
seccidn de conjunto del embrague-frence
En la figura 22, un frente del embrague, con
sus segmentos en accidne.
En la figura 32, se muestra el frente del cin-
cho de Treros
| Las referencias numéricas que en las figuras -
sefigladas éparecen, corresponden a los siguientes elementos ¥
partes:
le~ Tambor dé embrague.
2e— Cilindro del freno.
3.~ Segmentos del embrague centrifugo.
4.=- Balancin de los segmentos.

5.- Resorte de recuperacidn de los balancinesi
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6.— Eje de basculacibén de los balancines.
Te= Plato de soporte de los balancines.
Be= Zong de acoplamiento al eje motor.
9.~ Cincho de frenoe. |
10,~ Extremos abiertos en tijera del cincho.
il.- Enganches para el cable de freno.
12.= Aleta solidaria del cincho de frends.

13.~ Colisa de centraje de la aleta.

l4e— Pivote ocluido en la colisae
15+~ Resortes de recuperacién del cincho.
De acuerdo con la descripcidn realizada la fun=—-
cidn que ejercen cade una de las partes del mecanismo es la =
siguiente:‘
Cuando el motor se pone en funcionamiento, el plh
to porta segnentos gira a una velocidad determinadae. Los resol
tes de recuperacidn de los balancines mantienen estable la pop
gicidn de los segmentos hasta tanto que las revoluciones del
motor se elevan a un ndmero tal que la fuerza centrifuga desg
rrollada los vence. Entonces la expansién de los balancines -~
obliga a los segmentos a tomar contacto con el tambor corres—
pondiente provocando el embragado y girando entonces todo el
mecanismo con la salida de fuerza correspondiente, bien a lag|
ruedas tractoras y o bien, b'simulﬁaneamente, a las herramien
tas.
Haturalumente que en esta ocasibn el cincho de fre-
no estd inmdvil, mas cuando se actda sobre 81, se frena el cif
lindro y por consiguilente el tambor que es su solidarioc. E1l =
motor piefde entonces revoluciones y al bajar éstas los resor
tes de los balancines atraen a los segmentos desembragando, -

dejando, sin embargo, el motor en marchde




. | -5 -

| {2084

1 . De scuerdo con la potencia de frenado, serd mas

0 1menos raﬁido el desembregue, y del mismo modo, manejando el

acelerador se provocard un nuevo embragado, con la rapidez -

gue se precise.
5 _ ~ Son notables las ventajas que este mecanismo de
enbrague y freno combinados aporta a las méquinas especialmen

te a las méquinas para trabajos agricolas, evitandose como se

ha dicho al principio, un gran ndmero de averias y mejor aun
un prematuro desgaste de determinadas piezas fundamentales en

10 todo motor.

Hecha la descripcidn precedente es necesario afia—
dir que los detalles de realizacién de la idea expuesta, pue-

den variar sin que por ello cambie la esencia de la invenoidq

. j que es la que se desprende de los parrafos que anteceden y lo
f‘ 18 gque se reivindica en la siguiente
NOTA

En resumen: El Modelo de Utilidad que se solicita

ha de recger sobre las reivindicaciones sigulentes:
\;l§%~ Ull MIECAITISLIO DE EMBRAGUE Y FRENO CONMBINADOS,

20 caracterizado esenclalmente por el hecho de establecer un do-

ble tambor entre la galida del eje motriz y el eje secundarid,

unido a este solidariesmente, sobre uno de cuyos bambores, pr%
cisamente el de mayor diametro, actda un embrague centrifugo

solidario del eje motriz, cuyo embrague estd constituido por

§ s . 28 un plato que en una de sus caras lleva montados una serie de

segnentos circulares montados independientemente sobre balen-
cines retenidos por un resorte de traccidn y elevables en 0po
sicidén al resorte por la fuerza centrifuga desarrollada por dL

giro del eje motor. _
30 ' 28,- UN MECANISIO DE EIBRAGUE Y FRENO COiBINADOS,
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caracterizados esenciglmente por el hecho de que el segindo
tambor de la primera reivindicacién, viene rodeado por un cig
cho flexible en forma de aro abierto y dotado en sus extremos
libres por un juego de tijera accionable por un cable de man=—
do; el cual cincho, v4 gulado para su ceniraje sobre un cilin
dro de freno mediante una colisa practicada en una aleta sol%
daria de un punto diametralmente opuesto a su abertura y recu
perado por sendos muelles de traccién laterales.
38,~ Se reivindica por ultimo como objeto sobre el
que ha de fecaer‘el llodelo de Utilidad gue se solicita "UN IE
CANISHO DE EMBRAGUE Y FRENO COMBINADOS", -
Todo tal y como queda descrito y reivindicado en -
1a presente Memoria que consta de seis hojas escritas a maqu;
na por una sola cara y dibujos que se acompafian.
Mgdrid, 9 de lMarzo de 1l.966

BERIVARDO UNGRIA
DeDe
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