
M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

que acompaña a la  solicitud de una PATENTE DE INTRODUCCIÓN 

a favor de Don General MIRÓ C aete llet, Españól, residente 

en Molin8 de Rey (Barcelona), Calle de Alfonso I  de Aragón, 

n? 13, por -LA PABRICACIÓN DE SILLINES DELANTEROS Y TRASE­

ROS PARA MOTOCICLETAS-.

Diversos son los tipos de s illin e s  delanteros y trase­

ros para motocicletas que actualmente se fabrican en Espa­

ña; pero todos e llo s  presentan algunos inconvenientes de 

órden práctico como son, una muy escasa resistencia y poca 

blandura y a l propio tiempo resultan de construcción labo­

riosa y por tanto cara.

Sin embargo, diversas fábricas francesas, inglesas y 

norteamericanas construyen un tipo de s illin e s  de la  men­

cionada clase que presentan importantes ventajas tanto en 

su aspecto práctico como en su aspecto económico, no hablán­

dose fabricado tales s illin e s  en España hasta la  fecha; y 

como e l recurrente va a establecer ta l industria en nuestro 

pais, es por lo  que s o lic ita  se le  garantice e l  derecho a 

la  explotación exclusiva del mismo mediante la  patente de 

introducción a que se re fie re  la  presente memoria descrip­

tiva .
Los s illin e s  de que se trata se caracterizan en su 

aseneialidad por estar formados por un marco metálico r í ­

gido a l que va articulado por uno de sus extremos, general­

mente por e l  que constituye la  parte delantera del mismo,
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un segundo marco que por e l  extremo contrario deecansa so­

bre muelles helicoidales dispuestos verticalmente sobre e l 

primer marco, trabajando en esta forma por compresión.

En e l  segundo de loe marcos mencionados o sea en e l 

superior, va establecido un sistema de resortes helicoida­

les cerrados dispuestos horizontalmente y que trabajan por 

distensión.
Como es consiguiente la  forma de los marcos y la  d is­

posición y número de los resortes horizontales variaran se­

gún se trate de un s i l l ín  delantero o de un s i l l ín  trasero, 

pero en todos los casos la  esencial idad característica  de 

aquellos será la  misma.

Para la  mejor comprensión del objeto de esta patente 

se acompañan los dibujos de la  hoja adjunta en los que se 

representa, en la  Pig. 1, una v is ta  en planta por su cara 

in ferior de un s i l l ín  delantero; en la  Pig. 2, una proyec­

ción longitudinal del mismo; la  Pig. 3, es una v is ta  en 

planta de un s i l l ín  trasero; y la  Pig. 4, es una elevación 

longitudinal del mismo.

Tanto en uno como en otro caso, e l s i l l ín  esta cons­

titu ido por un marco metálico -1 -, con medios adecuados par 

ra su montaje y sujeción en e l cuadro de la  motocicleta a 

que se destine. Este marco -1- lle va  articulado en su parte 

delantera un segundo marco -2 -, de forma conveniente e l 

cual por su parte posterior se apoya sobre los resortes 

vertica les  —3— sustentado por e l marco in fer io r —l —.

En e l marco -2- van montados los resortes horizontales 

. 4—, que en e l  caso d®l s i l l ín  delantero (Pigs. 1 y 2) , 

dada la  configuración que e l  mismo presenta, están d iv id i­

dos en dos grupos acoplados por la  pieza intermedia -5-,

Cuando e l s i l l ín  sea trasero presenta en su parte de­

lantera una asa o an illa  -6 -, para cojerse con las manos.

La forma constructiva de los marcos -1- y -2- sera 

variable como lo  será e l  medio de articulación de los mis-
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mos que se adopte. También variará la  forma como se lle ve  

a cabo la  BUjeción del propio s i l l ín  en e l cuadro de la  

motocicleta.
En cuanto a loe resortee horizontales -4 -, serán va­

riables en sus dimensiones, número y distribución y en e l  

sistema de montaje adoptado. También será variable cuanto 

se re fie ra  a l tapizado de los propios s il l in e s , a su acaba­

do y presentación y en general en todo cuanto no a lte re , 

cambie o modifique la  esencialidad de la  patente descrita.

-----------------I O T A ....................

Se reivindica como objeto de esta patente.

1. - S illin es  delanteros y traseros para motocicletas 

que en su esenoialidad consisten en un marco metálioo que 

por un extremo lle va  articulado un segundo marco, e l  cual 

por e l extremo opuesto se apoya sobre unos resortes h e li­

coidales que descansan sobre e l  primer marco, y en e l se­

gundo de los marcos mencionados o sea en e l  superior van 

establecidos horizontalmente unos resortes helicoidales 

cerrados, es decir, para trabajar por distensión, siendo 

variable los mencionados resortes en su número, dimensiones 

y distribución y quedando recubiertos por medio del tapi­

zado correspondiente.

2. - La fabricación de s illin e s  delanteros y traseros 

para motocicletas.

Barcelona 7 Octubre de 1930 

P. A.
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