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Todos los tipos ds motores de combustién inter
na que se han venido sonstruyendo hasta la fecha, trabajen
do oon el ololo de dos tiempos y sin vilvulas & de euatro

8 +tiempos, presentam una serie de insonvenientes que dan 11;-
gar & fresuentes payos y 4 ropmoionu'. Ias mejoras apor-
tadas £ los motores de comdustidn intexna y que eonstitu~
yen el objeto de la presente invensién, akends de solueto-
nar utufaotorimntg los ineonvenientes gue hasta la rg-

10 oha se han presentaldo, permiten ahorrar no selo eombusti-
ble si que también aceite de Iubrificacidn. ’

Rl prineipal ineonveniente de los motores Qe -
combustién interna £ dos tiempos os dedido £ un barrido ds
feetuoso y a qao el shorre ds sombustidle ealienta exoesi-

15 vamente al pistén dsl motor, eirsunstansis esta dltima quo



-
también tiene lugar en 108 motores de somdustién inserna
4 cuatzo tiempos; los mencionsdos ineonvemientes desapare
cen por medio &e las mejoras reivindicedas en esta paten-
te y que on sfibsis sonsisten en hacer 1llegar al eilindro
] 071 notoy aire sompletamente puve y fyio, al tiempo que -
o 91 Shorze ds ocombustidle es inyeetads ecniya la parte m-
7/ teraa & la eulata, eanvenientenemte refrigerads, ¥ mo ecp
N T tra o1 piat&n;
Hasta 1a focha el aire de asmpivesién peve la
10 ocombustién en los motores 4 dos tiempos si bien procede -
del exteriory, es captalo en el interier del sarter dsl mo
tor donds se encuentra ligeramente comprimido y envareoi-
do eon el aseite de engrase que en dicho earter se encven
tra; por consiguiente es airve impurc y contiene menos ox{
15 geno, por unilad ds wolumen, que el aire freseo y puro del
oxtorior‘. Rate aive impuro que entys en el eilindyre del mo
tor asaba de impurifiearse eon los gases residualas de¢ la
sombustién que teoricamente dever{an haderse expulsado de
dicho eilindro y que practiecsmente adn se encusntran en é1
20 Qdebido al eorto tiempo de que dispone éste aive pars pens
trar en ol silindro y a su posa presidn, dando eomo conms
cusncia que la eantidad de aire introdueida es inmsuficleg
te pare un barrido perfeste y para guefiar n remanente de
aire freseo para la combustidn eompleta del sombdustidle;-
85 eonsecusncia ds lo nmanifestads es gques los motores l.qmoy
de wn pericdo de funsionsmiento mas o memos sorto presen-
tan aver{as y no desarrolim 1a potensia para la eual fus
ron eonstruidos, al tiempo que eonsumer mayor eantidad de
eombustible y de aceite de lubrifioaoih‘.
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Por otra parte, tento on los motores de oom_'-

bustién intema £ dos tiempos eomo en les ds euatro tiem-
pos, al astuar el shoyro &s combustidle sodre el pistén -
del motor da lugar resquedbrajaduras y mtnrn_l en la parte

8 4ol pistén donde el ochorro obra directemente, por actusr
e‘tj:m asoplete que que:pa al hiom'. El?o insonvenionte se -

ha yogsuelto on parte, hasia la fecha, en los motores ds -

gran potencia refrigerando el pistén en la parte atacada
por el chorre de comdusiible, pavo este métedo no es apli

10 cabloc econdmicamente 4 los motores ds pequefla potmia;

Ias mejoras aplicables § los motores de som-
ors 7 bustidn interna y que solucionmn los insonvemienios qne -
o qﬁodan menoionados, no modifican en nada el sistema ds tra

bajo de dichos motores pero sl su construceidn, en ospe- '
15 oiel en 1o q-;ua haoe refsremcia & la culata, bomba do aire,
bomba de inyeeoidn de combustible, pulverisador y regula-
dor‘. _
En los dibujos que se aoom?a!hn eon osta me-
moria se representa 4 t{tule ds ejemplo, un motor e som-
20 dustién interna £ dos ticmpes eonstruido ¢ ascuerdo eon -
las mejoras due T3] reivinuoan; En dichos dibujos: .
Ia figure 1 es un ecorte vertieal del motor,
& 1o largo de su 4rbol, siendo la figura 2 el eorste sorres
pondisnte £ la enlata; .
25 Ia tigurs 3 es otro corte vertical del motor,
€ 900 del oorte que muestra 1a figara 1;
Ia tigura 4 muestra en &etalle ¥ em corte ver
$leal una foyma de eonstruceién de la culata, siendo la £}
gura 8 un oorte horizontal por la linea A-A de la figura 4;
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Ia figura) 6 muesta en detalle y en eorte_-‘-
vertical una segunda fomma de oonstruceiln de la culata,
siendo la tigura 7 un corte horisontal de la figura 6 por
la linea A~-A;

5 Ia figura 8 68 un corts longituldinal dsl pul
vt’rizaaor, siendc las fizuras 9 £ 17 el despiece del mise
mo; '

Ia_ﬁgura 18 68 un coxrte vertical de la bonm-
ba de ingeocidn, siondo la figure 19 un coryte de la zzqu-

10 1re anterior, por la linea A-A;

la figura 20 es un segundo corte verticel de
la nisma bomba de inyecoidn, siende la figure A8 un ocorte
horizontal fle la figurs 20, por la,lines A-A;

Ia ﬁgara_zz muestra un corte longitudinal -

15 del regulador adopitado, siendo las Tiguras &8, 84 y 85 u-
nos cortes transversales de la figura 2%, rospectivamento

*;-?". Apor las lineas 4-4, B-B y 0-8, Ia figura 88 muoatya un dg
0 » | talle del regulador. |
Constando el motor wepresentado &e todas 7 -

ESPECIAL MOVIL

80 ouantas piezas existon on los sorrientes motores de com- ]
bustidn interna, ouyo funcionamiento es de todos eonocidop
nos limitaremos en esta memoria 4 desoribir y a explicar
tan solo gl ftmcionz_miento de las partes que son objeto -
de mejore, es decir, nos limitayemos 4 desoridir la bombda

26 de alimentacién de aire, la culata, la bomda de innoow_n
de combustible, el pulverizaldor y a3l reguladoy, puesto que

el resto el motor no varfa en nada ds tal eomo se constru

b 41

a). Bomba 4o aspiracién de aiwe.- Kl aire que para

S0 ol barrido y combustidén en los motores de combustién intex
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na 4 dos tiempos era eaptado del interier del earter so re

, segfn la mejers; del exterior per nedio ds wna bomda
que apareces ilustrada en la figura § ¥ aooplau eon ol oi-
lindro y el,pistén del motey (figures 8 ¥3). K1 aire exto-
rior o8 aspirado por mn orttgu_o que exists en la parte e;
t4 861 e11indro ds 1a bomba y que se olerre al subir el :
pi.tﬁn’;a; (detalle no rop:asentgdg); 4l doscender el piaf
tén =2~ 4 1o largo del oilindro <8-, os aspiraldo el aive -
exterior para ser luego comprimido 4 una presién 4s dos ‘
tres kilogremos por centimetro cuadrsdo y ser envialo § -
oonduoido el eilindro <i- del motor por el eanal -48< y ven
tanas -4= tan prento oomo el pistom -2~ se Temom$a; este -
alre txelpo'_y pure que en eantidad suficiente se manda a.l
¢ilindro -1x,despues Ge procedsr al barrido del mizmo ma-
liendo por las ventanag <5~ y canal ~4é-, queda w rvemanen
to en el interior dsl oilindre para la combustién. E1 pis-
tén =8~ que aspira el aire exterior y que luego le obliga
4 pemetrar en el oilindro -1-, ont‘ aceionaldo por wn omég
trico -7- montado sobre el !ﬂol 8 dsl motor 7 por ma -
Juego Qe palaneas 9= ¥ -10-. )3 4 ai:o que se ensuentra en
, ©1 oilindro ~1<, al subir el pistén -6-, arrastra £ lps gg._

mencionadas ventanas -5- en ouyo momento el aire freseo y
puro @e en cantidad sufioiemtes quoda enserrado en ol oi—
1indro -1~ empleza 4 eomprimizse con ol aseenso sl pistén
~6-, hasta alsanzar ma presiin de 88 4 B0 Xkilogramos por
centimetro cuadrado, al objeto de assgurar wna eombustién

perfecta.
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b), cnlatg‘,Q- Al objeto ds evitar los mconve-:-
nientes quoe se presentan en los motores ds combdstiln in-
terna £ dos y a cuatro tiempes por dirigirse el chorro de
senbustible contra la superfiole del pistén del motor, se
ha modifiosdo la oulata -18- del motor (figuras 8 § 7) de
mé!nera tal que sobre su superfioie interisr waymn £ chocar
:lloe‘ohorrca de comdustidle procedentes del pulvo‘rizlad.or -
=11-; & este afaesto se ha previsto en la eulata -12- uaa -
odmars 3 combustién -15- convenientemente refrigerada -
ror oiyoulacién de agua -16-, en comunicasién son el oilip
dro-1~ 3el motor & través Qe una estrangulacién -}e_ﬁ. = -
aire § presidn que se encuentra en el eilindro -1-, al pa
gar por la 9lm016n ~14~ pave llogar £ la eémara de
combustién ~18-, sumemta su velosidad produciendc un remg
1lino en el interior de la mencionada oémara -].S-, favore-
clendo de esta guerts la mezola de este aiwe son oq. combug
tible prlverizaldo que sals por el pulveriszador -11-'. K -
combustidle pulverizedo en contacso con el aire 4 presidn
fe inflame y las llemas son proyectadas eonira ’laa'parodes
interiores (guperior y laterales) de la ednp.ra -18—; la e2
vided & oémare -18- debe ser de forma tel que permita la -
oirculecién del eombustiidle, es &eeir, no debe former én-
gulos, 4 este efeoto se alopta la forma tromec-céniea para
la cnlata de los motores &c poq:uoﬁas potencias (hasta unos
s W. por eilindso) (figures 3, 47 5) 7y la forma senites-

I 2érisa para motores d¢ nayor poteneia (figures 6 ¥ 7). Ios
I | gases da la combustién al expansionarse hasen desocnder al
B pietén -6~ gin que éste sufra en lo maz minimo el efecto -

de soplete, al contravrio de 1o que susele en los astuales

motores de combustidn intemrma,
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J.)-_M&: Bl pulverizador ha sido

mejorado ds manera tal gque el eombustidle por 41 uwoota-

S04 o se neuh intimamente eon ol airerds 1a dmara ds com-
U tustidn -15-. Este rulverizador -11- (figuras 8, 4 £ 17)

pueds estar provisto de dos § mas orificies de salida si

vhien se reivindiea dos salides -28- (figuras 4 7 5) en wn
plano horizontal que dirigem los chorros contra las paye-
des laderales Qo la ofmara de oombnlttln'pa‘xa motores &o

pequefias poteneias y tres 6 mas salidas -4B- (figuras 6 4
7) repartidas 4 dispusstes ds maneya gque el eombustible -
gea proyectado eentya la bdévelda y paveles laterales 4o la
ofmaya de combustifm en los metores de gran potmta; n

pulverisador sonsta do una envolvemte -1¥- (figuras sé-
17) que emoterra £ la boguilla -18< portedora de las sali
das paye el combustidle -1B- y -48-; la doquilla os mants
nide en su posioiQn POr una piesa -48- que presenta un og
nal longitudinal «19- para pon_l.t!.? el paso u; ogmbq,ti:-
ble y conduoirlo £ 1a boquilla -l;- 7 salidaf -185- § 345y
puss su retrooeso queda impesidilitade por mediso 4o wa -
vilvula -80-, esférica en le repressutaeién, dispuesta en
el meneionado omll -1?- 4 aplioada eontra su asiento por
medio do un muells -88~ que astua sobre olla 4 través del
tope -81~. Ia aeoifn Gel vzemorte -23- es eontyarrestala -
por la presidn del comdustible euando éste debe sor inyes
taflo, y en su consecuencia la viivula -Se- os levantala -
ds su asiento permitiendo su paso por el eanal -1’1.‘

4) ', Bomba_Qe inyeosidm de com’bn)gu‘ble;,_- Ia
bomda de inyeoeiln de eombustibdle me ensuentre fijada en
el plato do yni&n -83- (figura 1) 7 es asoionada por las
varilles -54- y -80- tal oomo vamos a indicar. X1 combup
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$idle entra en la bomda por el eanal -84- (figuras 18, 19,
20 y 81) ouya vélvula -85 estd levanteda por la aspira-
udn produsida por el descenso del pistén -87- en el cilin
aro -zo-; al tener lugar el ascenso dal pistén -87- la vl
§ wula -85- ge clerra ¥y en su consecusnscia el combustidle no
p&e&e retrocelder al tiempo qus e oomprlno pare lnogo per
Sie~| descargade £ través de 1a vllvula -28- y canal -89- Mo lo
: eondtoe al depésito ds donde Procede hasta el momento de -
e 1a inyeosién en quo ésta vllvula -28- me cierra. cerrinao
10 ss la vdivula -28- ol combustible 8s h, bomba es inysotado
al pulverizaldor 4 través de la vflvula #s vetencién -30- £
una presién ds 150 d_ 200 Xilogragos por esntinetre cuadra-
do. Ios pistones -$%- y ~87- de la bomba ds inyecoién se -
asoionan mediante dos tambores -31- y -88- (figura 1) 4 -
15 través do las varillas 4 taquilles <4 y -8~ y yodillos
B0 y ~B7=, N ’
W«s Ia bomba &8 inyeeeidn 4o conm-
bustidle estf acoplada al yegulador de maneya tal que la -
cantidad 4e combustidle que llega al pulverisador es on oa
20 4a instante la ostristamente necesaria paya la potencia &
desarrollar el motor; estando eonsiruidos, bomdba ¥y regnlg-
dor, pare pemitiy que el motor funcions een el combusti-
bls 0onocido en el mercado con la denominacidn *Fuel-Oil~,
es deoir, con aceite de la peor calidad (el nés ooondmico);
85 Kl regulador consta de una plosa <58« que ha 8ido fijada -
gobre el mol -8- del moto¥; un jusgo de palancas artiou-
ladas -41- fiepo sus puntes d4e apoyv, porunh@o en la -
plesa £1ja ~88- ¥ por el otyo lads en la pieza -39~ porta-
doya s tamboy ;-81-;- 7 deslizable oon 61 & 1o largo del &5
80 Yol -8-'. Sobre el tamboy -8l« toma apoyo el »odillo «-$6- -
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que aceiona al pistén 58~ de la bomba ds inyeceidn 4 tra
vis & 12 varilla 6 taquillo -B4-. El tambor -81- presen-
ta en su periferia waa hendidure trapezoifal -40- (figuya
2¢) 7y ol gizer dishe Samdor ¥1- junto con el £xdol 8-, la
garruchita § rodills ~§6- segin sef 1a parte de hondidura
tiapezoidal ~48- per que pese, cerrari en nds § e menos
1a alinentasién del inyester-pulverisador; sl desplazamien
%o del tambder ~B1- 1o proveca el jusge de palsnsas artien
ladas ~41- por haberse rreviste los dos pares ds esferas
-43- que por 1y fuersa centrifuga se ssparan nfs o menos
dsl €xbol <8~ y yegulan la santidad ds aceite £ pulvertisar,
ds asusrdo eon la fuerza 4 desarrollar por el moter,

Es ds advertir que las mejoras gus asadan de
desoribirse pueden splisarse 4 sualquier tipo ds motores
de ocombustién intemma, no impertando que sesn de wno § de
veries oilimdves. Igualmente en la realisasién de dichas -
mejoras podrd veriarse sualquier dstalls de oonatmoié: -
que no mnwnmuomimmuhnmth pnu&z-
dose somstruir el moter eon wia § varias &e las mejoras -
reivindioadas § eon tedas £ 1a ves, en el tamaflo y poten-
cia que se tenga por sonvenionte.

I TIY o= 86 reivindisa eome shjeto de -
ta PATENTE IR INVENCION, po¥ espacio ds los veinte nﬁos'
maroados por la lsy, la exmelusiva s explptesién en Empa-
fla 0 unas mejoras intredueidas en los motores de eomdus~
tién intemna que se carasterizan en que:

a); la aspiresidn del aire para el barrido y pave
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ls eomdustién en los motores 4 dos tiempos se hase por
medio de¢ una domba que aspira sl aire exterior y fres-
60 (no el que #s encusmira en el ocarter) pare comprimix
lo seguidanente £ una presién &e dos £ tres Xilogramos
5 por centimetro cuadrado antes & introdueirlo al eilin
| ax0 del motor, estando ligados de tal muerte los despla

zamientos &s los pistones de la bomba y del motor qus -
la entrada de airve en el 0ilindro dsl motor queda inte-
rrunpida momentos sntes de ser obstruida, por el pistén

0 34sl motor, la salida &e los gases residuales, al objeto
e que ¢l aire ampirado y que quedsa encerraldo eam el os.-;-
lindye 4l metor sea eemprimido 4 uma presién ds unos -
treinta Rilogramos por sentimetro enaldraldo al sontinuar
su assenno el pistén dsl motor;

15 b)'. el chorro de combustible q.;uo sale por el pul

Esper pistén), §o manera tal que las llamas choean eemtra la bg
20 weda y pavedss laterales interieres &e la mencionada o(-
maya y no oontra el pistén, Ia menciensda eémara &e eom-
bustifn comuniea eon el eilindro del motor por medio de
una estrangulacidn gue tione por odjeto provooar un au-
mento de veloeidad 4ol aive que pasa & su través y dar
28 1lugar £ remélinos, dentro de la ofmara & combustién, al
objeto 45 asegursr wa mescla perfecia de éste aire son
el combustidle que sale &sl pulverizador dispuesto en la
sulata de) motor, estando contrarrestala la aseién 4s las
1llamas contra la culata por medio Ge wna sireulscién ds
B0 agua prevista en la memcionada oulata. Ia forma ds la ef
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mara de combustin &s tal que el combustible inflamads
puede circular facilmente, es deoir, estf desprowistc

de éngulos; se reivindica la forma troneo-ednica pors

motores de pequefias pctencias y la forme gemi-osférica
pare motores 4o grandes potencias;

e). la boquilla del pulverizador estd £ijada en
una envolvente por medio de una pleza que presenta un
canal longitudinal por el eual llega el combustible §
ls boquilla, estando imposibilitado el retroceso del -
sombustible por una vilvula dispuesta en el memcionado
canal; la bogquille es portadora de las salidas de oom-
bustidle que estén dispuestas de memera gues los shorros
des combustidle inflamades ehocan contra las paredes la
terales interioves y béveda de la ofmara de combustidn,
Se adopta dos salidas en un plamo horizontal para moto
res do pequeflas potencias y trec salidas dispuestas en

. tridngulo para motores de mayor potemecia;

d). la bomba #e aspiracidén 6 de inyeceidén de ocom
bustible oconsta de un oilindro en el ocual se desplaza -

80 un pistén accionedo por un excéntréeo 6 leva f1ijada mo-

bre el 4rbol de motor, provocahdo el descenso de dicho

';’" pistén una aspirecién de combustibdle del depésito 4 trp

m ; ves de un canal y 4e una vilwvula que se abre por dicho

descenso del pistén; el combustidle aspirado que llena
la bomba, al ascender el pisiém, es comprimido y al tra
vés 4o otra conduseién y vdlvula es mandado de nuevo al
depésito hasta que dicho megundo eenal queda obstruido
por haber aseendido un segindo pistén accionadeo por el
tambor dispuesto sobre el rbol del motor y que forma -

S0 parte del rogulador, en cuyo momento la presiln dsl com
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Yustible levanta la wilvula de petemsidn pavs llegar y
mlir por o1 pulverisader. Ia sesiin &s 12 deva § exoép
trico y 451 tenbew sebre lss pistenss manifestados os
tmﬁttug per garrushiiss y varillas;

e). ol sugulaior, que fumsiona por la fuerse -
centr{fuga, desplasa £ 1o lawgo &el &0l del motor 4
utuﬁuud,o‘gﬂuumtummwmas
fowma tyapesoidial. el objete &s qua la gawwushita 6 ]
@illo qus giwa sebre &isho tamder F (uo asetena al se-
smis pistén sl apartals sntewisy 4), al pasar per 4}
oka hendidupe shntruye en many § en nemes la watyeda de
cembustidle £ la einave & cemiusiidn per nediasifn led
pistén que aseimma.

Sede, tal y confomme we &eie7ide on osta mg
moria que oensta @» dove hojes mscamogmufislan, Sedida-
nente xumevelad y vepromniade, 4 t1tuls & sjexplo, en
lss dldujen &» lan eede e jas gue S0 asompefian.

Mt RATIYE 3N DVANIN wesesnd an wnas
“MEFORAS 1N 1S IDYONES Ik COMNUSTIN DITEERAS.
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