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,f 1  ,* ft___ C e i e i l a t l r a
iodos loa tip o s  do moto sos do combustión In te r 

na que se han Tenido construyendo h asta  la  fooha, trabajan  

do oon e l  o íalo  de dos tienpos jr s in  fá lta lo s  6 do cuatro 
5 tiempos, presentan ana se rie  de Ineozrrenlentes «os dan la ­

gar á frecuentes paros j i reparaoloneSe Xas mejoras apor­
tadas á lo s  motores do combustión in te rn a  jr que co n stitu ­
ir »  e l  objeto do la  presente inreneiám, además do so lneio - 
n ar sa tisfao to rian en te  lo s  lm oonreaicntes «os hasta  la  fe - 

10 sha se han presentadoy perm iten ahorrar no solo combusti­
b le  s i que tanhián aoeito  do lubrificación*

XI p rin c ip a l Ineonreniente do lo s motores de -  
combustión in tern a  á dos tiempos es debido á un barrido  do 
feetuoso y a que e l  ahorre de combustible c a lie n ta  exoosl- 

15 ramente a l  p istón  del motor, circunstancia  e s ta  últim a que



-s~

también tien e  luga» en lo s  Boteros te  em bustida in terna 
á euatro tiempos; lo s meaolonatos lnoonrealantes desapañe 

oen por metió te  la s  mejoras re lrin tlo a d a s  en e s ta  patea* 
te  y «ae ea síürsI s eonslstsm  ea hacer lle g a r  a l  e lU ntzo  

0 ty l  motor a ire  eompletamente puro y  f r ío , a l  tiempo que -  
e l  Chorro te  oombustlbls es inyeetado eo&tra la  p arte  la ­
te  a a  te  la  en la ta , conreaientemonte re fr ig é ra te , y  no ecji 
t r a  e l  plstda»

B asta la  feoha e l  a ire  te  asp lrssld n  para la
10 oombu&tldn ea lo s  motores d to s  tiempos s i  bien prooete -  

del ex te rio r, es oapteto en e l  In te r io r  t e l  e a r te r  t e l  mg, 
to r  dente se snensntra ligeram ente eomprlmlto jr snr& reol- 
te  eon e l  aee lte  te  engrase qrie en tloho e a rte r  se enene^ 
tr a ;  por eonsigulsnte es a ire  impuro y  contiene menos oxi 

15 geno, por unidad te  relamen, que e l  a ire  fraseo  y poro t e l  
ex terior»  Bate a ire  Impuro cae en tra  en e l  e lU n tre  t e l  mo 
to r  aeába te  Im purlflsaras son lo s  gases resid u ales te  l s  
oombustldn cas tsorlosm aats deberían babores srpulso to  t s  

tloho e il ln tro  y cor praotlesm ents aún ss enouentrsn en d i 
80 debito  a l  eorto tiempo te  cor dispone date a ire  para pan¿ 

t r a r  en e l  e illn tro  y a su poea p resid a , danto tomo aonae 
suene la  que la  cantidad te  a ire  la tro tn e lta  es in su fló la^  
te  para un b a rrito  perfeeto  y para f u t o  un remanente te  
a ire  freseo para la  eombustida eompleta t e l  eem buatlble;- 

S5 eenseouenoia de lo m anifestado es gos lo s  motores taspues 
ts  un periodo te  fanelensm lento mas o menos s e r te  presen­
ten  a ra rla s  y  no desarro llan  la  pe tena la  p a n  la  eual fo£ 
ron eonstraídos, a l  tiempo que eonsomen mayor san tidad  te  
oombustlbls y te  ao e lte  te  lub r i f l e  asida»



Sor o tra  p a rte , tan to  an loa ooto roa 0* com­
bustión in tern a  á dea tiempos «orno en lo a  Ae cuatro tlam­
po a t a l  ac tu ar a l  ahorno Ae combustible cebra a l  p latón  -  
Ael motor Aa lugar resquebrajaduras y  no tu ra  a an la  p arta  

5 Aol p istó n  donde e l  olio rao o tra  dirao tamauta9 por actuar 
como sóplate que quema a l  h ie rro  • Sata Inconveniente ae -  
ha resuelto  en p a rte , hasta  la  re  oha, en lo a  no to rea da -  
gran potencia refrigerando a l  p istón  en la  p arte  atacada 
por e l  chorro de com bustible, pero oate método no ea ap li 

10 cable económicamente ¿ l o a  motoras da pequeña potencia*
loa mejoras ap licab les ¿ loa motoras de eom- 

bnattón in tern a  y que solucionan loa inconveniente a qpe -  
quedan mencionados, no modifican en nada a l  sistem a de tra  
bajo de dichos motores pero a l su construcción, en oape- 

15 c ia l en lo que hace re feren cia  i la  cu la ta , bomba de a ire , 
bomba de inyaco ión de com bustible, pulveriaador y  regula­
dor*

fia lo s  dibujos qpe se aoompaficn can e s ta  me­
moria se representa á t í tu lo  Aa ejcmple, un motor Ae eom- 

W bastión  in tern a  ¿ dos tioapas aonatruido do acuerdo aon -  
la s  mejoras que ae reivindican* tn dichos dibujo a t

la  figure 1 ea un co rte  v e r tic a l d el motor,
¿ lo largo de su árbo l, alendo la  fig u ra  t  e l  corte corraji 
pondiante i la  cu la ta ;

15 la  fig u ra  5 aa o tro  co rta  v e r tic a l Aal motor,
á 90* d el corta que muestra la  fig u ra  1;

la  fig u ra  4 m uestra an d e ta lla  y  aa ao rta  ve£ 
¿ le a l una forma Aa construcción Ae la  cu la ta , alando la  f¿  
gura 5 un co rta  ho rlaon tal por la  lín e a  A-A Aa la  fig u ra  4;



X* figura# i  muestra en d e ta lle  y en corte -  
v e r tic a l  una segunda forma de oonstruooión de la  cu la ta , 
siendo la  figu ra  7 un oorte ho riaon ta l de la  figu ra  6 por 
la  lin ea  A-A;

5 la  figu ra  8 es un corte longitudinal del pu£
W rizador, siendo la s  figu ras 9 & 17 e l  despiece del mis» 
mo;

la  figu ra  18 es un oorte r e r t lo a l  de la  ‘bom­
ba de infección, siendo la  figu ra  19 un corte de la  figu - 

10 ra  an te rio r, por la  linea  A-A;

la  figura  SO es un segundo oorte r e r t lo a l  de 
la  misma bomba de inyección, siendo la  figu ra  88 un oorte 
horizontal de la  figura SO, por la , l in e a  A-A;

Xa figura  28 muestra un oorte longitudinal -  
15 del regulador adoptado, siendo la s  figu ras 88, 84 y 85 u - 

nos cortes transversales de la  figu ra  88, respeottrámente 
por la s  lineas A-A, B-B y Q-C» Xa figu ra  M  muestra un dg 
ta l le  del regulador.

Constando e l  motor representado de todas y -
80 cuantas piezas existen en lo s co rrien tes  motores de oom-

• #

bustión in terna, cuyo funcionamiento ee de todos sonooldo$ 
nos limitaremos en esta  memoria á d eso rlb lr y  a exp licar 
tan solo e l  funcionamiento de la s  partes  que son objeto -  
de mejora, es dec ir, nos limitaremos á d eso rlb lr la  bomba 

85 de alimentación de a ire , la  cu la ta , la  bomba de inyecoión 
de combustible, e l  pulverizador y a l  regulador, puesto que 
e l  resto  d e l motor no v a ría  en nada do t a l  como se oonstxu 

*3.
a ) . Bomba de aspiración de a ire* - XI a ire  que para 

50 e l  barrido y combustión en lo s motores de combustión ln te£



na ¿ dos tiempos ara  captado d e l In te r io r  Cal acortar se re  

ooga9 seg4n la  mejana, t a l  e x te rio r p a r medio ia  una bomba 

qna aparaos ilu s trad a  en la  fig u ra  •  y  acoplada son a l  c i­
lindro  y #1,p istan  dal m otar (fig u ras I  *5 ). XL a ire  ax te- 

9 r io r  as aspirado por un o r if ic io  que a s is ta  en la  p arta  a¿ 
d e l c ilin d ro  da la  bomba y  que se o la rra  a l  su b ir a l  -  

p istón  -2 - (d e ta lle  no representado)* Al de soandar a l  p la ­
tea  -8~ 4 lo  largo del c ilin d ro  -0 -, os aspirado a l  a ire  -  
e x te rio r para se r luego comprimido 4 una presión da dea 4 

20 tra s  kilogramos por cantina tro  cuadrado y  se r enriado 6 -  
conducido a l  olllndyo -1 - d al no to r por a l  canal -4S- y  ran 

tanas -4 - tan  planto como a l  p latón  -B- se remonta; a s ta  -  
a ire  frasco y  pura que en cantidad au fio len ta  aa «and# a l  

c ilin d ra  -1», después da proceder a l  barrido  d al mismo sa- 
15 liando por la s  rentanas -5 - y canal -4 4 -, guada un remane^ 

te  en a l in te r io r  d a l c ilin d re  para la  combustión. s i  p la ­

tón -0 - que asp ira  a l  a ire  e x te rio r y que luego la  obliga 
4 p enetrar en e l  o llin d ro  -1 -, est4  accionado por un asoóg 
tr ic o  -7 - montado sobre a l  4xbel «4» d a l no to r y  por un -  

tO juego da palancas -9^ y -2 0 -. S I a ire  que ss encuentra en 
e l  o llin d ro  -1 -, a l  su b ir a l  p latón  -6 -, a r ra s tra  4 Ip s ga 
ses resid u ales 4 tra ró s  da la s  ren tanas -5 - y  canal -44- 
a l  e x te rio r basta  que dicho p istó n  -6 - pasa 4 o b s tru ir la s  
mencionadas rentanas -0 - en cupo momento a l  a ire  fraseo y 

80 puro que en oantldad su fic ien te  queda encerrado en e l  o l­
lind ro  -1 - espiase 4 comprimirse con a l  asacase d al p istón  
•4 -, h asta  alcanzar una presión  da 00 4 80 kilogramos por 
centím etro cuadrado, a l  objeto da asegurar una combustión 
perfecta*
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9 ). C ulata»- Al objeto 0» e v ita r  lo s inconve­

n ien tes qxie se presentan sn lo s  motoras Os oombdetión in ­
tam a á dos x  a cuatro tiempos por d ir ig irs e  e l  aberro da 
ccmbustible oontra la  su p erfic ie  d e l p is ta n  d e l motor, se 
ba modlfloado la  cmlata -18- del motor (fig u ras 8 á 7) da 
manera t a l  que sobre su su p erfic ie  in te r io r  rapan í  obooar 
lo s oborros de combustible procedentes d e l pulverizador -  
-11-; á este  afecto se ha p rev isto  en la  en la ta  -18- una -

4 , 4 • 4

cámara da combustión -15¿, convenientemente re frigerada  -  
por circu lación  da agua -16-, en oomuaieaolón con a l  oillgi

* - * i 4 >

dxo-1* del motor ó tra tó s  de una estrangulación -1A¡£» SI -  
a ire  ó presión qpe se encuentra en e l  c ilin d ro  -1 -, a l  pa 
sa r por la  estrangulación -14- para H ogar i l a  sámara de 
combustión -19 -, aumenta su velocidad produciendo un remo 
lin o  en e l  in te r io r  de la  mencionada cámara -19 -, favore­
ciendo de e s ta  suerte  la  mezcla da asta  a ire  con e l  oombus 
tib ie  pulverizado que sale  por a l  pulverizador -11-• 81 -  
combustible pulverizado en contacto oon e l  a ire  á presión 
se inflam a y la s  llam as son proyectadas contra la s  paredes 
in te rio re s  (su p erio r y la te ra le s )  de la  cámara *19-; la  ca 
vidad ó cámara -19- debe se r de forma t a l  qpa perm ita la  - 
c ircu lació n  d el com bustible, as d ee ir, no daba formar án­
gulos, á e ste  efecto  se adepta la  forma tronco-oóniea paira 
la  cu la ta  de lo s  motores de pequedas potencias (basta  unos 
6 f f .  por c ilin d ro ) (fig u ras 5, 4 y 5) y la  forma sem ites- 
fá r is a  para motores da mayar potencia (fig u ras 6 y 7 ). Los 
gases da la  combustión a l  expansionarse basen descender a l  
p istón  -6 - s in  que óste su fra  en la  mas mínimo e l  efecto  - 
da sop lete , a l  co n trario  de le  que sucede en lo s  ac tuales 
motores de combustión interna*



•  ) . g u ln r in a te r .-  B1 pulverizador ha s ite  
jsg m ojan te  te  m anan t a l  qua a l  aoohuatltla  p a r él Jnjraata- 

te  aa me «ala lntlmamanta aon e l  a in a d a  la  aámara «a oom- 

h u a tiin  -1 » -. la ta  p u ln r lw te r  -11- « le o n a  1, 4 é IV)
8 puado e a ta r p iov iato  la  te a  4 man o r if ic ia s  te  a a llla  a l 

^ lan  aa n lv ln lla a  te a  a a llte a  -18- « Ig u ra s  1 y  8) en ten 
plano ho rizo n ta l qua d irig en  loa ohorroa eontra la s  p a n -  

tea  la ta  ra le  a te  la  o ¿unan te  oom1raatl4n p a n  n e to n a  te  
paquetea potanelaa jr te ta  é maa n l i t e a  -48- « lg u m a 8 j 

20 7) rep artid as é dlajraeataa te  m anan qaa a l  eombuatlble -  

aaa p n p ao ta te  aan tra  la  horada y p a n te a  la te ra le s  te  la  
oámara te  oomtrautlte en lo a  n e to n a  te  gran pe tena la . n  
pulverizador aanata te  una envolvente -17- ( f ig u n s  •  & -  
17) que eno ierra 4 la  to q u illa  - lé -  p o r ta ló n  te  la a  e a li 

18 te a  para e l  oomhuatlhle -18- j -4 8 -1 la  to q u illa  ea manto 
n i la  en su posición por una p ieea -46- que presenta un oa 

n a l long itud inal -18- p a n  p e n i  t  i r  a l  paao l e í  oomtraatl-
• - * t * t4 t

h le  r oonduolrlo i la  to q u illa  -10- j B aliteé  -18- 6 •M6r  
pues su retroceso  queda im posibilitado pos medio de una -  

M  TÓlYula -SO-, e s f lr lo a  en la  repnesentaslón, d ispuesta en 
e l  menelonado o anal - l t -  j «pilcada eontra su asiento  por 
medio de un muelle - 81 -  que aetua sol)re e lla  A travos del 
tope -SiU* la  aoolón d e l re se rte  -SS- es eontrarreetada -  
por la  presión d el combustible euando ¿ste  debe se r lugre# 

*8 ta&o, p en su oonseouenela la  Y¿lTula -8 e- es lerantada -
' * i

da su asien to  perm itiendo su paso por o l sanal -188»
dK Bornea de lnreoslón do combustible»- fe  

bomba de inyección da combustible se ensuentra f ija d a  en 
e l  p la to  de unión - í l -  (fig u ra  1) y  es asolonada por la s  

M  r a r i l la s  «54- y -85- t a l  ooso Tamo a a Indicar» XI oombug



t ib ie  en tra  ea la  toaba por e l  eanal -*4- (flgu rae 18, 19, 
80 y  81) coya s á l ta la  -80- e s tá  IsrantaA a por la  a sp ira - 
s id a  proAaolAa por e l  leso en so t a l  p istó n  -87- ea e l  c i l la  
Aro -80-i a l  ten e r lag a r e l  aeeeaao Asi p latón  -87- la  r á l

8

18

r a la  -88- se o Ie rra  y  ta  su oonseonenola e l  combustible no 
pAeAs retreeeA er a l  tlampo toe se comprime para luego se r 
AeseargaAe á tra rá s  Ae la  rá lro la  - 88-  y  canal -89- gao lo 
conAtoe a l  Aspóslto Ae AenAe p rsee te  b asta  e l  momento Ae -  
la  inyección en «os <sta s á l ta la  - 88-  ae s ie r ra . OerránAo- 
se la  s á lta la  -88- e l  combustible Ae la  bomba es inyectado 

a l  pulrerizaA or á txasás Ae la  sá lv a la  le  retención -SO- á 
una presión Ae 180 á  800 U  logrados por sen tíme tro  cuadra­
do. Xos p istones -88- y  -87- Ae la  bomba Ae inyección se -  
aeolosan meAlante dos tamboras -81- y  -88- (fig u ra  1) á -  
tra rá s  da la s  s a r i l la s  ó taquillos -8A- y  -88- j ro d illo s
-80- J -1T¿.

•V  «• Injreesliín de com­
b u stib le  e s tá  aooplada a l  regulador Ae manara t a l  gas la  -  
cantidad de combustible gas lle g a  a l  pu lreriaador ee en oa 

10 da in stan te  la  eetrietem ente necesaria  para la  potencia i 
d esa rro lla r e l  motor; estando eenstru ldos, bemba j regula­
dor, para p erm itir que e l  motor funcione sen e l  combusti­
b le conocido en e l  mercado con la  denominación "Fuel-O il” , 
es d ec ir, con ace ite  de la  peor ca lid ad  ( e l  más económico)* 

U5 MI regulador consta de una p leca -OS-1 que ha sido fija d a  -  
sobre e l  árbo l -6 - del motor; un juego de palancas a rtic u ­
ladas -41- tien e  sus puntea de apopo, por un lado en la  -  
p ieaa f i j a  -98- j por e l  o tro  lado en la  pioaa -8 t-  po rta­
dora del tambor -9 1 - jr d esllzab ls  con 4 l á lo largo d e l í |  

80 bo l -8-s Sobre e l  tambor -8 1 - toma apopo e l  ro d illo  -86- -



que aMloM a l fia tdn  -SB- da la  bemba da inyeoelán 4 tra  
TÍ* da la  v a rilla  4 tafeiU o 4 4-. SI tan tor -SI- presen­
ta  aa au p erife ria  n a  hendidura trapezoidal -40- ¿ fig u ra  
•6) y a l g ira r diaha taaibor SI- i tasto con #1 árbol -8-, la  

S garruohlta 4 rod illa  -S t- aagdn m 4 la  parte da hendidura 
trapezoidal -OS- par fue p a u , oerrará en n4a 4 as memos 
la  a llm en tu lfa  dal inyeeter-pulverlsadors a l deeplazamien 
to dal taahar -Sl¡- la  provees a l Juaga de palancas artieu  
ladas -01- per habana prevista loa dea parea da safaras 

10 -OS- que por 1% f u r a s  centrifuga w  uparan náa o menos 
dal á rto i —0— y regulan la  santidad da asalte  4 pulverizas; 
da sanarlo son la  f u ñ a  4 desarro llar per e l motor.

O eaoM blru puedan apila a n a  4 cualqu ier tip a  da ao torea 
IB da oombuatidn in te rn a , no Importando «os sean da uno 4 da 

▼arlas e llla d se a . Ig u a la n te  en la  re a liz a s l4n da dichas -  
mejoras podrá v a r la ru  au a lfu le r d a ta lla  da aenstruaelám -  
que no Influya en la  s a u a la lld a d  do la  l a u s e lán , pudlán- 
d o u  co n stru ir a l n o ta r sen una 4 v a ria s  da l u  mejoras -  

S0 reiv indicadas 4 son tadas 4 la  pez, en a l tanaSo y  poten- 
o la  que se tanga por conveniente.

ta  IAXBIXB M  oraron», por eapaeio da laa  vo lata  ellos 
marcado a por la  le y , l a  a u lu s lv a  de eaq?letaai4n en Xapa- 

SS lia de u n u  mejoras I n tr e d u ld u  ea loa motores de eombue- 
ti4 n  In terna que u  carac terizan  ea que:

la  da a d v e rtir  fue la a  majoraa fne acaban da

V 0 1 A . -  Sa ra lv lad laa  aaaa objeto da ae-

a ) . la  aap iraeián  d a l a ire  para e l  barrido  y  para



-10

la  combustión «a loa so to rea  á do a tiempos ae hace por 

medio da una bomba que aap lra  a l  a ire  e x te rio r y fra s ­
eo (no a l  que se encuentra en e l  c á rte r) para comprimir 
lo seguidamente á  una presión da dos á tre s  kilogramos 

5 por centím etro cuadrado antea da in tro d u cirlo  a l  c l l l£
* dro d a l motor, catando ligados da t a l  suerte lo s despla 

zsnientos ds lo s  p istones da la  bomba y d al motor que -  
la  entrada do a ire  en e l  c ilin d ro  d a l m atar queda in te ­

rrumpida momentos an tes de ee r obstru ida, por s i  p istan  
10 d sl motor, la  sa lid a  de lo s  gases resid u a les, a l  objeto 

ds «os e l  a ire  aspirado y que «nada «M arrado en e l  e l-  
lln t aa d a l a c to r aaa comprimido á una presión da unos -  
tre in ta  kilogramos por centím etro cuadrado a l  continuar 
su asecnoo o l p is tan  d e l motor;

15 b)* e l  chorro de combustible que sale por e l  pu¿
verlsador en loa motares á dos y i cuatro tiaapea ae im 
¡flama en una cámara da combustión dispuesta en la  p arte  

In terna da la  cu la ta  d s l motor (no sobra la  so fero ie del 

E" E~lAL~9npistánK  i*  manera t a l  que la s  llam as abasan centra la  b¿ 
10 reda y  parados la te ra le s  in te rio re s  de la  mencionada cá­

mara y  no contra o l pistón» Xa nenoienada sámara da eom- 
bustidn comunica con o l c ilin d ro  d al motor por modio de 
una estrangulación «¡ae tie n e  por objeto provocar un au­
mento da raloaidsA  d el a ire  «ae paca á su tra ró s  y dar 

«8 lugar á rem állaos, dentro da la  cámara da combustión, a l  

objeto do asegurar una mesóla p erfec ta  ds óste a ire  son 
o l combustible que sala  d al p u lra rlsad ar dispuesto en la  
cu la ta  dal motor, estando co n trarrestada la  acción da la s  
llam as contra la  cu la ta  por raedle da una c ircu lación  da 

80 agua p re rie ta  en la  mencionada culata* l a  forma da la  cá



-li­

mara de combustión da t a l  que a l  combustible inflamado 

puede c irc u la r  faolímente, qb deoir, está  desprovista, 
de ángulos; se re ir in d iea  la  íom a tronco-cónica para 
motores de pequeñas potencias y la  forma sem i-esfárica 

5 para motores de grandes potencias;
 ̂ e ) , la  'boquilla del pulverizador e s tá  f ija d a  en
una envolvente por medio de una pieza que presenta un 
eenal longitudinal por e l  eual lleg a  e l  combustible á 
la  'boquilla, estando im posibilitado e l  retroceso del - 

10 combustible por una válvula dispuesta en e l  mencionado 
canal; la  boquilla es portadora da la s  sa lidas de com­

bustib le  que están dispuestas de manera que los chorros 
de combustible inflamados chocan contra la s  paredes la  
to ra les  In te rio re s  y bóveda de la  cámara da combustión, 

10 Se adopta doe ealidae en un plano horizon tal para moto 
roe de pequeñas potencias y tre s  sa lidas dispuestas en 
triángulo para motores de mayor pótemela;

d) • la  bomba ie  aspiración ó de inyección de oom 
bus t ib ie  oonsta de un c ilind ro  en e l  cual se desplaza -

80
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un p istón  accionado por un exeáintrAeo ó le ra  f ija d a  so­
bre e l  árbol de motor, provocando e l  descenso de dicho 
pistón una aspiraoión de combustible de l depósito á tra  
ve8 de un canal y de una válvula que se abre por dicho 
deeoenso del p istón ; e l  oombuetlble aspirado que llena  
la  bomba, a l  ascender e l  p is tón , ee comprimido y a l  t r a  
vás de o tra  oondueolón y válvula ee mandado da nuevo a l  
depósito hasta que dleho segundo eanal queda obstruido 

por haber ascendido un segándo p istón  accionado por e l  
tambor dispuesto sobre e l  árbol del motor y que forma -  
parte del regulador, en cuyo momento la  presión del com



• t t .

ta itlU a  I m i t a la  «CknH te  t i tw a l la  pasa lla g a r y 
a a lir  par a l  palraataater. Si aaafcín la  la  lava I  « » %  
trio® y t e l  teafear «atora la a  platean» aaalfaatetea aa 
tte n a iltlte  par im u k l ta c  y varilla» ;

S a ) . a l «agalater, «o» faaalaaa por la  fa e n a  -
1 co&tr&aga, teeplaaa i le  langa te l  árbol t e l  —te r  á 

a» tem er «a a l.a aa l aa fea praotlaate «aa feaaáltaza te  
feraa trapaaeltel. a l  ofejate te  «— la  gaaaaafeite 4 «y 
• l i le  «aa g ira  aafera t l afee U a ta t y  «o# aaalaaa a l —- 

l f  gante p labia t e l  apórtate a a ta rle r *), a l  paaar par 4¿ 
afea Im U IM i r ta tu g a  « i aar 4 aa aaaea la  «atante te  
M febartttla A la  «Anua te  a—Tnur tlla  par te l
p ls tla  «aa —altea .

• a te ,  t a l  y  ««atea— «a te —r i ta  aa «ata ay 
IB —r ía  «— «aaate te  tea* kajaa  aaiia—g—ft«<»«, tefelte- 

a te ta  — ra tea  y  —p—— te te , á t i t e l a  te  ajaaplo, aa 

laa  «tfeajM *• te»  «ate  fea ja»  «a» a» «anapate».

Sara «lean, V  anptia—  USO,
«Va
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