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MEHORIA DESCRIPTIVA
que se asompaiia
8 la solicitud de
una PATSNTS D INVANCION por veinte afios en ispafia

a favor de
LA 4 P .
1a SOCIZTE D’ S7UDSS DiS PROCEDSS MATHIEU, Soeifte inonyme, re-

sidente en 12, ivenue de Chennevidres, LA VARSRHZE ST%. HILAIRG
(Seine) (Francia)

por
»o BAGUTE AUTGATICA DE TORNGZAR TUARCAS Y ARANDELAS »» ,

La presente invencién se refiere a uns nfquina automftica
de tornear tuercas, o arsndelas, en la cual, uns barra de mea;-vf
tra, de seceién poligonal para la fabricacidn de tuercas, o de 1
seccién oircular pera la fabrieacién de arandelss, es deaplazad&
por un arrastradcr;sministm&or, ¥ luego sometida a la accidn ’
de utensilios que comprenden un taladro, un alisador—ace@illadof,
otro acepillador y un alisedor-seccionador. : '\

Ya existen mdquinas de tornear tuercas que funcionan en !
principio de la manera siguiente: . '

Después de haber introducido la barra en un tubo fijo, €s-

|
ta avanza hacia un tope, ya sea por medio de un vfstapo de pre-|

l
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8ién, o por medio de una tenaza de avanee que impulsa la barra |
en otra tenaze gue ha silo previenente aflojada. ‘n €ste momen- |
to, dicha barra cuede apresada o sujeta, cl tope se desnlaza y
los utensilios empiezan a trabajar. .
1 Este aflojemmiento, sujecidn y desplazamienio del tope se |
repro‘uce para cada pleza, ¢s decir, para cada tuercs y de ello
resulta: %

1t~ Una pérdida de ticmpo perjulicisl a las profuceidn;

2" ew lu necesidad de utilizar una fuerza considersble p&—
ra la sujecién de 1z barra;

Jie~ el empleo de tenezas extoensibles, muy costosas, qwe

|

trabajsn al 1fmite de resistencia del metal, =sun que no aseguren
siempre lu sujecidn de la barra de un modo suficiente;

' 4.~ una rotacidn de la barra en el tubo, lo que produce
mucho ruido; ademds, los fngulos de ésta barre se redondean, de
donde resulta una pérdida de emergfa y casi siempre la imposibi-
lidad de haser girar la barra a2 la velocidad méxima. !

los grandes progresos realizados en loc mseros répidos,han‘

conducido a la realizacidn de ls presente mfcuina, cue permite el

empleo de €stos uceros a une velocided m&xima de corte, micntras
elimina o suprime los gruves inconvenientes sntes menc ionados.

in €stc mova ndquina:

lﬁ.; los utensilios esté sieﬁpre en contacto;

+ 224« la velocida! variable asegura al utensilio alisador

una velocidad lineal de corte siempre constante;

344= la sujecidn no s hace nds que dos o tres veces por
la lonpitud de la barra;

4: .~ no hay necesidad de ninpuna tenaza extamible en el

trabajo;

S¢.~ la barra va uwlojada en un tubo que gira y se despla-

zga con clla, de donde resulte quwe no existe frote ni ruido.
6%.~ la mdguina nunca es ocupada por virutas, puesto que

|
|
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todo cas con la pieza en un receptor independiente.
Zsta nueva mfuina ofrecc adends la ventaja, tembidn muy .
considerable, consistente en el hecho de que las tuercas no pue+

den en ninmn momento variar de espesor sccidentalmente; por coh-

Yiguicnte, es actualmente posible, rosecsrlas o filetearlas so- |
bre una mfquina de alimentacién automftica, sin tener que temer
1a detencibn de las tuercas en las canalizaciomes de alimenta-
oidn, lo que detemim la parada de la produccién ¥y la rctur& de
los machos de rosear.

i tftulo de e jemplo, ésta invencién ze describe mds ade-
lante con referencia al dibujo adjunto, en el cuel:

La Tig. 1, es una elevacién de la mfquina, estando el tu-

bo soporte en parte, levantado.

La fig. 2, es un corte longitudinel de la nisma mdquina.

La fig. 3, es una vista de extremo de la mdouina del lado
de la 1legada de la barra.

La fig. 4, es un corte transversal. segun la lfnea i-A de
la fig. 1.

La fig. 5,es un corte transversal, segun la 1fnea B-B de la
fiz. IQ

La fige 6, es un corte transversasl scoun ls 1fnea C-C de la
fig. 1.

La fig. 7, e3 un corte transversal sezun la 1{nea DeD de
la fig. 1.

La fig. 8, es un corte transversal segun le 1fnea 3% de la
fig, 1. -

Las figuras 9 y 10, muestran, en corte horizontal, el fun-
cionamiento de los utensilios.

Sepun puede verse en éste dibujo, la ndquins objeto de la

presante invencién, en la forms de ejecucidn que se representa,es

destinada a la fabricacidn de tuercas y recibe por su parte iz~
quierda la barra poligonal de muestra g sobre la cual, las tuer-

i
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cas b debawser febricadas y luero recortadas.
Zsta borre se encaja en el wbo ¢ que lleva un manguito

que se solidariza con el cabezal y caja de husillo y, por nedio | -

del tomillo a@. iste cebezal de husillo es 1levado por un csrro
é_ montado sobre un banco g soportado por el bastidor L de la mﬁo
quina.

in sl interior de dste carro £, el cabezal de husillo lo-
¢o i vo solidarizado con 1a barra g por medio de un manmuito po-
ligonal hendido i sujeto por medio de tres tornillos raliantes }g

71 extremo de 1la barra g a irabajar, pass a travds de un
cebezal giratorio ] montado sobre el bastidor de la nfquina. |

Este cabezal ) recibe su aovimmnho de rotacién por la
barrz g ¥ lleva un doble tope de bolas ],_ que reeibe la presidn
del taladro.

La barra g recibe su movimiento de 1a manera siguiente:-en

el husillo ] un oaiion poligonal arrestrador 12 ve fijade por ne-

| dio de tres tormilles lg conpletamente contra los husillos para

impedir lu torsion. Sobre éste husillo va calado ol engranaje de
recepoidn § que recibe su movimiento del piiion de mando Q. ;ste
fltimo es solidario del intermedio p aceionado por el pifon I, .
£ijo sobre el eje g del motor de veloeidad varisble J. ,
Tan pronto como la barra g se presente al trabajo de los;
{tiles, recibe, en el eje, la acoifn de una broca espiral %, que
la perfora sobre una lonzitud determinada. |
Pars obtener el moviniento de mtacién de la brocas §, un
peguesio pifion Y, fijo sobre el husillo } transuite su moviniento
al gran piion y solidario del drbol de la contramarcha X. ;_.ste
§1tino ecciona un tren de engranajes encerrado en un cdrter o pa-
ja y que comprende un pifion ¥ de munguito corredizo, que ﬂamie
te por el intermedio z su moviniento al husillo 2 norte-taladro,
sobre el cual va calado el pifion L. |{
Para obtener el avinee de la broca %, el drbol x va monifla-
|
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do en un carrc sorta~broca 3 que puede deslizarse sobre é'l. Eg-
te 4xbol g se ternina por un enmbrague de dientes 4, provisto de

una horuille de muniobra 5, de modo, que pueda solidarizarse o |

, con un frbol 6 montado sobre un brazo 7 qxﬁ recibe la polea
fija sobre dste €ltimo. Dicha polea 8 mociona por medio de la
rrea 9, otra polea 10, montaia loca sobre un 4drbol de leve 1. |

grana con dos piiiones 13 y 14, de los cuales uno, el 13, va fijai
B

al brazo 7, y el otro, 14, va calado sobre el drbol de leva ll. |

tativa de 50 a 1 vuelta. | i
Zstando el movimiento de rotacidn del 4rbol de leva 11,de-|

bre un rodillo 16, para dar al carro porta-broca 3 el desplaza- ;
(miento requerido. ;
Cuasndo lua broca i, hays suficientencnte perforedo ls barrs
g la leva 17, dispuesta delante de 1z primera, atrae o hace vel-
ver hacia sf, el rodillo 16 y con 41 el carro porte~broca 3, de |
mode. que ¢l movinmiento de avance y de retroceso de la broca §, se
obtiene por la leva doble 15 y 17,

identras la broca § trabeja de un mo&o activo, el utemi—
lio alisador 18, pructica una garmante h_ sobre la barrs g, de-
trds de la tuerca b, dano en &ste punto a la tuerca el cepilla—
do reguerido, al nismo ticmpo que otro utensilio 19 practies so;-

bre la tuerca el eepillado opuesto. intoncesm, solo en éate mo-

mento, la broca % se desprende de la barra g.

#n el momento en que la broeca § se deshrende, los dos utens
silios 18,19, retroceden, mientras que un utensilio tronzedor o
ecortador 20, se adelanta en la dicha gargenta b_]; para alisar la 1
superficie correspon’iente a lu tuerca p o recetificarla, y see-
gionar luero dicha tuercs asi obtenida, que cae naturalnente a u'Tllz

receptor Zl. I

R
s b

%sta polea loea 10 es hueca y lleva un pifon satélite 12, que e ",

De dsta transmisién de movimiento resulta una demltiplicacifn wp-..
!

multiplicado, semun queda referido, la leva de avence 15 obra so-L |
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19,20, dstos dltimos van montados sobre un porta-utensilios 22, |
susceptible de oseilar alrededor del banco g de la méguina, de mo-
do que el utemilio alisador-acepillador 18 y el utensilio acepiL
l'iador 19, avanzan, mientras que ¢l utensilio rectificador-sec- l
145 |l 5 onador 20, retrocede, adeldnténdose o avanzando &ste {ltimo !
luego a su vez, nmientras que los otros retroeceden.

Con el fin de conseguir el movimiento de oseilacidn del
porta-utensilios 22, una leva &3, obra sobre un rodillo 24, mon-
tado en el extremo de una cola que termina éste porta-utensiliosi
150 lzsta leva 2 , va calada sobre dicho f£rbol parta-ievas 11. Ademds,
un resorte X atrae o hace retrocedsr el porta-utensiiibs 22y p&i—
ra hacer trebajer el utensilio partador o tronzedor 20.

Hehiendo sido seccionado ol extremo de la barra g, ésta
avanza sutondticemente en una lonritud corresponiicnte a la par-;
155 |[[te cortade. ) : '

Pare obtener dste resultado, el £rbol de levas 11, lleva ag
su extremidad derecha otra leve 26, que obra on un nomento detarf»

minado sobre un sector 27 suscepiible de pivotear o girar alredes
dor de un eje 28, montado sobre el bastidor de la mdquine, nien-
160 |tras que un resorte 2B es suseeptible de atraer o hacer retroce-
der bruscamente &ste sector.

Cuando la leva 26 obra sobre el sector 27, £ste ltimo arreg-
tra un pifion 30, con el cual dicha levs est{ en contaeto, ¥ que
va montado loco sobre el tormillo de arrastre 31 del carro;

185 Siendo éste pifion 30 solidario de una rueda~-tringuete 32,
ésta ltina va arrastrade por un cierto nfisero de vueltas. In €s.

te momento el ssetor 27, solicitado o atraido por su resorte 29,
abandona la leva 26 y wuelve bruscamente haeia atrds, lo gue tied
ne por resultado hacer girar el trincuete 32 en el sentido con- |
170 |trario, para =rrastrar entonces otra rueds de trinjuete 33, por

|
medio de un tringuete de resorte 34, montado sobre &ste ltima.
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rra. Pora conseguirlo, se afloje uno de los tornillos del anill

| son los filetes del tornille los que toman puato de apoyo sobre

nlimlyat

1lo 31, hace girsr éste fltimo, determinando el avance del earrd
£y de la barra g.

Un eontra~-trinjuete 35 se oponc al retroceso de la segnnép

eda de trinquete 33. £l sector 27 resula el avance de la barra, _

segun la al tura de la tuerca. ,

Cuando los cortes sucesivos sobre la barra g han llevado
el carro £ al final del recorrido, se trata entonces de hacerlo
retroceder a fin de que abarque una longitud determinsia de ba-

hendido j del carro, dando después vueltas = un peque’ o volante
36 para =flojar un casco 37, que sobremonts une rueda helieo
38, engremada con el tornillo 3l. Despuds de cfectusdo €sto, se
desprende un observador (Bonhorme) 39, montado sobre el oarro 24‘
de modo que se afloje la rueda helicoidal 38 que va a poder ha-
cerse girar por medio de orejas 40, con el fin de aceionar dic
rueda 38 qim har{ retroceder el carro £, tomando por punto de
apoyo los filetes de &ste tarmillo. La maniobra inversa permite
bloquear de nuevo la rueda helicoidal 38, de modo gque entonces

los dientes de la rueda, lo que pernite al cerro § empezar otra
voz mevos avaneces sucesivos de la barra.

Un tope regulsble 41, semite hacer variar la arplitud del
retorno del sectar 27. '

Una barra 42, montada sobre el eje de pivoteo del sector 27,
est{ adaptala para accionar un redstato 43 que sirve paras amen
tar le velocided de rotacidn del motor a medida que el corte

Esta barra 42 puede ser accionada por medio de una leva 44,
nontada sobre el 4rbol de levas 11, atraido por un resorte 45.
Debe advertirse que puede cambiarsc la velocida? de 1o ba-
Ira por l'a substitueifn de los pifiomes g y p, cuyo arrastre es

4§
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| arandeles perfiladas y recortadlss, substituyendo el cafion arras+

un mfltiple del paso diumetral. ista operacién se efectua nor

consiguiente sin regulacidn. Una serie de engrenajes am-qnados}

pemite 1a fabricacidn de las ma{s pecueilas, cono de las nés gru+-

sas barrase. ,
! Las for-as, detalles, accesorios, materias y dimensiones |
de &sta mdquins, pueden variar, segun queda bicn entenlido, sin
ecambier nada sl principio cue rige la presente invencién.

La ndguins puede asinmismo aplicarse a la fabricacidn de
trador policonal por un mendril de rodillos que sujeba las ba-

(_iel'&so Lo
SRR | E O T 4.

En resumen; La patente recaerd sobre las reivindicaciones si- |
guientes: . '
18 .~ Ung mdquina auto-dtica de tornear y recortar tuer- |
ces sobre barra y peforarlas, caracterizeda, por un carro de I
avance (£) montado sobre el banco (g) del torno y gue encierra ‘
un cabezal de husillo loeo y, solidarizado en primer lugar por ;
un tubo gufa (¢) que recibe la barra a trebajar (a) y luego conf
dsta burra, por medio de un maneuito poligonal cortado (), fgue-i-
da sujeto por medio de tornillos radiuntes (k), recibicndo éste}
cabezal, como también el tubo gufa (e¢) un movimiento de rotacid:z)
de la barra (a), estand dicho carro provisto de un éispositivo‘
de avance sutoiftico y sucesivo de 1a barra (a) a nedida que laé
tuercas cortadas cobre ¢sta barra van diminuyendo su longitud, |
compreniiendo dste dispositivo de uvenoce automftico y sucesivo eie
la barra (a) en coibineoidn: una leva 26, calada sobre el drbol
(11) del torno y obrando sobre un sector {27),un pifion (30) en-i
granando con éste sector y montado loco sobre un tornillo de
arrastre (31) del carro (f), siendo el pifion (30) arrastrado por

- =

rrué'i‘edohdas, uéilimdas pera la fabricacidn de las citadas arsn-
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el sector (27) y solidario de una rueda de trimquete (32) que
gira por un cierto mfmero de vuelias, volviendo el seector (28)
luego bruscanente atrés, bajo le aceidn de su resorte (29) ha-
ciendo girar el trinquete (32) en el sentido inverso, mientras
tme otra rueda de trinquete (33) va arrastrada par medio de un
trinquete de resorte (34) montado sobre ella, estando dste ﬂti;
ma rusda de trinquete (33) calada sobre el tornillo (31), haeidn~
dole girar, lo que determina €l avanee del earro (f) y de la !mi
rra (a), estando dicho carro (f) sdemds provisto de un dispoati-}
vo que permite hacerle volver atrds pare gue reeiba ot_m barra,
comprendiendo dste dltimo dispositivo en conbinacidniun pequefic’
volante (36) por medio del cual puede aflojarse un casoo{37) quo
sobremonta una rueds de dentadura helicoidal (38) que engrana eon.
el tomillo (31) del carro (£), un observador (bomhomme) (39) mone

tedo sobre el carro (f) que se suelta para librar la rueda de éezz-

A

tadura helicoidal (38) para haserla girar luego, por medio de ore

jas (40) eon el fin de accionar dicha rueda (38) a fin de detenT‘
ninar el retroceso del carro (f), tomaddo &sta rueda luego punta
de spoyo sobre los filetes del tornillo (31), vermitienlo la B~
niobra inversa bloquear de nuevo la rueda de dentadure helicoldjl

(38) de modo que son luego los filetes del tronillo (31) los que, -

tomando punto de apoyo sobre los dientes de la rueda (38), pemi}-
ten al carro (f) empezar de muevo los :vences sucesivos de la ba-
rra (a), efectudndose la tom: de movimiento que deternina el aﬁ-
ce del carro (f) sobre ¢l 4xbol de lovas (11) que mcciona las K
nds partes del torno y permite su eombinscién. !
2le= lfquina, segun la reivinlicacidn 1, caracterizada, po‘u:
un cabezal de husillo giratorio (1) montado sobre ol bastidor (h)
del torno y en ol cual pasa el extremo que se trata de trahajar ‘
de la barra {a),sujeta por un cafion polironal arrastrador (1 )
llevando éste cabezael giratorio un doble tope de bolas(ll) que
Tecibe la presidn de le broea () del tormp, recibiendo el mimo!
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osbezel giratorio su moviniento de un tren de engransjes (r) (p)
(o) (n) que aociona nor engransjes (n) (v) un drbol superior éo
la contramarcha (v) terminado por un embrague de dientes (4) que
engrana & voluntad con un pequei‘o 4rbol (6) y una polea de mndq
(38) que acoiona el 4£rbol inferior de lwas (11) por nedio de un ]
moviniento diferencial de satflite reductor de weloeidad (12),
siendo dado ol movimiento rotativo de la barra (a) por el cabe-
2al giratorio (1), transaitido por ésta barra al cabezal looa (1)
del carro de avance (f)e ‘f
38, Ndouina, secun las reivindicaciones 1 y 2, camcteri.—-
gada, por un porta-utensilies (22) oscilunte sobre el banco (g)
del tormo que comprende: un utensilio alisador (18) destinado [

a practicar una gargants sobre la barra (a), detrds de la tuexw-:
|

ca (b) y para dar e ésta tuerca un cepilledo de dste lado, fe- '
niendo oiro utensilio (19) pa funciég el prscticar un cepilla-| -
do del otro lado de la tuerca, un utensilio recortador (20) dee-l .

tinado a avanzarse en dicha garganta para alisar la superficie de |
la tuerca, tronzarla o cortarls, dando 4ste porta-utensilios W‘T

e

S RRIAR 3 T aB HAE
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oilante el avance al utensilio alisador-cepillsdor (18) y al uten~

silio alisador (19), mientras que <l utensilio seccionador-rect -
ficador (20) retrocede, ¢ inversamente, obteniénlose el movimiei-
to de oseilacién del porte-utensilios (22) por nedio de uns leva
(23) v de un resorte de traceidn (25), estando la leva (23) fija:
sobre el drbol (11) del mando gencral del torno.

42,- #4guine, semun las reivinlicaciones anteriores, ca-
racterizada por un earro porta~broes (3) provisto de una brt;-
ea helicoidal (t) deatinada a perforar la barra (d) semun = |
eje, recibiendo dicha broca un movimiento de rotacidn del drbol
(x) de manguito corredizo por medio del tren de engrehajes (y) |

(z) (1), imprimiéndose iguelnente un movimiento de avanee, y Tne~

go de retroceso a la broea (t) por el carro porta-brocas (3),so-

bre el cual obran al ternativemente »ar medio del rodillo (16) dos
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levas opuestas (15) (17), ﬁjas sobre el drhol (1.1) de manio del
torno.

58.- ¥4yuing, sezun las reivindicaciones anteriores, carse:

teriza, por que se aplica un refstato destinado. per: aumentar la|
v'c;loﬁdad de rotacidn del motor eléotrieo (M) a medida que el utgw
silio alisador (18) se acerca al centro, siendo dicho redstato 1 '.
cionado por una barra (42) montada sobre el ejo do pivoteo del ;t'
tor (27), estanio dicha barre accionada nor una leva (44), calada
sobre dicho 4rbol (1l) ¥y un resorte antagonista (5).
68.~ Se reivindica par dl'timo, como objeto sobre ol que ha
de recaer la patente de invencidn que se solioita par veinte ﬁo# '
en TspaBia, por: E o
o» MAQUTHA AUTO'STICA D2 TORMEAR TUSRCAS Y ARANDALAS #e. |

i
I

Todo coniomme queda expresado en la presente lemoria que
consta de once hojas easeritas a nfsuina por una sola eara y ai- |
bujos que se acompafian. i 1

Hedrid 27 de Septiembre de 19:30‘, |
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