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M ffilOR IA USS CR i ET lVA

Para s o l i c i t a r

jm T ? p 3 T R T R O t j  U C 0 i O R

en

3 S P A R 4 

por ’SZ . aS o s

a nortee  «  RiííY'íR PhsaCOCK jtf? p COYPATY LIKi Tí d , 

c o n s t i tu id a  en In^l a te rra  y '•pta’b le c i  $a en Gor- 

ton Fau^ ^ry, líancheeter, Lañe áster , In g la terra , 

por

M !£ 3JOPAS 3K LOS bsPCSIICS DÜ CCLIEUS- 

TiELas Lapa LOS ÓyNiRAjCRiSS OÍ VAPOR 

03 L^s LOCOMOTORAS, KOTOPisS 3 IRSTa - 

LaGIOMí S liar IROS y  l ij o s

p

*5

¿stA invento pe re f ie r®  p r in c i p a l ­

mente * lo e  omot orar Je v apor, paro pue es* a p l i ­

carse  a in s ta la c io n e s  f i j a s  marinas u o ó r ae, y 

t ier  * por nlj et o rt opere! on.ar ^e-»ios para a p i­

la r  e l  ca rvóna u otro  com’buet 1 tra n sp orta  P »n

1



üO

25

30

35

cartoneras,  mecen icament e 'd? un modo mas conve­

n iente  y e f i c a z  que hasta aqui.

Jin l a  p r á c t i c a  de locom otoras ,  es 

c o rr ie n te  l l e v a r  el cgrtón  o c o m tu s t i t le  análogo 

ei: un depósito  o r e c i p i e n t e  asoc iado al b a s t id o r  

de l a  locomotora o su ténder ,  y para acomodar el 

com tust i t le  en un s i t i o  conveniente para el f o g o ­

nero, l o s  costados y e l  fondo del r e c i p i e n t e  pe 

hacen incl inados  en mayor o menor grado para f a ­

c i l i t a r  e l  deslizamiento del c o m tu s t i t le  hacia 

l a  placa o a l e r t a r a  de p a leo ,  Jotos  métodos

de acarreo automático no son s a t i s f a c t o r i o s  p o r ­

que no s u e l a ser  f p c t i t l *  disporer lados  y f o n -  

ios de s u f i c i e n t e  i r c l i n ac ión  para que «1 cartón 

re p ta le ,  por l o  que hace f a l t a  l l e v a r  el carbón 

ama.no des l a  porte p o s t e r i o r  del depósito a 

l a  delantera, l o  que s i g n i f i c a  un traba jo  e x t r a ­

ord inar io  cons iderab le  PaTa e l  fogonero  u otro  

operar io ,

Para vender e s ta  d i f i c u l t a d  ce 

han sugerido aparatos cuyo o b je to  es empujar ha­

c i a  adelante el c o m tu s t i t le  por medio de un c i ­

l in d r o  de vapor y un p isón ,  pero estos  áPaTatos 

no dan s a t i s f a c c i ó n  en 1 a p r á c t i c a ,  por oponer­

se pronto al movimiento d<3l  pisón e l  cartón me­

nudo u otras impurezas, que l o  agarrotan,

al presenta invento c o n s i s t e  

un depósito  de c o m tu s t i t le  para l o s  generadores 

de vapor ¿e motores e in s ta la c io n e s  lo com óv i le s ,  

marinos y f i j o s ,  y consta  de un r e c i p i e n t e  c e r r a ­

do cor. aterturas de carga y descarga y puertas,
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montado en forma g i r a t o r i a  cor. fu  bae* in c l ina d a .
Un rec ipient® basculante oonstruíddo
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conforme al presenta invento puede ser  de cualquie­

ra forma o secc ión  adecuada, ñero se  p r e f i e r e  de 

secc ión  trajee versad c i r c u l a r  y diBmetro en dismi­

nución d® delante a a^ras, estando e l  diámetro mas 

ancho en l a parte delantera y junto  a l a  p l a t a f o r ­

ma *®1 conductor . 11 *j e ?st ® c i l i n d r o  c ó n i ­

co puede ser h o r i z o n t e ,  pero con p re fe r e n c ia  d®- 

berá ser  mas a l t o  Jetras que pelante $ c ien do prác ­

ticamente hor izonta l  l a  cu b ie r ta  Para que e l  f o n ­

do del c i l i n d r o  tenga una in c l in a c ió n  pronunciada. 

a¡l c i l i n d r o  o r e c i p i e n t e  puede descansar en s o p o r ­

tes  adecuados dispuestos °n ■“l  b a s t id o r  o en l o s  

anejos de l a  locom otora  o e l  ténder,  adaptando 

al  c i l i n d r o  y al  b a s t id o r  un mecanismo apropia o  

Para que e l  p r í ^ r o  g ir® .  ln  puntos conven ien­

tes  d® l a  c i r c u n fe r e n c ia  -**1 c i l i n d r o  se abfcirPn 

puertas, Para cargar y dep cargar «1 combustible 

de mopo que no se c a ig a  cuan jo e l  c i l i n d r o  g i r e ,  

Para f a c i l i t a r  l a  carga del depósito c carbone­

ra, la s  puertas d® carga  s® dispondrán * *  mo o  

que formen t o l v a  cuan eo estén a b ie r ta s ,  f i j a n d o  

topes en 1 a armazón *®1 depósito  de agua Para 

sostener  1 ac puertas con tra  ®1 peso vjI combusti­

b le  cuando é s t e  cae de la s  vagonetas o vo lquetes .  

Podemos dotar al r e c i p i e n t e  de puertas de c o r r e ­

dera, y f i j a r  placas de t o l v a  en el b a s t id o r  o 

65 en e l  depósito de agua u oi-ro punto adecuado «

la  locom otora  o Je l  ténder u otro  soporte ,  njl 

in t e r i o r  -’e l c i l i n d r o  puede ser  l i s o  o i r  pro^ie
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t o  de guias o mombr,«nas en e s p i r a l  o de o tro  nodo 

para f a c i l i t a r  el «vanea del c,«rbón. Los s o ­

portas ¿el c i l i n d r o  pueden l l e v a r  r o d i l l o s  u otros  

elementos de a n t i f r i c c i ó n ,  y grapas adecuadas Pa.- 

ra  nar.ter.sr contacto  entra el c i l i n d r o  y l o s  s o ­

portes ,  si s a quiere ,

d¡l mecanismo para v o l t e a r  e l  c i l i n ­

dro puede acc ionarse  a nano o por motor ¿e Vapor 

u o tro  apropiado. Un método de hacer g i r a r  e l  

c i l i n d r o  o r e c i p i e n t e  pue d/* c o n s i s t i r  en un a n i ­

l l o  dentado f i j o  en l a  Parte e x t e r i o r  del nismo y 

que engrana con un pifión o t o r n i l l o  s in  f i n  a c c i o ­

nado por un é r b o l  con manivela des-** l a  p l a t a f o r ­

ma del conductor. i l  a n i l l o  dentado púa ee

hacerse de no ¿o que co n s t i tu y a  l a  rangua de lo e  

c o j in e t e s  de r o d i l l o s .  Otro método pue ¡je c o n s i s ­

t i r  en ruedas dentadas f i j a s  en el e je  d«l c i l i n ­

dro, s i rv ien d o  o tro  cu a lqu iera  apropiado,

an eljextremo delantero o d<3 n la ta -
i

forma dal  c i l i n d r o  o r e c i p i e n t e  pueden d isponer­

se una o va r ia s  puertas y placas Palear,  d i s ­

puestas de mo do que pue dan ab r irse  o cerra rse  una 

o var ias  aberturas del f r e n te  del c i l i n d r o ,  para 

sacar combustible  del d°Pasito o Para o b s t r u i r l o  

jar ante l a r o ta c i ó n .  La placa ê palear pue­

de también formar l a  puerta, y s i  se quiere  tam­

bién pue don -Ueponeree escudos l a t e r a l e s  f l e x i -  

bl  es ,

Ouand.o e l  ¿¡opósito e«  haga g i r a r ,  

e l  combustible se p r e c ip i ta r á  hacia  e l  extremo 

ancho, l levan  ¿o el combustible  del centro  y ee l a
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zona p o s te r io r  del c i l  in ¿ro a l a  Part® l l a n t e r a ,  

don ee e l  fogonero  puede manejarle "bien. Lae 

puertas r>el f r en te  pue if»n en número a r b i t r a ­

r i o ,  l imitando así el número de r e v o lu c i  on es n e ­

cesa r ia s .  Otra ventaba de es ta  forma de c a r b o ­

nera cerrada es l a  de que e l  polvo d® Carbón no 

105 puede S a l i r  despedido hocia  l a  "Plataforma del
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motor durante l a  carcha.  3! aparado pue df» a p l i ­

carse  a cua lqu ier  forma locomotora o tender,

0 ?. . «p ó s i t o s  f i j o s ,  marinos o .de o tra  forma.

3n el d ibujo  adjunto,  la s  f i g u ra s

1 y 2 muestran un método da api icar es te  invento 

al ténder de una locom otora ;  y
Las f i g u r a s  3 y 4 muestran su a p l i ­

cac ión  a l a  locomotora  nGra,rrattM de t i p o  a r t i c u ­

lado.
i3s evi dent o que ex is ten  o tros  mé­

todos -fe a p l i c a c ió n ,  y qu e e l  aparato es adapta­

b le  asimismo a cualquiera  o t ra  forma d® locomotora.
aro la s  f i g u r a s  1 y 2, a es e l  t é n ­

der con depósito de agua y b a s t id o r  montado sobre 

ruedas ±5, engancha *> aquel en n a l a  locomotora 

C, 31 depósito  o carbonera 1 descansa en c o ­

j i n e t e s  y, F* , y g i r a  en un método por medio de 

rueda dentada ti, acc ionada por una manivela H, 

pudl*nd.o l l e v a r  puertas de carga J, y placas de

l2E palear y puertas K, según re indica .

ajo la s  f i g u ra s  3 y 4, A es l a  u n i ­

dad p o s t e r i o r  de fu e rza  da una locomotora "GrarratU1 

con depósito  ee agua y b a s t id or  mortajo  sobre rue ­

das JB, engancha o  a l a  unidad <d3 ca ld era  C en T).
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al r e c i p i e n t e  o carbonera a descansa pobre c o j i ­

netes F, F* , y gira. como aritos m» f iante ru^^ae 

dentabas G y una manivela E. R esu lta  e v i ­

dente e l  emplee -*e un motor de vapor u otro  para 

v o l t e a r  e l  r e c ip ie n te . -

-o - H 0 T a -o -

140

o'.->.rxc?trtr~ l

145

Loe puntos de invención propia  y 

nueva que se presentan para que sean o b je to  de 

e s t a Patente de $[355 eftos, son l o s  s ig u ie n te s :  

I o . -  Un depósito de combustible  

Para generadores ee vapor dp motores lo com óv i le s ,  

marinos o f i j o s ,  y para in s ta la c io n e s  análogas, 

c cn s is t  ente en un r e c i p i e n t e  cerrad 0 cor abertu ­

ras o puertas da CaTga y descarga, montado para 

g i r a r  sobre c o j i n e t e s ,  con su base in c l ina d a  y 

p rov is ta  de mecanismo d« r o ta c i ó n .

2o . -  Un depósito  *e combustible

conforme se r e i v i n d i c a  en el punto l ° t en que el 

r e c i p i e n t e  disminuye en se cc ió n  t ra n sv ersa !  y va 

montado con su lado  sup er ior  h or izo n ta l  o c a s i  

150 hor izon ta l .
3o . -  Un depósito <¿e combustible  

conforme sa r e i v i n d i c a  en lo s  puntos I o y 2 o en 

que e l  r e c i p i e n t e  va montado mn r o d i l l o s  u otros  

c o j i n e t e s  ee a n t i f r i c c i ó n .

155 4o . -  Un « p ó s i t o  combustible

conforme se r e i v i n d i c a  en l e e  puntos I o , 2o , y 3o , 

en que l as puertas de carga se abren formando 

t olv a.

5o . -  Un depósito de combustible

conforme se r e i v i n d i c a  en l o s  puntos I o , 2 o y 3o ,

-  o
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con puertas ¿a carga d e s l i z a n t e  y placas e "Para­

das de tolva#

3 65 
<4

17 5

180

185

6o . - Un depósito  de combust ib le  

conforme se r e iv in d i c a  en cua lqu iera  de l o s  puntos 

precedentes, en que l a  p laca  o la s  placas de pa­

l e a r  pueden formar una o varias  puertas para c e ­

rrar  la ?  aberturas corante l a  r o ta c ió n  d3 1? c a r -  

bener a.

7 o . -  Un depósito  de combustible  

conforme se r e iv in d i c a  pn «1 punto 5ft, <»n que sa 

usan eecu.doe la t e r a l e s  f l e x i b l e s  Para formar l o s  

costados ríe l a  plataforma i* Paleo,

8o , - 31 depósito  d̂  combustible  

per fecc ionado  Para generadoras de vapor d.e mo­

to res  lo com óv i le s ,  marinos y f i j o s  e i n s t a l a c i o ­

nes análogas, en l o  ^c^'.c í.al come queda descr i to .

9o . - M e j o r a s  °n l o s  depósitos de 

combustible  para l o s  generadores d.e vapor de la s  

locomotoras ,  motores e in s ta la c io n e s  marinos y 

f  ij  os.

Tal y cono pe ha ¿ e s c r i t o  en l a  

Memoria que ant ece de, repres  er.t ado en e l  dibujo 

que ea acompaña y con l o s  f i n e s  que se han e s p e c i ­

f i c a d o .

Ust a Memoria consta  de s i e t »  hojas 

e s c r i t a s  per un a s o la  Cara.

Madrid, 26 de septiembre de 1930.
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