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para una patente cíe invención ,  por veinte  años» por =  D is p o s i c i ó n  

para e l  vaciauo automático o.el ta».bor de una c e n t i i tu g a  &e a l to  

renaimíenuo y trabado continuo =  a favor  ce Don l a r !  E (r u» r e s i  

^ente en Cñam» Kanton Zug (Suiza) lu z e r n e r s t r a s s e , 2(H. =

Ya se conocen d iversas  constru cc iones  de c e n tr i fu g a s  que traba -  

jan s in  in terrupc ión  y en la s  uue e l  tainDor en r o ta c i ó n  con ele  — 

vada ve loc id ad  puede vaci ; rse  mediante d i s p o s i c i ó n e s  convenientes 

s in  variar  su v e lo c id a d .

5 Así por ejemplo» se conocen ce n tr í fu g a s  en l a s  que por  pres ión

h id rá u l i ca  la s  dos mitades del  tambor se oprimen una contra o tra  

durante e l  proceso  de t ra b a jo  y su vaciado se r e a l i z a  reduciendo 

para e l l o  la  p res ión ,  de manera que fias dos mitades d e l  tambor 

pueden a l e ja r s e  entre s í  y d e ja r  de e s ta  forma l i b r e  una ren d i ja  

por su p e r i f e r i a  mayor, l o r  esta  r e n d i ja  que queda l i b r e  escapanlo
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l o s  cuerpos extraños depositados por la  fuerza  ce n tr í fu g a  en l a  

pared d e l  tambor. SI inconveniente de estas cen tr í fuga s  conoc idas ,  

además c e l  üe la  elevada compresión n ecesar ia  para cerar  o unir  

herméticamente l o s  taooores  c e n t r í fu g o s ,  p res ión  que debe grav i  -  

ta r  sobre l o s  tambores durante todo e l  per ioao  de t r a b a jo ,  se ha­

l l a  en la  c ir cu n s ta n c ia  de que l o s  tamoores compuestos ae dos par­

te s  y g i r a t o r i o s  rápidamente» ceben desplazarse  en sus e j e s  para 

v a c i a r l o s ,  Por este  desplazam iento ' se perturba fáci lmente  e l  equ i ­

l i b r i o  de l o s  tambores y por eso hasta la  fecha no se ha in tenta  - 

qo hacer g i r a r  a l o s  tambores de es ta  c la s e  ni  con la  velocidad, 

aproximada de una cen tr i fu g a  moderna ae a l t o  rendimiento.

También se conocen cen tr í fu g a s  y es to  en parte  con h u s i l l o  ver -  

t i c a l  y en parte  con h u s i l l o  h o r i z o n ta l ,  que en su p e r i f e r i a  p re ­

sentan c i e r t o  número ae v á lv u la s ,  la s  cuales  por d i s p o s i c i o n e s  

situadas por fuera  de l o s  tambores, c a r r i l e s  de forma de cu^ña 

u o tros  s im i la re s ,  se empujan de fuera hacia  dentro para va c ia r  

l o s  tambores. Pero es tas  cen tr í fu g a s  pueden so lo  t ra b a ja r  con 

una pequeña ve lo c id a d  p e r i f é r i c a ,  pues aumentando ésta  so lo  en 

c i e r t o  graao l o s  r o d i l l o s  o l o s  pasadores de las  válvulas  se rom- 

per ian .  Por e f e c t o  ae la  pequeña v e loc id ad  p e r i f é r i c a  impuesta 

por e l  d i s p o s i t i v o  de vaciado,  esta  c la s e  de cen tr í fu ga s  no se 

emplea en la  p r á c t i c a ,  pues su poder de c l a r i f i c a c i ó n  puede con -  

s iderarse  como nulo ,  ya que como es sabido la  fuerza  ce n tr í fu g a  

asciende y desciende y por tanto  también la  v e loc id ad  de sedimen­

ta c ió n  de l o s  cuerpos extraños d e l  l í q u id o  a c l a r i f i c a r ,  según 

e l  cuadrado de la  veloc idad p e r i f é r i c a .

También se han dauo a conocer  cen tr í fu g a s  con h u s i l l o s  v e r t i c a  -  

l e s  u h o r iz o n ta le s ,  la s  cuales  poseen tambores reoa jados  en su 

p e r i f e r i a  hacia e l  centro  y que mediante d i s p o s i t i v o s  de palan -  

ca s ituados  por fuera de l o s  h u s i l l o s  accionan correderas  o o l i  -  

cuas* Estos tambores s in  embargo no pueden ser  redondos a causa 

de su constru cc ión ,  s ino  que han de hacerse con tantas  caras co­

mo correderas  ex is ten»  Estas no son r a d i a le s ,  s ino que se s i  -
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tuan oolicuamente según l a  oblicuidad, e leg ida  para la s  paredes de l  

tambor, i o r  cons igu iente  la fuerza  cen tr í fu g a  no puede r e a l i z a r  una 

¿unta hermética segura y el mayor d e fe c to  de es ta  c la se  de tambo -  

res se eneuentra en que tampoco pueden g i r a r  con gran ve loc idad»  

pues la s  masas de l o s  v a r i l l a j e s  hacen que se agarren las  correde -  

ras ,  y e l  que- los  mismos v a r i l l a j e s  se rompan. Además, en l o s  tam­

bores no redondos sino de varias  esquinas r e su lta  imposible  la  s e ­

dimentación uniforme de l o s  cuerpos extraños c e n t r í fu g o s ,  de mane - 

ra que con v e loc id ades  relativamente pequeñas se provoca ya una 

perturbación  uel e q u i l i b r i o  de l o s  tambores, -^sta c lase  de c e n t r i ­

fugas tampoco produce una c l a r i f i c a c i ó n  buena a consecuencia de su 

pequeña veloc idad p e r i f é r i c a  y por lo  mismo no pueden emplearse 

e n ' l a  p r á c t i c a .

Se conocen también centr í fuga s  con h u s i l l o  v e r t i c a l  u h or izon ta l  

que poseen tambores reoajauos hacia  dentro y que por la  p e r i f e r i a  

e x t e r i o r  presentan c i e r t o  número de tapones o vá lvulas  que median ■ 

te  d i s p o s i t i v o s  e x t e r i o r e s  ¿e palanca se oprimen a mano o automa -  

ticamente hacia dentro para vac iar  l o s  tambores. Tampoco pueden 

e s tos  tambores g i r a r  con elevada ve loc id ad  p e r i f é r i c a »  pues la  

masa d e l  v a r i l l a j e  sienuo la  ve loc idad  a lgo  elevada» es tan gran­

de que estas  v a r i l l a s  se romperían, tísta c la s e  de tambores con va­

c iado  por válvulas o tapón t i e n e  e l  gran inconveniente de que es­

tas válvulas relativamente pequeñas permiten ciertamente vac iar  

d e l  tambor e l  l í q u i d o ,  pero no e l  l o d o  p r e c ip i ta d o  por la  fuerza 

cen tr í fuga  d e l  l í q u i d o  a c l a r i f i c a r  en la s  paredes de l  tambor, 

lodo que frecuentemente en l o s  tambores de a l t o  rendimiento» que 

a veces marchan con 10C y más metros de v e lo c id a d  p e r i f é r i c a  por 

segundo» r e su l ta  tan seco o s ó l i d o  y tenaz como l a  m as i l la  de l o s  

c r i s t a l e s .  Por cons igu iente  en esta  c la s e  de tambores aunque pu -  

diesen marcnar con ve loc idad  p e r i f é r i c a  elevada, l o  que t é c n i c a ­

mente es im pos ib le ,  e l  lodo separaúcs so lo  se pod r ía  e l iminar en 

una f r a c c i ó n  y además e l  vaciado nunca ser ía  uniforme, de suerte
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que siempre se perturbar ía  e l  e q u i l i b r i o  y por l o  mismo no se po­

dr ía  alcanzar una ve loc idad  p e r i f é r i c a  elevada por no marchar 

tranquilamente l o s  tambores»

•áe conocen también centr í fuga s  con n u s i l l o  v e r t i c a l  u n o r iz o n ta l  

la s  cuales  poseen tambores rebajados hacia centro  y para vac iar  -  

se se proveen en su mayor diámetro de c i e r t o  numero de tapones o 

vá lvulas ,  que con su v a r i l l a j e  -e oprimen hacia  luera  por la  fuer  

za centr í fuga  y mediante d i s p o s ic io n e s  mecánicas se t i r a  de e l la s  

hacia centro  para v a c i a r l o s ,  -^stas d i s p o s i c i o n e s  mecánicas de 

accionamiento se encuentran ciertamente uentro de l  tambor pero  

por fuera de l  n u s i l l o  y se prevén para e l  accionamiento a mano.

No se t ra ta  aquí por tanto de un vaciado maniobrado automática -  

mente, s ino  que oebe e fe c tuarse  a mano por un o p e ra r io .  Pearo tam­

poco es tas  c e n tr í fu g a s  pueden por e f e c t o  de su constru cc ión  mar­

char con veloc idad p e r i f é r i c a  e levada y la d i s p o s i c i ó n  de lo s  t a ­

pones o válvulas  tampoco se ha ideado más que para impurezas r e ­

lativamente f l u id a s ,  por ejemplo, para p u r i f i c a r  e l  zumo de caña 

de azúcar y de lo s  tambores no puede vac iarse  e l  lodo  s ó l id o  o 

s o lo  parcialmente pues posee una tenacidad análoga a la  de l a  

m a s i l l a .  Además e l  vaciado r e s u l t a r í a  tan i r r e g u la r  que lo s  tam­

bores siempre perderían su e q u i l i b r i o  y esta  c i r cu n s ta n c ia  por 

s í  s o la  requiere  que dichos tambores no marchen con v e lo c id a d  

p e r i f é r i c a  e levada.

l a  d i s p o s i c i ó n  que c a r a c te r i z a  e l  presente invento para e l  va -  

ciado automático de tambores de las  c e n tr í fu g a s  de gran rendi -  

miento y t ra b a jo  contiguo»  permite vac iar  e l  tambor tan u n i f o r ­

memente aún durante su más rápida ro ta c ió n ,  o e l  l o c o  tenaz a mo­

do ae m ástic ,  que e l  e q u i l i b r i o  de l  tambor ae marcha rápida no 

se perturbe ,  pues la s  raederas ra d ia le s  p r e v is t a s  para e l  v a c ia -  

üo uejan en la  p e r i f e r i a  mayor d e l  tambor o r i f i c i o s  l i b r e s  por 

toda esta  p e r i f e r i a ,  de suerte que la  elevada tuerza c e n t r í fu  -  

ga que d e s a r r o l la  e l  tambor girando a ve lo c id a d  e levad ís im a lan­

za por p royecc ión  aán e l  lodo más tenaz ,  análogo a la  m asi l la»
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siempre uniformemente.

Como la  fuerza  cen tr í fu g a ,  según ya se lia d i ch o ,  crece  con 

e l  cuadrado de l a  ve loc idad p e r i f é r i c a  y l a  d i s p o s i c i ó n  del  me­

canismo evacuaüor se construye de manera que e l  e q u i l i b r i o  d e l  

tambor no puede perturbarse n i  con la  ve loc id ad  p e r i f é r i c a  má -

xima en e l  tambor que c a r a c te r i z a  a l  presente invento es pos i  -  

b le  e levar  an número de rev o luc ion es  hasta e l  l já i i te  que permi 

ten la s  propiedades f í s i c a s  de l  m ater ia l  empleado para e l  taro -  

oor c e n t r í fu g o .
SI ob je to  d e l  invento se i l u s t r a  a t i t u r o  te  ejemplo en 

l o s  adjuntos d ib u jo s .

12o l a  f i g .  1 , es una seución v e r t i c a l .

l a  f i g .  2 , una v i s t a  por detrás  con la  capa quitada, 

l a  f i g .  o, una secc ió n  h o r iz o n ta l  por l a  l í n e a  A-B, 

l a  f i g .  4 , una v i s t a  de f ren te  del  tambor, y 

x*s f i .r .  a, una s e cc ió n  t ra n sv ersa l  por e l  tambor según
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El accionamiento de la  cen tr i fu g a ,  se e fe c túa  por t ra n s ­

mis ión pero preferentemente mediante un e lec trom otor  1 , monta­

do sobre una p laca-base  que forma una p ieza  con la  tapa 3b.

Una correa  s in  f i n  transmite la  fuerza  a la  po lea  3, y un te n ­

sor 3 , mantiene a la  correa  ba jo  la  tens ión  debida.  La ^olea 

motriz  3 , se mueve l o c a  sobre e l  e j e  de contramarcha 6 , de la  

centr í fuga*  Un acoplamiento de f r i c c i ó n  con mordazas 4,  rea — 

l i z a  e l  a rra s tre  de la  po lea  f i j a  o , acunada sobre e l  e je  de 

contramarcha 6. Sobre este  e je  &» se acuña la  rueda h e l i c o i d a l  

7, y e l  £ in-( f in^8* La rueda 7, mueve a l  n u s i l l o  9 de la  c e n t r í  

fuga.  El s i n - f i n ~ 8*, acuñaco sobre e l  e j e  6 , mueve a l a  rueda 

h e l i c o i d a l  10, que forma una p ieza  con su cubo 11. Esta rueda 

10, con su cubo 11, marcha lo ca  sobre e l  e j e  de maniobra 15* 

La p ieza  13, está  p ro v is ta  de c-‘ nco e x c é n t r i c o s  de des igual  

a l tu ra  (v .  f i g .  1 y 3 ) .  Este e x c é n t r i c o  e s tá  embutido sobre 

e l  cubo 11 , de la  rueda h e l i c o i d a l  10 , y se a rra s tra  con e l l a
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meaiante una cuña pero puede desplazarse sobre e l  cubo 11 . So­

bre este  cubo 11* de la  rueda 10 , va acuñada una p ieza  de arras ­

t re  l o .  Sobre e l  e j e  10, de mando se acuña un ex cén tr i co  14, y 

e l  08. Dicho e je  10, se apoya en dos c a s q u i l i c s  de c o j i n e t e  16 

y 17. La rueda 10, con su cubo 11, marcha l o c a  sobre su e je  de 

mando l o .  Pero como la  rueda h e l i c o i d a l  10, lanrcfena con la  h é l i ­

ce 8 , y la rueda h e l i c o i d a l  7, con e l  h u s i l l o  9, de la  cen tr í  -  

fuga,  a l  momento que ésta  se pone en s e r v i c i o  se pone en movi -  

miento e l  h u s i l l o  de la  c en tr í fu g a  con su tambor y la  rueda he­

l i c o i d a l  10, con su cubo 11, y la  p ieza  de arrastre  15, y el ex­

cén tr i co  1 2 . Este excé n tr i co  12, y l a  p ieza  de a rra s tre  15, mar­

charán por cons igu iente  a l  mismo tiempo, mientras que e l  e j e  

de manco l o ,  con e l  excéntr i co  1%, y e l  58, quedará parado por 

de p ronto .  El e je  de contrarmcha 6 , r e a l i z a  prácticamente 800 r e ­

vo lu c iones  por minuto y como la  r e la c i ó n  de transmisión de la  

rueda h e l i c o i d a l  8» a l  h u s i l l o  9, de la  cen tr í fu ga  es como 1 : 5  

dicho h u s i l l o  con su tambor r e a l i z a r á  4.000 re v o lu c ion es  por mi­

nu to .  El s i n - f i n  8 , a t o r n i l la d o  soore e l  e j e  6 , de contramarcha 

es de un s o lo  paso, l a  rueda h e l i c o i d a l  10 , tienfe pracuicamen -  

te  100 d ientes  y por lo  mismo e l  número de rev o lu c ion es  por  mi -  

ñuto de esta  rueda y de la  p ieza  e x cé n tr i ca  1 2 , junto con l a  de 

arrastre  15, es ig u a l  a 800:100, ó sea 8 r e v o lu c ion es  p or  mi ira -  

t o .

l o r  18, se designa una rueda de embrague que marcha l o c a  so - 

bre e l  perno 56. El muelle 19, e j e r c e  sobre la  rueda 18» una ac ­

c ión  de re ten c ión  con e l  f i n  de que no marche demasiado f á c i l  -  

mente sobre e l  perno 56. i o r  ÜO, se designa un brazo  y por El, 

un muelle que empuja a este  brazo hacia  fu era .  Las palancas 27, 

28, y 29, se componen de una p ieza  y pueden moverse lo c a s  sobre 

e l  perno 36. f i g .  8 . La palanca 28, l l e v a  e l  t r inquete  de embra­

gue 51 y la  27, l l e v a  en su extremo un c o j i n e t e  de b o la s  2S. El 

muelle 50, t i r a  de la s  palancas 27, 28, y 29, hechas de una p i e ­

za en forma que e l  c o j i n e t e  de bo las  2o ,  se apoya siempre sobre
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e l  excéntr i co  12. A cada r o ta c ió n  de este  ex cén tr i co  l a  o p r i ­

mirá por tanto una l e v a  de l a  p ieza  12 a l a  palanca 27 hacia 

abajo  y según l a  a l tu ra  de l a  correspondiente  l e v a  ( se p re ­

vén 5 de e s ta s )  en l a  rueda de embrague 18 se harán avanzar

SEPE W3Q

170

175

180

185

190

195

1, 2, 3 ,  4 ,  o 5 d ie n te s ,  Pero como l a  rueda 18 so lo  es tá  p ro ­

v i s t a  de 200 d ie n t e s ,  l a  rueda h e l i c o i d a l  o l a  p i e z a  e x c é n t r i ­

ca 12 con l a  p ie za  de arrastre  13 re a l i za rá n  2ü0 revo luc iones  

mientras l a  rueda de embrague r e a l i c e  una s o l a .  Pero como l a  

rueda h e l i o o i d a l  10 , según ya se ha d ich o ,  r e a l i z a  8 r e v o lu c io  

nes por minuto, l a  de embrague r e a l i z a r á  por tanto 200:8 =  1 

r e v o lu c ió n  en cada 25 minutos, caso de que se acoplen  dos d ien 

tes r e a l i z a f a  una re v o lu c ié n  cada c inco  minutos, s i  se acoplan 

3 d i e n te s ,  l a  r e a l i z a r á  cada 8 ,35 minutos, s i  son 4 d ie n te s ,  

cada 6,25 minutos y s i  l o s  dientes  son 5, cada c inco  minutos, 

naturalmente auq/pueden hacerse otras  combinaciones, r e q u ir ié n -  

dose so lo  que l a  a l tu ra  de las  excén tr i ca s  sobre la  p ieza  12 

se e s c o ja  debidamente con e l  f i n  de que, en caso necesar io  se 

engranen más d ientes  de l a  rueda de embrague que s o lo  5 en ca -  

da re v o lu c ió n  o b ien  que dicha rueda se provea con otro  nume­

ro de d ien tes .

El  t r inquete  32 impide e l  re troceso  de l a  rueda de 

embrague 18 en e l  emomento que l a  páianca 17 sa le  de l  excén­

t r i c o .  SI ancla  26, f iguras  1 y 2 , se sustenta por  la  p ieza  

e x cé n tr i ca  14 y puede moverse en vaivén sobre e l  perno 37. El 

muelle 23 oprime al  áncora siempre hacia  a fuera .  Al momento 

que l a  rueda de embrague 18 con e l  brazo f i j o  sobre e l l a  20 

se pone a l  alcance del  diente  67 del  áncora 26, e l  brazo a rras ­

tra  consigo a l  áncora de manera qup resbala  de l  perno 24. Go­

mo e l  muelle 23 empuja a l  áncora 26 hacia  fuera ,  por  e l  lado 

opuesto del  muelle e l  áncora se t ra s lada rá  hacia  centro  y se 

apoyará sobre l a  p ieza  de arrastre  siempre en r o ta c i ó n  f o r z o s a ,  

hastq. que con su cubo arrastre  a l  d iente  68 del  áncora 26. Pe­

ro como e l  áncora 26 se une mediante e l  perno 37 con l a  pieza
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de excé n tr i ca s  14 y además es ta  p ie za  14 e s tá  acuñada sobre e l  

e je  de mando 15, dicha p ie za  de excén tr i ca s  janto con e l  ánco­

ra 26 y e l  e je  de mando 15 se pondrá en movimiento o se anirá 

con l a  raeda h e l i c o i d a l  10 y su. cabo 11 y r e a l i z a r á  ana r o t a -  

c ió n ,  esto  es g ira rá  hasta qae e l  cabo 25 del  áncora 26 se pon­

ga de naevo a l  a lcance  de l  perno 24, 'qae de naevo empaja a l  án­

cora hacie  dentro y por  e f e c t o  de esto  e l  d iente  68 ae l  áncora 

se vaelve a saoar del  cabo de l a  p ieza  de a rra s tre  13. l a r a  

qae e l  a iente  de l  ánco ía  26 no se ponga a l  a lcance  de l  perno' i
24, estos  dos d ientes  67 y 68 están desplazados entre s í  como 

se desprende de la  f i g *  3 d e l  d i b a j o .
de

Borno ya se ha de se r i t o  antes ,  í a  p i e z a ¿  excé n tr i ca s  14 

va acañada sobre e l  e je  de mando 15. Sobre este  e je  15 s e , a c a ­

ña también e l  ex cé n tr i co  de mando 38 de l  tambor, f i g s .  2 y 3.  

l a  parte de lantera  de l a  p ie za  de e x cén tr i ca s  14 se provee de 

on aplanamiento 39, sobre e l  qae se maeve e l  r o d i l l o  69 de l a  

pa lanca  33 de maniobra de l a  admisión ( f i g .  2 ) ,  mientras e l  

e x c é n t r i c o  38 de maniobra del  tambor ( f i g .  3 )  maniobra a l a  pa­

lanca  40 o b ien  l a  deprime y por l o  mismo t i r a  de las  v a r i l l a s  

41 de mando d e l  tambor ( f i g .  1) hac ia  abajo mientras qae a l  pa­

sar  de es ta  e x c é n t r i c a  e l  maelle 42 ( f i g .  1} maeve de naevo ha­

c ia  a r r ib a  a sa p o s i c i ó n  de reposo a l a  v a r i l l a  de fiando 41.

i o r  43 ( f i g s .  1 y 2 ) se designa l a  palanca de cambio, 

con l a  qae l a  p ie za  de e x c é n tr i ca  12 se maeve en va ivén .  Esta 

palanca 43 se acaña con la:,.palanca e x t e r i o r  44 sobre e l  e je  45 

( f i g s .  1 y 2 ) .  l o s  5 d e s c a n s i l l o s  46 permiten on. 'a jaste exacto 

de la s  5 e x cé n tr i ca s  de la  pieza 12 y esto  darante l a  marcha.- 

En l a p a e s t a  en marcha de l a  c e n t r í fu g a  e l  tambor se 

hace g i r a r  primero a pleno numero de revolacion.es y despaés se 

abre l a  va lva la  47. El l í q a i d o  a c l a r i f i c a r  l l e g a  por  48 y l a  

corredera  redonda 49 y la  tobera de entrada 50 en d i r e c c i ó n  de 

l a  f l e c h a  al  espacio  haeco 51, desde donde por c i e r t o  namero 

de o r i f i c i o s  52 ( f i g s .  1 y 3)  l l e g a  al  i n t e r i o r  d e l  tambor, e l
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wCwMB e l  cual  re corre  en d i r e c c i ó n  ae la  f l e c n a .  Durante su r e co r r id o  e l

l í q u id o  se priva» por e f e c t o  de la  elevada fuerza cen tr í iuga  de to  -  

dos sus cuerpos extraños» que se depositan sobre la s  paredes o b l i  -  

cuas d e l  tambor. A este  lo  abandona e l  l í q u i d o  por 52, y desde a l l í  

£25 l l e g a  a l  p l a t i l l o  c o l e c t o r  54 , al  que abandona por la tobera  o5 ( f i g  

J  y 23).
Según e l  contenido ae loaos  del  l íq u id o  a c l a r i f i c a r  se empuja me -  

diante la  palanca de cambio 42, una excén tr i ca  más a l ta  o más baja 

ae la  p ieza  1£» por bajo ue l a  palanca £7, o de l  c o j in e t e  ae bo las  

£4o ££> pero dejaneo en la  p r á c t i c a  e l  tambor g i r a r  hasta que se l l ene

de lo d o .  Pero a l  momento que e l  brazo £0. f i j o  sobre la  rueda de em­

brague 18, pone en movimiento a l  áncora £6 » e l  e j e  ae manao lo»  e -  

fe c túa ,  como ya se ha d e s c r i t o »  una r e v o lu c ió n .  Pero como la c e n t r í ­

fuga traba ja  periódicamente» l a  excé n tr i ca  14» por medio ae la  pa -  

£45 lanca 52, y d e l  tapón 5 4 , c i e r ra  con su v a r i l l a j e  a la  corredera  r e ­

donda 49 , e interrumpe as í  la  aumisión# Inmediatamente la  exéentr i  - 

ca 58» de manao a e l  tambor acciona a la  palanca 40» que t i r a  de l a  

v a r i l l a  4l ,  con e l  a n i l l o  0 6 , uniao cgn e l l a  hacia abajo , ue mane -  

ra que mediante la  palanca basculante o 7 » se a c c o n a n  las  correde -  

£5o ras 08 , ó se oprimen hacia dentro .  SI l o co  acumulado en e l  tambor 

l o  abandona por o9 ( f i g .  1 y 5) para l l e g a r  por e l  plano o b l i cu o  

de l  p l a t i l l o  c o l e c t o r  60, en d i r e c c i ó n  de la  f le cha  al  a g u jero  de 

sa l id a  61 , desee donde e s to s  cuerpos extraños se siguen transpor­

tando mediante una h é l i c e  o s im i la r .

£55 Al  momento que l a  e x cén tr i ca  ®8 » de mando d e l  tambor sale d e l  r o  -  

d i l i o  de la  palanca 40, e l  muelle 4£, empuja hacia arr iba  a l a  va -  

r i j . la  41» con su a n i l l o  56 ,  y la s  correderas  58, ba jo  e l  i n f l u j o  

ue la  fuerza centr í fuga  vuelven a c e rra r  la s  ranuras de vaciado 

del  tambor. Pintonees la  palanca 52, resbala  de su v ía  anular nueva 

£6o mente a l  aplanamiento y adopta la  p o s i c i ó n  i lu s tra d a  en la  f i g .  2. 

y mueve a l a  corredera redonda nuevamente a la  p o s i c i ó n  dibujada 

en la f i g .  1 , de manera que se abre de nuevo l a  admisión y se re -  

p i t e  e l  p ro ce so .
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El tambor cen tr í fugo  se compone de la s  mitades su p er io r  62, é in  -  

f e r i o r  6o, que se unen entre s í  mediante c i e r t o  número de t o r n i  -

l í o s  64, y con e l  n u s i l l o  65, forma un conjunto independiente.  Las

ranuras p re v is ta s  en e l  mayor diámetro de l  tambor para e l  vaciado  

( f i g s .  4 y 5 ) ,  se extienden sobre toda la  p e r i f e r i a  l i b r e  de l  tam -  

- oo r  y se interrumpen s o lo  por las  se cc ion es  t ra n sv ersa les  para re ­

c i b i r  los  t o r n i l l o s  que acoplan la s  dos  mitades de dicho tconbor.

Las correderas  58» pueaen proveerse en sus extremos e x t e r i o r e s  

de un m ateria l  e l á s t i c o  de junta que permita c e r r a r  hermáticamente 

e l  tambor. Las correderas  58, y la s  v a r i l l a s  de mando 41, con su

a n i l l o  56, y la s palancas bascu lantes  57, g ira n  con la  misma v e l o ­

cidad que e l  tambor c e n tr í fu g o »  Por la  elevada fuerza c e n tr í fu g a  

de sus masas la s  correderas  58, se oprimen con pres ión  grande con­

tra  la s  paredes d e l  tambor o contra la s  s u p e r f i c i e s  de junta ,  de 

manera que se garant iza  la  hermeticidad de esta* ilo hace f a l t a  n in ­

guna fuerza extraña para la  junta hermética de la s  correderas  y 

p o r  e s to  e l  tambor tanto  durante e l  proceso  de c l a r i f i c a c i ó n  como 

durante e l  vaciado g i r a  completamente l i b r e »  c i r cu n s ta n c ia  que ga­

rant iza  una marcha permanentemente t ra nqu i la  d e l  tambor aún con 

números e levádisig ios  de revo luc iones*  Las correderas  58» se hacen 

de m a te r ia l  l i g e r o »  por ejemplo de aluminio o de sus, a le a c io n e s  

y oon un peso exactamente igu a l  y es te  metal l i g e r o  de peso espe -  

c i f i c o  muy Dajo presenta a pesar  de es to  una r e s i s t e n c i a  s u f i c i e n ­

temente elevada para impedir  que la s  correderas  se rompan a l  a b r i r ­

se.  A. pesar de es to  la s  correderas  hechas de metal l i g e r o  t ienen  

una fuerza  c e n t r í fu g a  tan elevada que para su accionamiento s in  

compensación alguna de masas» se requer ir ían  fu e r z a s  muy e levadas .

La fuerza  cen tr i fu ga  se c a l c u l a  por l a  formula:

m» v^ _  g  . v^
r  g /  r

Si e l  peso de la  c o rred era  es 22c g» e l  rad io  d e l  centro  de grave - 

dad de una de e l l a s  0,16 m, e l  número de revo luc ion es  d e l  tambor
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40C0 por minuto, entonces la  fuerza  centr í fuga  de una corredera  

es:
V =  0*32 . iC . 4000 = 67 m/seg.

„2v —

m =

C =

60

67 . 67 =  4489

G . =  0*220

S

4489

9,81

0*224

0*0224 

628,45 kg .

0,16

De e s ta s  c i f r a s  se desprende con que elevadas íuerzas c e n tr í fu g a s  

hay que contar .  Las palancas basculantes  a 7 , se hacen ae acero  y 

g iran  l ibremente  alrededor  ae l o s  pernos 66. La parte i n f e r i o r  de 

l a s  palancas 57 , es más pesada que la  parte super ior  y la  r e l a c i ó n  

ponderal ae la  parte - n f e r i o r  a la  s u p e r io r ,  en la  que las  corre  -  

deras a8 , vienen a estar  como colgadas» se escoge de manera que 

cuando por ejemplo en nuestro caso la  fuerza  cen tr í fu g a  ae una c o ­

rredera ,  es como in d ica  e l  cá lcu lo »  de 628 kg» la  fuerza  c e n t r í f u ­

ga de l a  parte i n f e r i o r  de la  palanca basculante sea de unos 500 

k g * de suerte  que ae hecho la  pres ión  de compresión de la s  c o r r e ­

deras 58 sea =  628 -  500, o sea 128 kg.  Aumentando o reduciendo 

la s  masas de la  parte i n f e r i o r  de l a  palanca basculante  puede na -  

turalmente escogerse  como se quiera la  fuerza de compresión de la s  

c o rred era s  58. Al a o r i r  es ta s  c o rred era s ,  o sea a l  t i r a r  de e l l a s  

hacia dentro mediante e l  mando automático* no hay por tanto que 

vencer toda la  fuerza  cen tr i fu g a  de la s  c o rre d e ra s ,  s ino so lo  la  

d i f e r e n c ia  que se obtiene de l a  fuerza ce n tr í fu g a  de l a  pa rte  in  -  

f e r i o r  de la  palanca basculante 57 y respecto  a la  s u p e r io r  de la 

misma más la  corredera  58.

La tuerza que hay d¡ue emplear en e l  mecanismo de mando para e l  va­

ciado d e l  tambor importa por l o  mismo so lo  una f r a c c ió n  de l a  fuer  

za que se n e c e s i t a r í a  s in  esta  compensación de pes®s. Gomo la s  c o ­

rrederas son todas de igua l  foxma y de peso exactamente fligual y
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Celos l o s  grupos, palanca acodada y corredera ,  se compensan exac -  

tamente entre s í ,  a l  abrir*  esto  es a l  t i r a r  de las  correderas ha -  

c ia  dentro y resb a la r  hacia  fu era  la  parné i n f e r i o r  de la  palanca 

acodada, no se perturba e l  e q u i l i b r i o  d e l  tambor. Si por  un peso  

de fectuoso  se presentará a pesar de e s to  alguna pequeña perturba
r

c i 6n, I s ta  p o r  e f e c t o  de l  pequeño peso e s p e c í f i c o  de l  m ater ia l  de 

l a s  correderas  y de l a  compensación de la s  masas» palanca acodada 

respecto  a correderas»  se rea uc irá  a un mínimo* s i  b ien  p o r  e l  c a l ­

culo  es comprende e l  importante papel que e l  f a c t o r  m =  masa y la  

compensación ae la  palanca basculante r e sp e c to  a correderas»  

desempeñan para mantener e l  e q u i l i b r i o »

'¿ 4 0 N C T A. =

345

¿a o

¿05

D escr i to  suf ic ientem ente  e l  presente invento l o  que se dec lara  c o ­

mo ae novedad ó invención propia» son la s  s ig u ien tes  l e i b i n d i c a  -  

c iones í
1 . -  Una d i s p o s i c i ó n  para e l  vaciado autométi co del tambor de una 

cen tr í fu ga  de a l t o  rendimiento y t ra b a jo  continuo ,  caracter izad a  

porque en e l  tambor se disponen correderas  r a d ia le s  ae metal l i g e ­

ro ,  que g ra c ia s  a la  fuerza c e n t r i - fu g a  ae sus masas propias  c ié  -  

rran herméticamente a l  tambor y para e l  vac iado  de este  se t i r a  deb 

e l l a s  hacia dentro ,  o sea nacia e l  e je  d e l  alma ae l  tambor c e n t r í  -  

fugo por medio ae una d i s p o s i c i ó n  e s p e c i a l  de mando durante e l  numeo 

ro pleno de r o ta c ion es  de l  tambor, y en e l  diámetro mayor ae éste 

se dejan l i b r e s  ranuras que abrazan toda su p e r i f e r i a .

2. _ Una ai a p os ic ión  para e l  vaciado automático d e l  tambor de una 

centr í fuga  de albo rendimiento y t ra b a jo  continuo segán ro r e i v i n -  

dieaao en e l  punto 1 * ca racter izad a  porque tanto e l  accionamiento 

del  tambor como de.-lá d i s p o s i c i ó n  automática de mando se d e r iv a  

de la  misma fuente de energía»

-  Una d i s p o s i c i ó n  para e l  vaciado  automático d e l  tambor de una
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cen tr í fu ga  ue a l t o  rendimiento y trabado continuo según l o  r e iv in  -  

«56o i l ca uo  en i o s  jun tos  1 y s, caracrer izaa a  jorque la  v a r i l l a  ae man- 

uo (4x) accionada por la  d i s p o s i c i ó n  automática ae man-'obra se a -  

t r a v ie s a  por e l  e j e  a e l  alma a e l  H u s i l lo .

4t. -  Una d i s p o s i c i ó n  para, e l  vaciado automático ae l  tambor ae una 

-- 'centrífuga ae. a l t o  rendimiento y t ra b a jo  continuo» según l o  r e i v i n -  

365 üicaüo en l o s  puntos 1» a y 3. caracter izada  porque la s  fuerzas

centrí fugas  ae la s  correderas  pueden compensarse ae t a l  manera por 

las  fuerzas  c en tr í fu g a s  üe la s  palancas baseu lab les  que la s  a c c i o ­

na, que la  pres ión  ue compresión provocad^ por la  xuerza c e n t r í f u ­

ga ae l e s  correaeras  puede escogerse  como se quiera.

37o o. -  Una d i s p o s i c i ó n  para e l  vaciado automático d e l  tambor de una

centr i fuga  ae a l t o  rendimiento y t ra b a jo  cont inuo ,  según lo  r e i v i n ­

dicado en i o s  puntos 1 á <±» ca ra c te r iz a d a  por uu.a p ieza  e x c é n tr i ca  

desplazab le  con e x c é n t r i c o s  de d iversa  a l tu ra  l o s  cuales  pueden va­

r i a r  l o s  in te r v a lo s  de tiempo para e l  vaciado ae l o s  cuerpos e x t r a -  

375 ños» acumulados en e l  tambor, como se quiera durante e l  s e r v i c i o *  

según e l  contenido de l o d o s  a e l  l í q u i d o s  a c l a r i f i c a r .

6 . -  Una d i s p o s i c i ó n  para e l  vaciado automático d e l  tambor de una 

centr í fuga  de a l t o  rendimiento y trabajo  continuo según lo  r e i v i n  -  

d ica do  en l o s  puntos 1 á 5,  ca racter izad a  por la  d i s p o s i c i ó n  de un 

38o s i n f í n  8 , con una rueda h e l i c o i d a l  10 , y su cubo 11 , sobre e l  que 

se acuña una p ieza  de a rra s tre  13, median.te la  cu a l  se pone de t a l  

forma en ac t iv id ad  un áncora 26» que e l  tiempo de vaciado d e l  tam­

b o r  es exactamente e l  mismo con in d i f e r e n c i a  de que dicho tambor 

se vacie después d e l  tiempo más c o r t o  o mas largo  p r e v i s t o .

385 7, -  Una d i s p o s i c i ó n  para e l  vaciado automático d e l  tambor ue una

ce n tr í fu g a  de a l to  rendimiento y t ra b a jo  continuo según l o  r e i v i n ­

d icado en l o s  puntos 1 á 6 , ca racter izad a  porque ta n to  l a  e x c é n t r i ­

ca de mando d e l  tambor 38, como la  p ieza  de excé n tr i ca s  14, con 

su aplanamiento que abre y c i e r r a  periódicamente la  admisión d e l  

39o l íq u id o  a c l a r i f i c a r ,  se acuñan sobre e l  miaño e je  que está para -

do durante t od o  e l  tiempo de l  proceso  de c l a r i f i c a c i ó n  d e l  tambor
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¿ara  interrumpir la  admisión» para e l  vaciado y nuevo c i e r r e  de l  

tambor y además para v o lv e r  a a b r i r  l a  admisión» r e a l i z a  una ro ta  -  

c i ó n .

'¿95 8. -  L ia p o s i c i ó n  para e l  vaciado automático del  tambor de una cen -

t r í fu g a  de a l t o  rendimiento y t ra o a jo  continuo -  según se ¿ e s c r ib e  

y r e iv in d i c a  en esta  memoria d e s c r i p t iv a  y se i l u s t r a  con l o s  pía -  

nos que a la  misma se acompañan.

Consta esta  d e s c r ip c ió n  de de catorce  hojas f o l i a d a s  y e s c r i t a s  a 

4oo máquina por una so la  de sus caras .

Lladrid, á 23 u.e septiembre de 193o. -  

Leocadio López y López. =

P .P .=
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