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* Coches automotores con los controlers idénticos y con dos mo-
tores conectados en serie paralelo en la marcha de un s80lo ve-
hiculo, que pueden acoplarse en cualquier posicién mutua forman
do un coche automotor doble (coche gemelo) con dos grupos de mo

tores conectados en serie~paralelo”.

"
.

Memoria descriptivas.
El presente invento se refiere a la conexidn de coches
- automotores individuales cada uno con dos controlers idénticos
' Yy con dos motores conectados en serie-paralelo gue pueden aco-
5 plarse formando un coche automotor doble (coche gemelo) con dos
grupos de motores conectados en serie~paralelo. Acoplando de
esta manera coches automotores individuales para que formen oo-

ches dobles seri util disminuir tanto como se pueda el nimerc
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de los conductores de acoplamiento para corrientes de gran in-
tensidad sin perjudicar al mismo tiempo demasiado las variedades
deéonexién del coohe gemelo en coumparacién con las de un coche
automotor individual.

< Por la disposicidn de conexién objeto de este invento
se alcanza que, el coche gemelo formado acoplando los dos coches
automotores individuales con menos de 8 y mas de 4 conductores
de acoplamiento tenga en la marcha adelante y al frenar desde
cada puesto conductor, las mismas variedades de conexidén de ca~
da uno de los dos coches automotores individuales que se han
acoplado mientras gque en la marcha atrds solamente trabajen los
dos motores del coche conductor como en la marcha de un solo
coche quedando, por lo tanto desconectados los wotores del otro
coche,

Como ejemplo de ejecucidén se ha representado en el pla-
no la disposicién de acoplamiento y de conexidén de un coche ge-
melo con cinco conductores de acoplamiento entre los dos coches
automotores individusles acopledos.

Tal como se desprende de la figura 1, dentro de los co-
ches automotores individuales ~e,~ y ~e,~ se han dispuesto nueve
conductores que se extienden por toda su longitud (Ki, Kz, K3,
Ko Koy Ly Ly La L4). Estos nueve conductores desembocan en
cajas de empalme que se encuentran en las paredes frontales de
los coches conduotores individuales. En la marca de un solo ve-
hiculo se conectan los conductores K2' KB’ K4, K5’ Ll, L2, Lg,‘La
por conexiones que estin en las tapas de empalme correspondientes
a las cajas de empalme formando dos circuitos cerrados circula-
res (Ké— Lo~ KS- Iy~ Ka) ¥ (KB— L~ K- L3- K3) nientras que el
conductor Ki gueda en ambos lados sin conectar. Los dos circui-
tos cerrados circulares se establecen porque al unirse las tapas

de empalme con las cajas de empalme se conectan, automaticamente
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en un lado frontal del coche aptomotor individual los conducto-
res K2- L2, Ks- Ll’ K4- L3' y Kﬁ- L‘ Y en el otro lado frontal
del coche los conductores K - Ll’ 2, K4 4 ¥ KS- Li’

Con los nueve conductores que se extienden de un extremo
a otro del coche estan conectados los controlers fll Yy t12 res-

pectivamente 121 y 122 de los coches automotores individusales ey

y e, de tal manera que los controlers f,, y £,, estén oonectados

-a los conductores Ki, K2,, Ll Yy L2 ¥ los controlers fll y 121 a

los conductores K3, K4, KS’ L3 y yr Los controlers fll y fal pue~
den ser ademds oonectados por el troley 8y respectivamente a,
al hilo de traccién o.

Cadsfine de los motores B9l 05Rpyy ¥ Byy estd conecta-
do a uno de los controlers f11'£12;f21'f22 es decir m,, a f,,,
Bz 8 T1pr By 8 L34 T Mpp 8 Tpp

Los controlers estin ademds conectados entre si por las
lineas alimentadoras —z= necesarias para la conexién.

Las conexiones de conductores que pasan por los contro-
lers de un coche autommotor individual estdn dispuestas de tal
modo que los dos motores en la marcha de un solo coche con cone-
xidn en serie estén conectados en el érden inducido-arrollamien-—
t0o de campo—arrollamiento de oampo-inducido, pero que en la mar-
cha de un solo coche con conexién en paralelo estén conectados
en sentido inverso en paralelo el inducido y el arrollamilento
de campo de un motor con el inducido y el arrollamiento de campo
del otro motor.

Si han de funcionar dos coches automotores individuales
como coche automotor doble (coole gemelo) entonces estos pueden
acoplarse entre si en cualguier posicidn. El acoplamiento se e=-
fectua de tal manera que las cajas de empalme en los lados de a-
ocoplamiento de los coches automotores de un solo vehioulo que

deben acoplarse se desconecten y gue los conductores Ki, K2, K3,
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K*, K5, de ambos coches se conecten entre si por un Srganc a-
propiado de acoplamiento mientras que los conductores Ll’ L2,
L5’ L4, queden sin conexién entre los dos coches, Por lo tanto
entre los dos coches automotores individuales que forman un

5 ooche gemzlo existen solamente cinco cables conductores de gran
intensidad. Las conexiones de las cajas de empalme en los lados
frontales del coche gemelo quedan en pié como en la conexidn de
marcha de un solo coche.

Como se vé en la figura 2, en la cual se representa la

10 conexién de motores del coche automotor individual e, y el paso
de los conductores de acoplamiento desde el coche automotor 2P
al coche automotor e, el inducido de un motor estd conectado
a los conductores K3 y K2, su arrollamiento de campo a los con-
ductores K2 y K,, el inducido del otro motor a los conductores

15 K5 y K4 y su arrollamiento de campo a los conductores K4 y Kl'

Los conductores Kl y K3 que salen del coche mutomoiar acoplado

ge conectan entre si en el coche conductor en la mercha adelan—
te y al frenar mientras que se desconectan en la posicidn cero
del ocontEoler conductor y en la marcha atras. Esta conmutacidén

20 se efectua por el interkuptor w que en la ejecucidén efectiva form
naturalmente parte integral del ccntroler conduotor.

Por esta disposicidn de oconexidn se alcanza que los cua-
tro motores del coche automotor gemelo en marcha adelante y al
frenar se conecten siempre en paralelo en cada coche y que los

25 grupos formsdos por 1os xmotores By ¥ By, asl como por los mo~
tores By ¥V Ry, puedan ser maniobrados en conexién serie-para-
lelo,mientras que la marcha atrds del ooche gemelo se efectua
de la manera mas sencilla por los motores del coche conductore.

Esta disposicién que ahorra conductores pubde emplearse

30 tanto mas, cuanto que la marcha atrds se efectua siempre oon

velocidad relzstivamente '@ quefia para la cual basta enteramente
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el aocoionamiento por los motores de un solgcoche automotor.

K 0 T A

O B

Se reivindica como objeto de estgpatente:

1) Coches automotores con dos controlers idénticos y
con dos motores conectados en serie paralelo en la marcha de un
solo vehiculo, coches que pueden acoplarse en cuslquier posicidn
mutua formando un coche automotor doble (coche gemelo) con dos
grupos de motores conectados en serie-paralelo caracterizados !
por poder formar por medio de menos de 8 y mas de 4 conductores |
de acoplamiento un coche automotor doble (coche gemelo) que con
marcha adelante y sl frenar desde cada puesto conductor tiene !
todas las variedades de conexidén de uno de los dos coches auto-

motores individuales acoplados.

2) Coches automotores formando un coche automotor ge-

melo segin la reivindicacidn 1 caracterizados porgque los dos co=s

3,

ches automotores individuales estén conectados entre si por @im~'

co conductores de acoplamiento. i

3) Coches automotores indivimduales acopkados formando
un coche automotor gemelo segzdn la reivindicacién 1, caracteriwiﬁ

£l

zado por haberse dispuestc dentro de cada uno de los coches

i
automotores individuales nueve conductores (por ejemplo Ki, Kz,vi
Ky, K,y Kgy Iy, Ly, Ig, ¥ L,) que pasan desde un lado frontal vi

al otro lado frontal. _
4) Coches aptomotores individuales segin la reivindi-

cacidn 3 carscterizados porque en la marcha con un solo coche

una parte de los conductores gue atraviesan longitudinalmente

el coche (es deoir K,, K3, K,, K5, 14, Lps Ls, y‘L4) estén co= !

nectados entre si por medio de conexiones hispuestas en cajas

de empalme constituyendo dos clrcuitos cerrados circulares

(Ey= L= Kg= Iy~ K, § Ky Ly~ B~ Lym Ksz mientras que el con-
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ductor Ki queda en ambos lados sin conectar.

5) Coches automotores indivddueles segfn la reivindica-
cidn 3 caracterizados porque uno de los dos controlers estd co-
nectado con los conductores Ki, Ké, pl, L2 y el otro con los con
ductores K3, K4, KS’ L3 y L4.

6) Coches automotores individuales segf@n la reivindica-
cién 3 caracterizados porque a eada uno de los controlers estd
conectado un motor.

7) Coches automotores individuales segin la reivindica=-
cidn 3 caracterizados porque entre los dos controlers se han
dispuesto linsas alimentadoras.

8) Coches automotores individusles segin la reivindica~
cién 3 ocaracterizados porque los dos motores en marcha con coné;
xidn en serie estdn conectados en serie en el orden ” inducido-
arrollamiento de campo—-arrollamiento de campo-inducido.

9) Coches automotores individuales segfn la reivindica-
cién 3 caracterizados porque en la marcha oon conexidn en parale—
lo estdn conectados en sentide inverso en paralelo el induoido.y

el arrollamiento de campo de un motor con el inducido y el arro=-

20 Namiento de campo del otro motor.

25

10) Coches automotores individuales formando un coche
automotor gemelo segin la reivindicacién 1 caracterizados porque
de los nueve condustores que pasan por los coches automotores
individuales estdn acoplados entre si cinco oonductores (Ki, K,y
K3, K4, K5) con lo oual quedan sin conexidén los cuatro conducto-
res restantes (Di, LE, L3, L;) de ambos coches mientras gue en
los lados frontales quedan las conexiones de las cajas de empal~

me como en la marchkade un 8010 coche.
11) Coches automotores individuales acoplados formando

un coche automotor gemelo segin la reivindicacidn 1, caracteri-

zados porque en ambos coohes automotores individuales estén co-
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nectados el inducido de uno de los dos motores a los conductores
K3 ¥y K2' su arrollamiento de campo a los conductores Ké ¥y KS' el
inducido del otro motor a los conductores K5 y K4 y su arrolla-
mi?nto de campo a los conductores K4 y Ki.

A 12) Coches automotores individusles acoplados formando
un coche automotor gemelo seglin la reivindicacidn 11 caracteriza-
dos por estar conectados entre si en el coche conductor los con-
ductores Ki y K3 con marcha adelante y sl frenar mientras que
estdn desconectados en la posicidn cero del conmtroler conductor
¥ con marcha atris.

13) Coches automotores individuales acoplados formando
un coche automctor gemelo segin la reivindicacién lcaracterizados
por estar conectados continuamente en paralelo los motores de
los coches automotores individuales en la marcha adekante y sl
frenar,

14) Coches automotores con los controlers idénticos y cor
dos motores oonectados en serie paralelo en la marcha de un eolé
vehiculo, que pueden acoplarse en cualquier posicién mutua forman-

~do un coche automotor doble (coche gemelo) con dos grupos de mo—

20 tores conectados en serie-paralelo.
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