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P A T E E T E  D E  I N V E N C I O N  

a favor de
SIEMENS SGHÜCKERIWBRKE Aktlengesellsehafi;, - domiciliada en 

Berlín SIEM1NSSTADT (Alemania) 
por

" Coches automotores con los oontrolers idénticos y con dos mo­
tores conectados en serie paralelo en la marcha de un solo ve­
hículo) que pueden acoplarse en cualquier posición mutua forman 
do un coche automotor doble (coche gemelo) con dos grupos de mo 
torea ooneotados en serie-paralelo".

M e m o r i a  d e s c r i p t i v a .
El presente invento se refiere a la conexión de coches 

automotores individuales cada uno con dos controlers idénticos 
y con dos motores coneotados en serie-paralelo que pueden aco- 

5 piarse formando un coche automotor doble (coche gemelo) con dos 
grupos de motores conectados en serie-paralelo. Acoplando de 
esta manera coches automotores individuales para que formen co­
ches dobles será útil disminuir tanto como se pueda el nómero
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de los conductores de acoplamiento para corrientes de gran in­
tensidad sin perjudicar al mismo tiempo demasiado las variedades 
dqóonexión del coohe gemelo en comparación con las de un coche 
automotor individual.

Por la disposición de conexión objeto de este invento 
se aleansa que, el coche gemelo formado acoplando los dos coches 
automotores individuales con menos de 8 y mas de 4 oonduotores 
de acoplamiento tenga en la marcha adelante y al frenar desde 
cada puesto conductor, las mismas variedades de conexión de ca­
da uno de los dos coches automotores individuales que se han 
acoplado mientras que en la maroha atrás solamente trabajen los 
dos motores del coohe conductor como en la marcha de un solo 
coche quedando, por lo tanto desconectados los motores del otro 
Coohe.

Como ejemplo de ejecución se ha representado en el pla­
no la disposición de acoplamiento y de conexión de un coche ge­
melo con cinco conductores de acoplamiento entre los dos coches 
automotores individuales acoplados.

Tal como se desprende de la figura 1, dentro de los co­
ches automotores individuales — e-j- y -6g- se kan dispuesto nueve 
conductores que se extienden por toda su longitud (E^, Eg, E^,
v . Kr-. I», , Lrt, L,. Lj). Estos nueve conductores desembocan en 4 * 51 1 * 2 5 4
oajas de empalme que se encuentran en las paredes frontales de 
los coches oonduotores individuales* En la marca de un solo ve­
hículo se conectan los conductores Eg, E^, E^, E^, L^, Lg, L^, L^ 
por conexiones que están en las tapas de empalme correspondientes 
a las cajas de empalme formando dos circuitos cerrados circular- 
res (Kg- Lg- E5- 3^- Eg) y (E3- E4- L ^  E?) mientras que el
conductor queda en ambos lados sin conectar. Los dos circui­
tos cerrados circulares se establecen porque al unirse las tapas 
de empalme oon las cajas de empalme se coneotan, automáticamente
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en un lado frontal del coche automotor individual los conducto­
res Kg- Lg, Kg- L^, K^- L^, y K^- y en el otro lado frontal 
del coohe los conductores Kg- L^, K^- L2» K4~ L4 y V  L3*

Con los nueve conductores que se extienden de un extremo 
a otro del coche están conectados los controlers y f^g res­
pectivamente fg^ y * 2 2  de ^os coolies automotores individuales 
y Sg de tal manera que los controlers f^g y fgg estén oonectados 
a los conductores Kg,, 1^ y Lg y los controlers f ^  y fg^ a 
los conductores K^, K^, K^, y 1̂, los controlers y pue­
den ser además oonectados por el troley respectivamente ag 
al hilo de tracelón o,

Cadqiáno de los motores m/ii*m12im219 y m 22 es^  conecta- . 
do a uno de los controlers 21**22 08 deoir ®ii a

®12 a *12* m 21 a *21» y m 22 a *22*
Los controlers están además conectados entre si por las

lineas alimentadlas -a- necesarias para la conexión.
Las conexiones de conductores que pasan por los contro­

lers de un coche autommotor individual están dispuestas de tal 
modo que los dos motores en la marcha de un solo ooche con cone­
xión en serie están conectados en el órden inducido-arrollamien­
to de oampo-arrollamiento de oampo-inducido, pero que en la mar­
che de un solo coche con conexión en paralelo están oonectados 
en sentido inverso en paralelo el inducido y el arrollamiento 
de campo de un motor con el inducido y el arrollamiento de campo 
del otro motor.

Si han de funcionar dos coches automotores individuales 
como coche automotor doble (coohe gemelo) entonces estos pueden 
aooplarse entre si en cualquier posición. El acoplamiento se e— 
feotua de tal manera que las cajas de empalme en los lados de a- 
ooplamiento de los coches automotores de un solo vehículo que 
deben acoplarse se desconecten y que los conductores K^» Kg, K^,



vñ
V,

K,-, de ambos coches se conecten entre si por un órgano ex­
propiado de acoplamiento mientras que los conductores L^, Lg,
Lj, L^, queden sin conexión entre los dos coches. Por lo tanto 
entre los dos coches automotores individuales que forman un 

5 ooche gemelo existen solamente cinco cables conductores de gran 
intensidad. Las conexiones de las oajas de empalme en los lados 
frontales del coche gemelo quedan en pió como en la conexión de 
marcha de un solo coche.

Como se vó en la figura 2, en la cual se representa la 
10 conexión de motores del coche automotor individual 6g y el paso 

de los conductores de acoplamiento desde el coche automotor 0 g 
al coche automotor e^, el inducido de un motor está conectado 
a los conductores y Kg, su arrollamiento de campo a los con­
ductores Kg y Kj, el inducido del otro motor a los conductores 

15 Kj y y su arrollamiento de campo a los conductores y K^.
Los conductores y que shlen del coche automotor acoplado 
se conectan entre si en el coche conductor en la marcha adelan­
te y al frenar mientras que se desconectan en la posición cero 
del oontroler conductor y en la marcha atras. Esta conmutación 

20 se efectúa por el interiuptor w que en la ejecución efectiva forra 
naturalmente parte integral del oontroler conduotor.

Por esta disposición de oonexión se alcanza que los cua­
tro motores del coche automotor gemelo en marcha adelante y al 
frenar se conecten siempre en paralelo en cada coche y que los 

25 grupos formados por los motores y m^g asi como por los mo­
tores mg-̂  y mgg puedan ser maniobrados en conexión serie-para­
lelo }mientras que la marcha atrás del ooche gemelo se efectúa 
de la manera mas sencilla por los motores del coche conductor#

Esta disposición que ahorra conductores puede emplearse 
50 tanto mas, cuanto que la marcha atrás se efectúa siempre oon 

velocidad relativamente roqueña para la cual basta enteramente

4 -



el aooionamiento por los motores de un solqcoche automotor

N O T A

Se reivindica como objeto de est^atente:
1) Coches automotores con dos controlers idénticos y 

con dos motores conectados en serie paralelo en la marcha de un 
solo vehículo, coches que pueden acoplarse en cualquier posición 
mutua formando un coche automotor doble (coche gemelo) con dos 
grupos de motores conectados en serie-paralelo caracterizados ¡ 
por poder formar por medio de menos de 8 y mas de 4 conductores 
de acoplamiento un coche automotor doble (coche gemelo) que con j 
marcha adelante y al frenar desde cada puesto conductor tiene f 
todas las variedades de conexión de uno de los dos coches auto- ¡

t,;imotores individuales acoplados. j
2) Coches automotores formando un ooche automotor ge— j

'1
meló según la reivindicación 1 caracterizados porque los dos oo-J 
ches automotores individuales están conectados entre si por di»- ! 
co conductores de acoplamiento. 1

3) Coches automotores individuales acoplados formando 
un coche automotor gemelo según la reivlndloación 1, caracteri- 
zado por haberse dispuesto dentro de cada uno de los coches 1f
automotores individuales nueve conductores (por ejemplo K^, Kg, :j 
TLy K^, K5, 1^, Lg, L5 , y L4) que pasan desde un lado frontal I 
al otro lado frontal.

4) Coches automotores individuales según la reivindi- j 
cación 3 caracterizados porque en la marcha oon un solo coche

l.
una parte de los conductores que atraviesan longitudinalmente 
el coche (es deoir Kg, K^, K^, K^, 1^, Lg* L3» Y **4̂  ee'fcan G0“ !
nectados entre si por medio de conexiones dispuestas en cajas 
de empalme constituyendo dos circuitos cerrados circulares 
(Kg- Lg- K5- L-j- Kg y K5- 1^- K^- L?- mientras que el oon-



6 -

ductor queda en ambos lados sin conectar.
5) Coches automotores individuales según la reivindica­

ción 3 caracterizados porque uno de los dos oontrolers está co­
nectado con los conductores K , K . 1 , L y el otro con los con1 2  1 2  —

5 ductores K^t K^t y 1^.
6) Coches automotores individuales según la reivindica­

ción 3 caracterizados porque a aada uno de los oontrolers está 
conectado un motor.

7) Coches automotores individuales según la, reivindíca­
lo ción 3 caracterizados porque entre los dos oontrolers se han

dispuesto lineas alimentadoras.
8) Coches automotores individuales según la reivindica­

ción 3 caracterizados porque los dos motores en marcha oon cone­
xión en serie están conectados en serie en el orden n inducido-

15 arrollamiento de campo-arrollamiento de campo-inducido.
9) Coohes automotores individuales según la reivindica­

ción 3 oaraoterizados porque en la marcha oon conexión en parale­
lo están conectados en sentido inverso en paralelo el inducido y 
el arrollamiento de campo de un motor con el inducido y el arre—

20 llamiento de oampo del otro motor.
10) Coohes automotores individuales formando un coche 

automotor gemelo según la reivindicación 1 caracterizados porque 
de los nueve oonduotores que pasan por los coches automotores 
individuales están acoplados entre si cinco oonduotores (K^, Eg,

25 K y  k 4» K|.) oon lo oual quedan sin conexión los cuatro conducto­
res restantes (L“ , L' , L t IT ) de ambos coches mientras que en-L ¿ 3 4
los lados frontales quedan las conexiones de las cajas de empal­
me como en la marcha de un solo ooche*

11) Coohes automotores individuales acoplados formando
30 un coche automotor gemelo según la reivindicación 1, caracteri­

zados porque en ambos coohes automotores individuales están oo-
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nectados el inducido de uno de los dos motores a los conductores 
K 3 y ^2 » 8U arrollamiento de campo a los conductores Kg y Kg* el 
inducido del otro motor a los conductores y y su arrolla­
miento de campo a los conductores y K^.

5 12) Coches automotores individuales acoplados formando
un coche automotor gemelo según la reivindicación 11 caracteriza­
dos por estar conectados entre si en el coohe conductor los con­
ductores y K^ con marcha adelante y al frenar mientras que 
están desconectados en la posición oero del controlar conductor 

10 y con marcha atrás.

13) Coches automotores individuales aooplados formando 
un coche automotor gemelo segdn la reivindicación 1 caracterizados 
por estar conectados continuamente en paralelo los motores de
los coches automotores individuales en la marcha adelante y al 

15 frenar.

^  !4) Cóches automotores con los controlers idénticos y cor
dos motores ooneotados en serie paralelo en la marcha de un solo 
veliioulo| Que pueden acoplarse en cualquier posición mutua, fonsan^ 
do un ooche automotor doble (coohe gánelo) con dos grupos de mo—

20 tores ooneotados en serie-paralelo.

Barcelona 11 de Septiembre de 1930

3ISMSNS INDU8T1ÍA ELÉCTRICA S.-A.
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