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MEMORIA DESCRIPTIVA

C orrespondiente a l a  s o l ic i tu d  de r e g is t r o  de un Mo­
delo  de U tilid a d  que, por v e in te  añ o s , se s o l ic i t a  
para España, a  fav o r de D. Vincenzo Angelino G ervasio,
dom iciliado en Zaragoza, c a l le  de A v ila , nS 8 ----  ----

p o r
"CHASIS PARA VEHICULOS"

Se re iv in d ic a  l a  p ro tecc ió n  ju r íd ic a  p re v is ta  
en e l  v ig en te  E s ta tu to  sobre Propiedad In d u s tr ia l  
por un nuevo modelo de ch as is  p a ra  v eh ícu lo s, cuya 
novedad con re la c ió n  a cuanto se ha p rac ticado  en l a  
m ate ria  h a s ta  e l  momento p re se n te , l e  hace acreedor5
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de l p r iv i le g io  de exp lo tac ión  ex c lu siv a  que pFeVep-
- + * tu a  e l  mencionado cuerpo le g a l .  *

En e fe o to , en e s te  nuevo t ip o  de ch asis  a¿ 'co n­
sigue en prim er lu g a r descender e l  centro  de grave­
dad de l veh ícu lo  a l  ooncentrar la  carga en la  ̂ z,6Âa.

* e * *media del ch as is  donde queda s itu a d a  la  p a rte  más,. * *b a ja  de l mismo, con lo  que queda increm entada le?.es-* * *
ta b i l id a d  de l au tobús, puesto  que e s te  b a s tid o r ha 
sido  especialm ente diseñado para montaje de vehícu­
lo s  dedicados a l  tra n sp o rte  urbano.

Al propio tiempo se produce como consecuencia 
una mayor segu ridad , puesto que la  p a rte  in term edia 
más ba ja  de l ch asis  perm ite la  re a l iz a c ió n  de ca rro ­
c e r ía s  de autobuses urbanos p ro v is ta s  de grandes 
p u e rta s  c e n tra le s  que, en caso de em ergencia, f a c í -  ! 
l i t a n  e l  ráp ido  d e sa lo je  de lo s  dos f lu jo s  de pasa- j 
je ro s  s ituado s en l a  p lataform a c e n tra l  y p a rte s  de­
la n te ra s  y t r a s e r a  de l v eh ícu lo .

En la s  h o jas de planos que se acompañan, se r e ­
p resen ta  un po sib le  caso de re a l iz a c ió n  en la  p ráo - 
t i c a ,  e l  cual se c i t a  a t í t u l o  de ejemplo i l u s t r a t i ­
vo de l a  redacción  de l a  p resen te  memoria d e s c r ip t i ­
va y por co n sig u ien te , s in  c a rá c te r  l im ita t iv o  algu­
no.

La ho ja prim era corresponde a  una v i s ta  l a t e r a l !de un alzado que perm ite observar la s  c a r a c te r í s t i ­
cas fu n c io n a les  a que an te s  se ha hecho re fe re n c ia .

La hoja segunda muestra e l  mismo ch asis  en p lan - ¡ 
t a  a t í t u l o  de a c la ra c ió n  de la  f ig u ra  rep resen tad a
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en l a  ho ja  a n te r io r .  *****+ *Y la  ho ja  te rc e ra  ea un d e ta l le  de la  unl&Ude 
lo a  tramoa so b re -b a lle s ta  con loa tramoa de chapia 
p e rten ec ien te  a a la a  zonaa de cen tro  de gravegp&'jnáa 
b a jo . :

* t . *

Haciendo re fe re n c ia  a l a  numeración convepbilpnal
* * *dada en la s  ho jas de planos a l a s  d iv e rsas  partea-,y
t + 'p iezas  componentes de l o b je to , a continuación  se de­

t a l l a  su construcción  y c a r a c te r í s t i c a s .
Consta esencialm ente de.una só lid a  e s tru c tu ra  

normalmente m etá lica  compuesta por p e r f i le s  situados 
a d is t in to s  n iv e le s ,  correspondiendo l a s  zonas de n i ­
v e l más bajo  a l a  p a rte  in term edia  comprendida en tre  
e je s  y a  l a  p a rte  t r a s e r a  donde va montado e l  motor 
d e l v eh ícu lo .

Las d ife re n c ia s  de a l tu r a  en e l  c h a s is , o rig in an  
unas uniones (h o ja  te rc e ra  de p lanos) re a liz a d a s  me­
d ian te  l a s  prolongaciones de lo s  p e r f i l e s  superio r 
( l )  e in f e r io r  (2) sobre lo s  que va superpuesta una 
p ieza  en forma de "S" (3) soldada a  a q u ó lla s ; v e r i f i ­
cándose la  unión e n tre  lo s  p e r f i l e s  ( l )  y (2) con 
unas p le tin a s  dobladas en "S" (4) a to rn i l la d a s  o su­
je ta s  con remaches a la s  a la s  h o r iz o n ta le s  de lo s  per­
f i l e s  componentes d e l c h a s is .

A f in  de ro b u stec e r la  e s t ru c tu ra ,  han sido  pre­
v is to s  unos re fu e rzo s  in term edios (5) igualm ente su je ­
to s  a la s  p iezas (4) y a la s  a la s  h o riz o n ta le s  de lo s  
p e r f i l e s ;  a ju stánd o  l a  unión de l a  p a rte  su p e rio r in ­
term ed ia  unas p l e t in a s  conformadas (6 ) .
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Finalmente unas áo lid a s  chapas en forma de para-

65 lelogram o (7) dan a l  conjunto d e sc r i to  l a  r ig id e z
n e c e sa r ia  para g a ra n t iz a r  l a  n e u tra liz a c ió n  de.Tos
sobreesfuerzos que se crean en l a s  uniones d e s b a ta s .

Se hace l a  salvedad de que lo s  d e ta l le s  acceden-
. + *ta l e s  de forma, tamaño y m a te ria le s  u tilizados*  en** * **

70 su co nstrucc ión , podrán se r  ob jeto  de a lte ra c ió n ! 's ins * *
que t a l  m odificación d e sv irtú e  la  esenolalidad/qp&

w t *

c a ra c te r iz a  a dicho o b je to .
N O T A

EN RESUMEN: E l p resen te  Modelo de U tilid a d  que, 
75 por v e in te  años, se s o l i c i t a  para España, ha de r e ­

caer sobre la s  s ig u ie n te s  re iv in d ic a c io n e s :
1 § .-  "CHASIS PARA VEHICULOS", c a rac te riza d o  e se n c ia l­
mente por la  p rev is ió n  de una só lid a  e s tru c tu ra  cons­
t i t u id a  por p e r f i le s  m etálicos s itu ad o s a  d is t in to s  

80 n iv e le s ,  correspondiendo la s  zonas de n iv e l más bajo
a la  p a rte  c e n tra l in term edia e n tre  lo s  e je s  de l veh í­
culo y asimismo a l a  p a rte  p o s te r io r  donde va montado 
e l  motor de l mismo.
2 6 .-  Por ú ltim o , se re iv in d ic a  l a  p ro tecc ió n  ju r íd ic a  

85 que, por v e in te  añ o s , se s o l i c i t a  para  España -  -  -  -
p o r

"CHASIS PARA VEHICULOS"
Todo conforme queda expresado en l a  p resen te  memoria 
d e sc r ip t iv a  que consta  de cu atro  f o l io s  e s c r ito s  a 

90 máquina por una c a ra , y t r e s  ho jas de planos que se

7
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