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D. Buenaventura Descal? Munt, de nacionalidad española y 

domiciliado en Sallen t (Provincia  de Barcelona), ca lle  Esta­

ción nS 5, s o lic ita  reg is tra r  un Modelo de U tilid ad , por 20 

años, para España y sus Provincias de Ultramar, que se r e f ie r e  

a: "DISPOSITIVO DE SEGURIDAD PARA EL FRENO DE MANO DE LOS AUTO­

MOVILES UTILITARIOS"^

El objeto de la  presente so lic itu d  de Modelo de U tilidad  

lo  constituye un d ispos itivo  de seguridad para ev ita r  e l des­

frenado fo r tu ito  del freno de mano de determinados automóviles 

u t i l i t a r io s ,  y especialmente lo s  de embrague cen trifugo .

El mando o empuñadura con e l cual se actúa sobre la  palan­

ca de freno de algunos coches u t i l i t a r io s ,  está constitu ido por 

una pieza tubular de forma acodada en un extremo, que sobre un 

reducido sector de su su perfic ie  presenta una sucesión de pe­

queñas muescas, que establecen una especie de dentado o crema­

l le r a ,  sobre la  cual actúa un trinquete, que a l penetrar en 

una de dichas muescas establece la  retención del t iran te  que 

conecta e l re fe r id o  mando con la  palanca del freno propiamente 

dicha.

Para desfrenar lo s  coches equipados con dicho tipo  de f r e ­

no de mano, es necesario imprimir a l mando acodado, un pequeño 

g iro , para desengatilla r e l trinquete de la  cremallera y dejar
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así l ib re  e l t ira n te , para hacer retroceder y dejar suelta la  

palanca del freno. i

Siendo tan poco estable e l d ispos itivo  de engatillado que 

re tien e e l freno, ya que se establece a través de una cremalle­

ra con dientes de poca anchura y profundidad, sucede, con bas­

tante frecuencia, que la  palanca se dispara y queda e l  coche 

desfrenado.

Para subsanar e l defecto que dejamos apuntado, se ha idea­

do e l d ispos itivo  de seguridad que constituye la  base de la  

presente so lic itu d  de re g is tro  de Modelo de U tilid ad , e l cual 

consiste en una especie de embrague g ira to r io , reten ido en la  

correcta posición  por unas bolas, e l  cual se in terca la  entre 

al mando acodado portador de la  cremallera y e l  t ira n te  que 

actúa directamente sobre e l freno, sustituyendo, dicho disposi­

t iv o  de seguridad, a l juego de rótu la  p rev isto  originariamente 

entre la  esfera que remata e l t iran te  y e l tubo de extremo ce­

rrado por un lado y acodado por e l otro que lle v a  practicada 

la  cremallera.

En lo s  dibujos adjuntos, que constituyen parte integrante 

de la  presente memoria descrip tiva , se ha representado, a t ítu ­

lo  de ejemplo i lu s t ra t iv o , pero no lim ita t iv o , una rea lizac ión  

práctica  del d ispos itivo  de seguridad para ev ita r  e l desengati­

llad o  del freno de mano de lo s  automóviles u t i l i t a r io s .

Dichos dibujos muestra:

F ig . 1 .- V ista esquemática de la  in terposic ión  del dispo­

s it iv o  de seguridad entre e l t iran te  del freno y e l  mando o em­

puñadura acodada del mismo.

Rtg. 2 .-  D eta lle  en sección y  a escala ampliada, del dispo­

s it iv o  de seguridad que ev ita  e l desfrenado fo r tu ito  de la  pa­

lanca del freno de mano.

Refiriéndonos concretamente a dichos dibujos pasamos a des­

c r ib ir  con mayor d e ta lle  la s  particu laridades de constitución
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y ca racter ís ticas  de funcionamiento del d ispos itivo  de seguri­

dad que se patenta.

Según se aprecia gráficamente por la  sección de H g . 2, 

e l  d ispos itivo  está constitu ido por dos partes c ilin d rica s  

acopladas entre s í ,  con posib ilidad  de g ira r  una dentro de la  

otra , manteniéndose f i j a  una de e lla s .

La parte f i j a  -1 - , que es so lid a ria  del t iran te  -T - que 

conecta e l  mando o empuñadura -M- con la  palanca -P - del f r e ­

no de mano, está formada por una p ieza c ilin d r ic a , que en cu 

parte fro n ta l delantera presenta una cavidad -2 - de fondo p la ­

no, enmarcada por un reborde c ircu la r -3 -  constitu ido por la  

propia p ieza , la  cual, a su vez presenta, simétricamente dis­

tribu idos sobre la  su perfic ie  plana de la  citada cavidad -2 -, 

unos taladros -4 -  - 4 '— perpendiculares a dicho plano, en núme­

ro va r iab le , s i bien deben ser cuando menos tre s , en lo s  que

se alojan  sendos resortes h e lico id a les  -5----5'-y  contenidos

dentro de sus respectivos taladros por unas bolas -6 - - 6 '- ,  de 

diámetro ligeramente in fe r io r  a l de lo s  taladros -4----4 '- .

La pieza -1 - es so lid a ria  del extremo delantero del t iran ­

te  -T—, que penetra en su in te r io r  quedando sólidamente unidas 

ambas partes.

La p ieza -7 - , que constituye la  mitad móvil del d isp o s it i­

vo de seguridad que estamos describiendo, es también de con fi­

guración c ilin d r ica  y presenta, en su cara p oster io r enfrenta­

da con la  parte -1 - , una arandela sobresaliente -8 - , que pene­

tra  y se ajusta a l diámetro in te r io r  del alojamiento o cavidad 

-2—, de la  parte -1 - .

La pieza -7— lle v a  practicada una perforación  a x ia l -9 - 

para r e c ib ir  e l extremo del tubo que constituye la  empuñadura 

acodada -M-, dentro de la  cual se f i j a  con la  ayuda de unos 

to rn illo s  -11- -1 1 '- ,  que penetran radialmente en la  pieza -7 -.



La su perfic ie  fron ta l anular de la  re fe r id a  parte -7 - del 

d isp os itivo , lim itada entre la  perforación  -9 - y e l contorno de 

la  arandela -8 - , presenta unas cavidades es féricas -10-, prac­

ticadas en número y posición  coincidente con la s  bolas -6 - - 6 '-  

cuyo casquete penetra en la s  citadas cavidades.

Para mantener acopladas las  partes -1 - y -7— del d isposi­

t iv o  se ha p revisto  la  in terposic ión  de un aro e lá s tico  ab ier­

to -12-, que se introduce en una garganta anular expresamente 

practicada en la  su perfic ie  interna del reborde -3 -  de la  p ie ­

za -1-? para contener dicho aro, que actúa de tope contra la  

arandela -8 - de la  pieza -7-y para r e s is t i r  a l empuje de los  

resortes -5 - -5 *— que impulsan la s  bolas -6 - - 6 '-  dentro de las 

cavidades en forma de casquete e s fé r ic o  -10-.

Estando la s  partes -1 - y -7— acopladas o sea con la s  bolas 

-6 - - 6 '-  encajan en sus respectivos alojamientos -10-, es impo­

s ib le  que se produzca e l desengatillado fo r tu ito  del enganche 

establecido entre e l trinquete -R- y lo s  dientes de la  crema­

l le r a  -C-.

Para desembragar e l acoplamiento del d ispos itivo  de segu- 

ridady es indispensable imprimir a l tubo que constituye e l man­

do acodado -41- del freno de mano, un g iro  sobre su eje y que 

venza la  res isten c ia  de lo s  resortes -5 - -5 '-y  a f in  de despla­

zar las  bolas -6 - - 6 '-  de sus alojamientos y poder log ra r e l  

deslizamiento de la  su perfic ie  fro n ta l anular de la  parte -7 - 

del d ispos itivo  sobre dichas bolas.

Se sobreentiende que la  forma dimensiones, clases de ma­

t e r ia l  y d isposición y arreglo  de lo s  elementos integrantes del 

d ispos itivo  de seguridad para frenos de mano, que dejamos des­

c r ito , podrán va ria r y s u fr ir  todas la s  modificaciones y susti­

tuciones que se estimen pertinentes, siempre que no afecten a 

su esencial!dad.

El Modelo ¿e U tilid ad , por: "DISPOSITIVO DE SEGURIDAD PARA



EL FRENO DE MANO BE LOS AUTOMOVILES UTILITARIOS", cuyo p r iv i­

le g io  de explotación en España y sus Provincias de Ultramar se 

s o l ic ita  por un periodo de 20 años, deberé recaer sobre las 

particu laridades que se concretan en la s  s igu ien tes,

R E I  V I  N D I  C A  0 I  O N E S 

1 ^ -  "DISPOSITIVODE SEGURIDAD PARA E& FRENO DE MANO DE LOS 

AUTOMOVILES UTILITARIOS", caracterizado por e l hecho de que 

está constitu ido por dos partes c il in d r ic a s , acopladas entre 

s i  por introducción de una dentro de la  otra y con posib ilidad  

de g iro  de una de e l la s ,  estando la  parte f i j a  unida rígidamen­

te  a l extremo del tiran te  conectado con la  palanca del freno 

propiamente dicha, mientras que la  parte móvil es so lid a r ia  del 

e x t r a e  del tubo que constituye e l  mando acodado de actuación 

sobre e l freno y que originariamente l le v a  practicada la  crema­

l le r a  que es retenida por e l  trinquete que mantiene dicha empu­

ñadura en la  posición  de frenado^

26f- "DISPOSITIVO DE SEGURIDAD PARA EL FRENO DE MANO DE LOS 

AUTOMOVILES.UTILITARIOS", segdn la  1§ re iv in d icac ión , caracte­

rizado por e l hecho de que la  parte f i j a  del d ispos itivo  está 

formada por una p ieza c i l in d r ic a , que en su parte fro n ta l pre­

senta una cavidad de fondo plano", enmarcada por un reborde c ir ­

cu lar, en la  que se han practicado unos taladros perpendicula­

res a dicho plano/ simétricamente d is tr ibu idos, en lo s  que se 

a lo jan  sendos resortes h e lico id a le s , reten idos en sus alojamien 

tos por unas bolas de diámetro 'lígerám in fe r io r  a l de lo s  

citados ta ladros.

3á/!- "DISPOSITIVO DE SEGURIDAD PARA EL FRENO DE MANO DE LOS 

AUTOMOVILES UTILITARIOS", segdn la s  re iv ind icaclones 16 y 26, 

caracterizado por e l hecho de que la  parte móvil de l d isp o s it i­

vo es también de c on fi gura c i Ón c ilin d r ic a  y presenta, en su ca­

ra enfrentada con la  otra p ieza , una arandela sobresaliente que 

penetra y  se ajusta a l diámetro de la  cavidad de fondo plano

que la  rec ib e , siendo f ija d a  rígidamente dicha parte móvil a l
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145 extremo del tubo que constituye e l mando acodado del freno de

mano, mediante to rn il lo s  que penetran radialmente en la  perfo­

ración ax ia l p rev ista  en la  parte móvil para in troducir dicho

tubo, habiéndose practicado,:; en la  su perfic ie  anular plana de 

la  parte móvil del d ispositivo^ unas cavidades es féricas  d is­

tribu idas en námero y posición  coincidente con la s  bolas, cuyo 

casquete penetra en la s  re fe r id a s  cavidades para establecer e l  

embrague entre ambas partes, que están unidas por in terposic ión  

de un aro e lá s tico  ab ierto , que se introduce en una garganta 

anular expresamente practicada en la  su perfic ie  interna del re­

borde de la  parte f i j a  para contener dicho aro, que actda de 

tope contra la  arandela de la  parte m óvil, para r e s is t ir  a l 

empuje de lo s  resortes que impulsan la s  bolas hacia la s  cavida­

des es fé r ica s , impidiendo así e l g iro  fo r tu ito  que podría des- 

frenar e l freno de mano*

48'¿- "DISPOSITIVO DE SEGURIDAD PARA EL FRENO DE MANO DE LOS 

AUTOMOVILES UTILITARIOS"*— Tal como se ha descrito  y demostra­

do en lo s  dibujos adjuntos^

Consta de se is  hojas fo liad as  y mecanografiadas por una 

sola cara#;

Barcelona á n  de Febrero de 1966 
P*A. de D. Buenaventura Descal3 Munt
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