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MENORIA D CRIPITIVA

gobre:
"Un dispositivo antideslizante para las ruedas de

veh{iculos automdéviles".

Solicitantes: Société Anonyme: AUTOMCBILES M. PERLIET,
residentes en Venissieux, (Dept¢ del Rhdne),
Francig.

Tl presente invento tiene por objeto una disposicidén
perfeccionada de fijacién de patines, calzos o zapatas anti-
deslizantes sobre las ruedss de vehiculos automdviles,
guarrecidas de neumaticos o de bandajes flexibles, siendo
dichos patines o calzos irdependientes unos de otrcs v
amnovibleg.

Para fijar bien las ideas acerca del invento
procederenos a hacer una descripcidn detallada del mismo
con referencia al didbujo que se acompaila, en el cual:

La TMig. 1 es una vista de conjunto de una ruedas
de vehfculo automdvil sobre la cual vén montzados estos
calzos o patines anti-desligzantes.

La Pig. 2 es una vista de frente y a escala
ampliada de un fragmento de rueda .

la Fig. 3 es una vista d8é plano de la Tig. 2, y
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Ia Tig. 4 es un corte transversal de la iueda
tomado por el lalo derecho de un patin.

Procede, an primer t4rmino gzntes de empezar la
descripeibén de estos patines o calzos ¥ de su disvositivo
de enszanche 0 amzrre hacer constar que cada rueda deberéd estar
necesariamente acondicionada del siguiente modo:

12.= Tquipada de estos ganchos, de longitud

apropiada 1, montados en el costado inferior de la rueda;

oy}

2.= Terforada de agujeros de formas especiales
2, 3 practicados en el vuelo de 1a rueda y sobre un mismo
radio en la proximidad de ia llanta donde v& recidido el
bandaje de caucho macizo o el neumético.

Cada rueda lleva seis de estos patines o calzos,
pero es potestativo, en caso de necesidad de un montaje
sunamente ranido poder rodar con tres patines solzmente.

Bl cuerpo de patin 4 va colocado sobre el bandaje
elastico o el neumdtico y va unido:

12.= 41 lado interior de la rueda por medio de
dos cadenas de enganche o amarre 5, las cuales llevan unas
vlacas entrecruzadas 6, (destinadas a irpedir que las
cadenas de patines diferentes se encabriten una sotre otrsa)
y terminan por medio de'unos eslabones o znillos de enganche
7, que pasan a colocarse ‘Sobre los correspondientes

ganchos de amarre 1, fijados de un modo permanente en la

4

eda;

22.= A1 lado exterior de la rueda por medio de
dos cadenas de enganche 8 que van enganchadas en la anilla
o argolla de un pestillo de cierre por medio de bvotén 9.

En el lado exterior de la rueda hay montado un

tambor de enclavamiento 10, sobre el cual van fijas varias
patillas de obturacidn 11. =1 tambor 1C es susceptible
de desplacaniento angular ccn relacidén a la rueda, y puede
ser inmovilizado en ella en las dos posiciones por el
interniedio de unos pasadores de rosca 14 y de unas tuercas

de fijacién 13 que atraviesan las hendiduras prolongadas
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o canales de ajuste 12 practicadas en el vdéld;déAla rueda.

El tambor 10 tiene por objeto, por virtud de su
desplazamiento angular, colocar las patillas de obturacidén 11
frente por frente de los pestillos de cierre 9, al estar

55. estos colocados en los agujercs 2, a fin de impedir su
desenganche y resguardar 1cs pasadores 14 y las tuercas
de fijacidén 13 de la rueda.

Se preclsa una palahca 15 de forma especial para
el montaje y desmontaje de loz patines.

60. Para efectuar el montaje de uno de estos patines
0 calzos 4, se procede de la manera siguiente:

Una vez aflojadas 1las tuercas 13, se hace girar
el tambor 10 de manera que las patillas 11 descubran los
agujeros 2 y 3, del vuelo de la rueda 16.

65, Despuéds de haber enganchado los eslabones 7
en los ganchos 1, se calza el patin 4 sobre la rueda 16
y después se introduce 1la palsnca 15 por su extremidad
en la argolla del pestillo o cierre de fijacién 9, (Pig. 4).
Después, y apoyando la extremidad de la palanca 15 sobre
70, el borde superior del agujero 3, se ejerce una presidn
hacia abajo hasta tanto que el botén que sirve de remate
al cierre 9, queda enganchado en el agujero 2 y viene
a agarrar por debajo del borde de la parte media del
expresado agujeroc.
75 Hec@g esta maniobra queda el patin colocado en su
lugar y se retira le palanca 15 de la argolla del cierre.

Despubds se desplaza nuevamente ~1 tambor 10
en sentido angular, de manera que las patilias 11 se cologuen
enfrente de los agujercs 9 y 3 oponiéndose, por consiguiente

30. a que pueda salirse de su cgitio el botbn de remate del
pestillo 9, gue se hallg en dicho agujero 2. Tl apriete
de las tuercas de seguridad 13 fija el tambor.

El desmontaje de un patin 13 se efectda de la manera
siguiente: Se hace girar el tambor 10 de la manera que se

85. muestra en la Fig. 2, a fin de que las patillas 11 dejen
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libres los agujeros 2 y 4. Después, introduciendo la palanca 1
en lg argolla del candado de cierre 9 y apoyandose en el
horde superior del agujerc Z, se ejerce una presidn tirande
de la palénca 15 hacia sf{. Por virtud de ests mzniobra
el botdén de remate del candado de cierre 9 salta del
agujero 3 y permite separar por comgpleto el patin 4 con la
mano, retirando los anillos o eslabones 7 de los ganchos 1.

Bs evidente que este dispositivo de fijacibn puede
aplicarse tambien a las ruedas gemelas, sin apartarse por ello
del espiritu del invento.

Habiendo ya descrito ampliamente la naturaleza
de nuestro invento, asi como la manera de llevarlo a la
rrédctica, debemos hacer constar gue las disposiciones
anteriormente descritas son susceptibles de ligeras
modificaciones de detalle, sin que se altere el principio
fundamental del invento. Tambien se hace constar que dicho
invento se refiere a la patente Francesa de fecha 2
de Cctubre de 1929, sefialada con el n¢ 682.661, zacogiéndose,
vor lo tanto a2 los beneficios que conceden los Convenios
Internacionales en vigor, y lo que constituye lz esencia
del invento y por lo que solicitamos patente de invencidn
por veinte afios en Espafia es por: "Un dispositivo anti-
deslizente para las ruedas de vehiculos automéviles";
caracterizéndose por lo siguiente:

12.= Por el hecho de que el cuerpo de cada uno
de estos patines o calzos lleva unas cadenas de enganche
dispuestas a uno y otro lado del plano de la rueda, las
cuales se fijan, por una parte sobre unos ganchos o
grapas queﬁay montados en el lado interior de la rueda,
¥, por otra parte, se fijan con ayuda de un pestillo o
candado de cierre que remata en un botén introducido en un
agujero de forma =special practicado en el vuelo de la rueda

y sobre el lado exterior de ésta.
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2,= Tor encima del agujero de forma especial
que se especifica en la reivindicacidn 12, y en el gque v&
recibido el botén de enganche, hay practicado tambien
un orificio cuyo borde superior sirve de punto de arpoyo
a la extremidad de una palanca que, introduciéndose en 1la
argoila del candado de botén, permite el enganche de este
iltimo en su agujero.

32.= TUn tambor tiene solidaridad con el wvuelo
de la rueda por uedio de pasadores.y tuercas, siendo al
propio tiempo susceptible de desplazamiento angular, y

teniendo guarnecida su periferia de unas patillas gue se

colccan Tfrente por frente de los agujeros desstinados
al enganche de los botones, segin 1la reivindicacidén 1%,
para el enclsvamiento de los patines.

"Un dispositivo antideslizante para las ruedas

de vehiculos automéviles"; tal y como queda sutstancislmente

descrito en la presente memoria & ilustrado en el dibujo

que se acompaiia.

©sta memoria consta de cinco hojas escritas por

Madrid, £ de Se;tiembre de 1930.

Sociédté Anonyme:
AUTCMOBILES M. RBURLITWT.
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