MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE DE INVECICOCN
en
ESsPARNA
para VEINTE AROS
para "CARBURADOR PARA MOTORES DE EXPLOSIONES",

£ nombre del Sr D. Charles Henri CLAUDEL

residente en FRANCIAa
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La presente invencion se caracteriza tanto por disposi-
ciones constructivas gque dan resultados industriales nuevos cuan
éb por disposiciones funcionales nuevas de organos conocidos,

En el dibujo adjunto, las figs. 2, 3 y 5 representan
respectivamente en corte vertical por los ejes de la cubeta ¥
del emulsor principal, en elevacion y en proyececion horizontal,
una forma de constmuccion de un carburador conforme al invento.
La fig. 1 es un corte por el plano fransversal comun 34 los tres
inyectores, es decir por I-I (fig. 2). La fig. 4 es una variante °
La fig. 6 es una vista parcial analoga & la fig., 2, perd que
represents la mariposa en posicion ligeramente abierta y la fig.
Gbis es un detalle. La fig. 7 mustra de manera analoga la mari-
posa en posicion de abertura maxima.

El invento concierne méds particularmente las disposi-
ciones particulares siguientes:

1°~ ka de los inyectores multiplos de gastos combina-
dos (figs. 1, 2§ 3). ‘

2°- la del recalentador interior del emulsor (fig, 2).

3°~ ls de la inyeccion de plena carga de gasto variable
v regulable (fig. 4).

4°- la del inyector de marcha acortada con orificio de
enriquecimiento (fig. 1).
5°- la de la mariposa de cierre de 1los gases y del emul

sor de marcha acortada (figs. 2, 6 ¥ 6°18) con dispositivo de

* correccion de la marcha acortada.

6°- 1la del tornillo unico de union (fig. 2).

La fig. 2 que representa el corte longiltudinal de con-
junto, muestra claramente cue la esencia llevada por el enlace
orientable 1 sujetado a la cobertera de la cuba por el tornillo

hueco 2, pasa por el filtro 3 antes de llegar al asiento de la
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aguja 4 cuyo gasto se regula por la aguja 5.

Esta aguja 5 va transladada por el flotador 7 que esté
dantenido en el eje de la cuba por la columna 9.

La abertura lateral hecha en la pared ds .la cuba de ni-
vel constante, permite al combustible de alcanzar el alojamien-
to del porta-inyector de subida 13 cuyo inyector 14 regulariza
el gasto de bencina, producido por el canal 16 y el orificio de
base 56 del emulsor (ue desemboca en la zona anular del emulsor
exteriormente &l tubo de depresion 18; ésta zona exterior comu-
nica directamente con la atmofera y la depresion en la misma
es practicamente nula ¢ muy leve.

En el mismo plano perpendicular al plano del corte
(fig. 2) estd practicado un segundo alojamiento para el porta-
inyector de rellano 31 (fige 1) alimentado como el antecedente
por un orificio lateral que lo une & la cuba de nivel constante

El combustible de la cuba alcanza, por el inyector de
rellano 32 y el canal lsbis, la. zona 15 interior del tubo de
depresion en el cual domina laddpresion maxima,

En el mismo plano perpendicular al plano del corte de
la fig. 2, estd practicado un tercero alojamiento para el porta
inyector de marcha acortada 21 (fig. 19.

Un canal comun 63 visible en ia fig. 1, une la parte
inferior de los canales en los cuales desembocan 1los inyectores
de rellano, de subida y de marcha acortada 32, 14 y 22.

En este canal comun se puede disponer, entre los inyec
tores 32 y los otros inyectores 14 y 22, un inyector de estre-
chamiento gue tiene la dobla funcion definida & continuacion.

El tubo de guarda interior 34‘86 alimenta, preferen-
temente de aire ciliente por la tuberia 25 por una parte y, por

otra parte, por un enlace de bola o de valvula 55 que se abre
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al aire libre y frio cuando la depresion se hace suficiente.
El conjunto del emulsor CIAUDEL bien conocido, puede

"ser provisto de un cono corrector 35 el cual, con todo lo que

antecede, se monta sobre el cumrpo mbnobloc inferior gue cons-

65 tituye la entrada de aire principal, el sostentaculo de emnul -
sor, las camaras de inyectores y la cuba de nivel constante.

Este cuérpo monobloc estd unido por el tornille 11 al
cuerpo de mariposa fundido 4 su vez en una sola pieza con la
cobertera de la cuba de nivel constante.

70 El cuerpo de mariposa estéd centrado, con respecto al
cuerpo inferior, por la guia de anillo movil y ambos los cuer-
pos estan unidos por el tornillo 11 gue sirve en el mismo tiem=
po de apeyo~para un muelle que mantiene sobre su asiento el
porta-inyector 13.

75 En el cuerpo superior esta adaptada una mariposa de
estrangulacion 28 cuya boquilla special 27 viene cubrir una
boquilla emulsora de marcha acortada 29 que termina el canal
de marcha acortada 58 cue desemboca en el canal de marcha acor-
tada 59 del cuerpo inferiox.

80 Bl canal 59 desemboca enfrente de la parte de paso abler
to del sostentaculo de marcha acortada.

Las figs. 2, 5, 6 y 6P°15 representan ademds una disposi-
cion nueva para la marcha acortada. La boguilla de marcha acop-
tada 29, sujetadla en posicion por el tornillo lateral 64, com-

85 porta uno ¢ varios peguefios orificios laterales 65 los cuales,

‘ | en la posieion de la fig. 2, perumiten 4 aire adicional de ve-

nirse 4 mezclar en la boquilla 29 con la emulsion de marcha

acortada. Desapretando el tornillo 64, se puede hacer girar
sobre de si misma la boguilla 29 de manera de tapar enteramente

90 0 en parte los orificios de empobrecimiento 65. Se puede asi



apropiar ia regulacion de la marcha acortada del carburador

4 la mas O menos perfecta hermeticidad de la tuberia y de las

ca}&s de valvulas de admision o de los embolos mismos.

La fig. 4 muestra una disposicion aplicable a todos

95 sistemas de carburadores.

. Se sabe que si los carburadores no son provistos de
correctores & si los correctores no se utilizan ¢ no son apro-
piados, se debe, para mantener el mejor rendimiefbe hacer variar
entre ciertos limites lua dimension del inyector cuando las con-

100 diciones atwosfericas cambian.

Ciertos carburadores estan provistos de inyectores cuyo
gasto se regula por un grifo de aguja.

Este ultimo dispositivo tisne el grave inconveniente
siguiente: es decir que este grifo de aguja, si no es manejado

105 por personas eXxperimentadas, no suministra lo bastante o sumi-
nistra con demasia el combustible.

El invento que remedia & este inconveniente consiste
en proveer el porta-inyector 31 del inyector 32 que corresponde
al gasto minimo de verano por ejemplo ¢ de altitud maxima,

110 Cuando el motor funciona por los tiempos los més frios
y sobre el suelo, es decir cuando su gasto ha de ser mgximo, Sse
desapreta sensiblemente el porta-inyector, se aumenta asi el
gasto primitivo gue se ha dado entre el asiento del porta-inyec-
tor de marcha acortada XX y el cono truncado gue lo termina.

115 Este gasto totalizado, estd un poco mAs lejos iimit&do

por un otro orificio calibrado SZbiS gue corresponde al gasto
mnaximo.

Se couwprende que de ésta manera 10s errores de regula-
cion de gasto se reducen entre dos limites muy precisos, mien-

120 tras cue con la aguja ordinaria los gastos puede§ variar des@e

0 hasta un gasto incompatible con la marcha del motor.
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El porta-inyector de marcha acortada 21 répresentado en
1a fig. 1 esté provisto de un dispositivo similar 4 1o descrito
dﬁs arriba (fig. 4). Para facilitar la puesta en marcha en frio,
independientemente de todas otras disposicionss, el porta-inyee
tor estd provisto de un orificio adicional 66 el cual, en funcio
namento normsl de la marcha acortada, suministra aire de emul-
sion procedente de la entrada de aire exterior 60, perd gue, si
se desatornilla un poquito el porta-inyector 21, suministrara
liquido que se afiadira al dosificado normalmente por el inyector
de marcha acortada 22.

Las principales ventajas de estas diversas disposicio-
nes son las siguientes:

1°~ La disposicion combinada de los tres inyectores
permite:

a) alimentar la marcha azortada en serie por el inyec-
tor de subida y por el inyector de rellano,

b) al momento de la aceieracion y en plena carga 4 ve-
locidad reducida, el gasto del ymiector de subida se aflade al
gasto del inyector de rellano en la zona 15 de depresion maxima,
en los limites regulados por el tamatio del inyector 62.

@) en regimen acelerado, este mismo inyector 62 limi-
ta igualmente el gasto del inyector de subida en la zona 15 y
esto bajo forma de liguido ¢ de emulsion cuyo aire estéd suminis-
trado por el orificio de base 56, la parte principal del combus-
tible estundo en este caso suministrada por el inyector de rells
no. )

2°- El recalentador interior del emulsor constituido
como se ha indicado mAs arriba, permite tener & los regimemes

de marcha acortada, un recalentamiento intenso que se atenua
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4 los regimenes acelerados.

zo. La correccion limitada de la regulacion indi cada en
1a-kig. 4 tiene sus ventajas bastantewente mencionados més arri-
ba.

4°- La disposicion particular de la boquilla de la maripo-
sa y de la cabeza del emulsor permite una regulacion exacta de
las posiciones intermedias desde la extremsa marcha acortada has-
t& las posiciones de wceleracion.

Se puede hacer variar la longitud de 14 bocuilla de la ma-
riposa, el diawetro interior de la cabezu de emulsSor de marcha
acortada, la longitud de la muesca que cubfe ésta cabeza de emulk
sor, su radio de cuevatura, su forma de recubrimiento y asegurar
asi para vodos sus desplazamientos la carburacion convenable.

la depresiones reguladas por la boguilla dé la mariposa
se tramsmiten por los canales 58, 58 ¥ 108 orificios practica-
dos en la pared del ahuecamiento 60, &l canal interior 24 ali-
mentado por el inyector de marcha acortada 22.

Los agujeros 26 llevan al canal 24 el aire de emulsion
sacado en 1la atmosfera por el orificio 60

5°- E1 tornillo de union intercalado entre la cuba de ni-
vel constante y la junta de sujecion de la guia de anillo movil,
asegura una rigidez completa de la union con un vuelo minimo,

- XO0OTA =~
Los puntos de invencion propia y nueva que Se presentan
para que sean objeto de ésta patente de vEINTE AROS, son los
siguientes:
1°- Un carburador del tipo que comprende un inyector de
marcha nofmal (inyector de rellano), un inyector de marcha acor-
tada y un inyector de regimen de peguefia velocidad a plena carga

(inyector de subida), caracterizado por el hecho de que estos



tres inyectores estan combinados con una tobera dispuesta en-

< tre el canal destinado & la zona de grande depresion y la par-

a te del canul couun alimentada por el inyector de subida y que
alimenta el inyector de marcha acortada.

185 2°- Un carburador como el reivindicado en el punto 1°,

caracterizado por el hecho de guse el organo qgue lleva el aire,

calentado ¢ no, en el interior del emulsor, estd provisto de
una entrada adicional que lleva el aire frio en el centro del
emulsor cuando la velocidad aumenta.

190 3°- Un carburador como el feivindicado en los puntosg 1° ¥y
2°, caracterizado por el hecho de cue el gasto se uno & varios
de los inyectores propiamente dichos, puede ir aumentado reser-
vando una seccion de paso entre el sostentaculo regulable del
inyector, de asiento prefermntemente conico y el alojamiento de

195 » este sostentaculo, un otro inyector 1 orificio culibrado estando
dispuesto entre el primero e la zona de formacion de emulsion.

4° - Un carburador como el reivindicado en los puntos 1°
hasta 3%, caracterizado por el hecho de ¢ue el inyector de mar-
cha acortada que comporta una cabeza de salida de emulsion gue

200 desemboca oblicuamente en el cuerpo de la mariposa, estéd com-
binado con una parte provista de muesca en éste mariposa de
manera de regular la ley de depresion,

5° - Un carburador como el réivindicado en el punto 4°,
caracterizado por el hecho de que dicha cabeza movil y regula-

205 ble, facilmente amovible, est& provista-de orificios de correc-
cion de seccion y orientacion variables.,

6°- Un carburador como el reivindicado en los puntos 1°
hasta 5°, caracterizado por el hecho de que al gasto del inyec-
tor de marcha acortada puede afiadirse momentaneamente el gasto

210 de un otro orificio, por ejemplo practicado en la pared del



ARA porta ~ inyector hecho mbvil,
TN ) : :
VA 7. - Un Carburador para motores ée explosiones - segun se
¢ascribe v reivindica sn esta memoria (escriptiva y se ilustra con

Pos planos cu2 a la misma s2 acompafian,

215 . Consta .esta ¢escripcion de ocho hojas foliadas y eseri

tas a maosuina por una sola ds sus caras,

Ladrid, a $ de saptiembre de 1930.

Teocadio TLdpez y Lbépez, =

¥ . Y o='.
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