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Numerosos d is p o s it iv o s  -le seña­

le s  de l o s  caminos de h ie r r o  y en part icu la r  

1 as inst alac i o n s  de in di c ge i ó r. a.ut o^át ic a de 

l a  l le g a d a  de l o e  trenes a l o s  pasos a n i v e l ,  

no deben interrumpir o terminar su señal de 

alarma hasta después de haber pasado e l ú l t i ­

mo e j e  del convoy y, por o tra  parte , dO-®n
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esta r  dispuestos je no do t a l  que no sea pos i - 

■ble un embrague o funcionamiento intempestivo.

11 presente invento t i e n e  por 

ob je to  un -lis p o s i t i v o  en «1 cual  un s o l o  apara­

to ,  que cumpl e c on ? st a,s cor. dic i on es , pr ovoc a 

el c o r t e  da U  señal en el momento oportuno 

y su actuación  jurante un tiempo determinado.

A t í t u l o  de ejemplo da e je cu c ión ,  

e l  d i s p o s i t i v o  esté representado en l a  f i g u r a  

4 del dibujo  adjunto, reproduciéndose  esquemá­

ticamente el aparato en sus t r  e p os ic ion es  de 

reposo, armadura y funcionamiento en las  f i g u ­

ras 1, 2 y 3.

jjn l a  i igura 2 1a c o r r ie n te  de 

ca lentam iento  del f i lam ento  3 m t r a  por l o s  

bornes 4; e l  r e c i p i e n t e  A prolongado por l a  c o ­

lumna 5 y e l  vaso B comunican por l a  pared po­

rosa  3; e l  contacto  l o c a l  está c o n s t i tu id o  por 

lo s  e le c t r o d o s  8 y 9- y por el mercurio  7 .  11

funcionamiento del aparato es *1 s ig u ie n te ;

sn e.pt aio de reposo, l a  pres ión 

de los gases en el r e c i p i e n t e  a y B es l a  misma 

y e l  mercurio  está al mismo n i v e l  en e l  vaso y 

en l a  columna ( f i g u r a  l )  . Cuando se c a l i e n t a  

el f i lam ento  3 por l a  c o r r i e n t e  e l é c t r i c a ,  el 

gas de A se d i la ta ,  escapándose algunas burbu­

ja s  y e l  mercurio sa le  fe l a  columna ( f i g u r a  2) 

s in  que por esto  se rompa el con tacto  l o c a l .  

(Juan do termina el Calentamiento del f i la m e rto ,  

e l  mercurio ,  a causa de la. depresión reinante 

en a , vuelve  a subir  por l a  columna por encima
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ele fu p o s i c ió n  de renos o abriendo*?* el con tacto  

( f i g u r a  3 ) , e igualándose lentamente la s  p re ­

s iones  por medio de l a  Pared porosa 6, después 

de un tiempo determinado vuelvan a r e s t a b le c e r s e  

e l  e q u i l i b r i o  de l a  f i g u r a  1 y e l  c o n ta c to .

Le variación ■’e la  resistencia  da paso a través 

de la  Pare d porosa y la  variación de la profun- 

didad del el-ctrodo de ruptura, permitan obte­

ner distintos tiempos de funcionamiento. -

ea luego pu~ ’en disponerse muchos electrodos y 

cerrar sucesivamente o a l a  vez sus contactos y 

también pueden llevarse los electrodos a la  co­

lumna central s i  en lugar de un tiempo de aper­

tura, se desea obtener un tiempo de cierre del 

Circuit o.

üto, la figura 4 , que raprementa 

to^o p1 sistema, A y  C son los pedales de em­

brague y E *1 pe del desembrague f i jo s  sobre 

el carril yt el pedal F está situado en el 

eruco la vía con el camino 3 , L es el

ir»terrupt or aut omá-t ico que entra en func iona- 

miento cuando pasa el primer eje por A o ü y 

que provoca el parpadeo u oscilación do les lam­

paras de la  serial E y *1 tintineo de la  campa­

na G. Cuando el primer eje lleg a  a E la

corriente de origen K alimenta el circuito de 

c al e f  ac c ió n del int e r ru pt or J qu e a de pt a enl on -  

ces la  posición de 1 .a figura 2 , mientras dura 

el paso del tren. pe s pues de pasar el último

eje, cesa la  calefacción, el interruptor adop­

ta  la  posición de la  figura 3 y el contacto se
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ro^pe. ¿¡Jeto produce al cierno tiempo, cono 

lo  indica el dibujo, la  ruptura -i el circuito ,i« 

al irnent ación de la  Ferial í  y d© la  c ampara G 

por el or-'igen K. La curación d© ruptura 

pptá calculada. nodo ta l  que subsista mien­

tras el último eje ¿pl convoy no haya salido  

da la  zona limitada de una y otra parte por a 

y por u.

3e ta solicitud , que correspon­

de a la  presentada en i’rancia,, el 23 d© sep­

tiembre de 1 9 2 9 , baj o el número 0B2 ,2 OO pe a- 

coge a los "beneficios del artículo 51 de la  Ley 

de Propiedad industrial.
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Los puntos de invención propia 

y nueva que se presentan para que sean objeto ele 

esta Patente de v ITn'T'i; años, son los siguientes: 

I o. - Un dispositivo de indica­

ción o señalamiento automático ¿el paso d© un 

tren por un paso a nivel, caracterizado por la  

presencia d© un interruptor que corte la  señal 

de alarma después del paso d l̂ '•'ltimo eje por 

el paso a nivel, merced a la  apertura d© un con­

tacto local que sigue abierto hasta la  salida  

del último eje fuera de la zona en que s en­

cuentra el paso a. nivel y limitado por los ó r ­

ganos de embrague o puesta en servicio d© la  in ­

dicación o señal de alarma, puliendo ademas el 

di s pos it i v o c i t ad o pr es ent 3.r las Part .icul sx i da- 

des siguientes, bien juntas o bien separadamen­

te :
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a) La acción contacto local  

está provocaba por al desplazamiento de una v á l­

vula de mercurio que separa ios volúmenes gaseo­

sos en un vaso de ios compartimientos, l.e los  

cuales uno por lo  menos puede calentarse por 

un filamento eléctrico y que, ademas, están uni­

dos por una comunicación que ofrece una deter­

minada resistencia al paso del gas.

t>) Las diferencias de presión 

provocadas por un calentamiento temporal del 

filamento se u tilizan  sucesivamente para armar 

o preparar el contacto loca l, para provocar 

respectivamente su embrague y su desembrague y 

para el retorno a la  posición de equilibrio.

2o *- Un d isp os it iv o  automático
de señales*

Tal y como se ha d escrito  en 

la  memoria que antecede, representado en los 

dibujos que se acompañan y con lo s  fines que 

se han especificado*
Esta Memoria consta de cinco 

hojas escritas  por una sola cara*
Madrid, 2 de Septiembre 1930.

P • A*
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