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M A L O Jí I A D ü S C j í I P T I Y A

para ana patente de invenci 

motores D ie s e l  con c i l i n d r o  

de l com bustible s in  a ire  

& Halske A k t i  enge s e11s ch a ft  

(Alemania) . -

6n por v e in te  años, por ** Caja para 

s d isp u estos  en e s t r e l l a  e in y e cc ió n  

a fa vor  de la  rasón s o c i a l  Siemens 

, r e s id e n te  en B e r l in  -  Siemensstadt
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iirx los  motores D ie s e l  con c i l in d r o s  d isp u estos  en e s t r e l l a  

se ha propuesto ya subordinar a cada c i l i n d r o  una bomba de com­

b u s t ib le  y montar también esta s  bombas en forma de é s t r e l l a  en 

la  ca ja  del c ig ü eñ a l .  Se pod ría  por ejemplo proveer cada bomba 

de com bustible  con una ca ja  e s p e c ia l  e in tr o d u c ir  luego la s  d i ­

versas  ca jas  en la  del c ig ü e ñ a l ,  en forma analoga a l a  usual pa­

ra  la s  guías de lo s  taqu etes  de las maniobras de vá lv u la s  en l o s  

motores de cuatro t iem pos.
Jísta d i s p o s ic ió n  s in  embargo no s o lo  o f r e c e r ía  d i f i c u l t a d e s  

ior l o  que to ca  al a ju s te  exacto de la s  d iversas  bombas re sp e cto  

l la s  lev a s ,  s in o  también h a ría  d i f í c i l  la  admisión común de 

jom bustible para todas la s  bombas, l a  mismas d i f i c u l t a d e s  se 

encuentran cuando se  qu iere  reu n ir  cada bomba in d iv id u a l  a la
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ca ja  del c igüeñ al mediante por ejemplo una br id a . Un este  caso 

e l  reemplazo de una bomba s o la  req u iere  v o lv e r  a r e a ju s ta r  t r a ­

b a jo  penoso y que apenas puede r e a l i z a r s e  en e l  mismo punto por 

ejemplo en e l a t e r r i z a je  fo r z o s o  de un a v ión . Finalmente e s ta  

í  d i s p o s ic ió n  t ie n e  también e l inconveniente  de que la  ca ja  del 

motor no puede fa b r ic a r s e  en e l  t a l l e r  simultáneamente con la  

in s ta la c ió n  de las  bombas, s in o  que para l a  r e g u la c ió n  de és -  

tas  debe ya es ta r  terminada la  ca ja  del m otor.

JJstos inconvenientes  se han de ev ita r  g ra c ia s  a l  presente 

in ven to , e l cual c o n s is t e  en que todas la s  bombas se co lo ca n  

en una parte e s p e c ia l  de la  ca ja  parte que se  une con la  c a ja  

del c igüeñ al en forma f á c i l  de s o l t a r .  Gracias a es ta  d is p o s i  -  

c ió n  no s o lo  se  consiguen v en ta ja s  en l a  f a b r i c a c ió n  y e l  mon -  

t a j e ,  s in o  que en c ie r ta s  c ir cu n s ta n c ia s  es p o s ib le  emplear yux­

tapuestas p ieza s  de f o r j a  y de fu n d ic ió n .  Jn es te  caso en e fe c t o
■ t

puede h a cerse  l a  ca ja  d e l  cigüeñal que t i e n e  que l l e v a r  l o s  es­

fu erzos  d e l c i l in d r o  a lo s  c o j in e t e s  p r in c ip a le s  de m ateria l f o r ­

jad o , mientras que la  parte  de la  ca ja  que con tien e  la  bomba 

puede hacerse  por v a c ia d o . üJsta forma de fa b r ic a r  l a  parte que 

con tien e  la  c a ja  permite también e l  obtener por va cia do  t a l  coru- 

form ación que e l com bustible  pueda l l e v a r s e  a todas las  bombas 

por un canal anular común, e sp a c io so ,  e x is te n te  en la  c a ja .

h¡l in vento  puede también ampiarse cerrando la  parte de la  

ca ja  que contiene a la s  bombas de com bustib le  mediante una tapa 

g i r a t o r i a  con stru ida  como cuerpo de r o ta c ió n ,  y co locando  un agu­

je r o  de agarre en l a  tapa g i r a t o r i a .  Como este  agu jero  fa c ie n d o  

g ir a r  l a  tapa puede c o lo c a r s e  por delante  de l a  bomba, todas 

e l la s  son fá c i lm en te  a c c e s ib le s  para examinar las o r e p a ra r la s .  

jSsto t ie n e  e s p e c ia l  im portancia  para motores de a v ia c ió n ,  en l o s

que a s í  no se  n e c e s ita  desmontar la  h é l i c e .  üSn s e r v i c i o  normal
«

la  tapa g i r a t o r i a  se mantiene en su p o s ic ió n  mediante t o r n i l l o s  

de s u je c ió n .

Una forma de e je c u c ió n  d e l  invento se i l u s t r a  en e l  ad junto



d ib u jo .  Por 1 so in d ica  la  ca ja  del c igü eñ a l hedía de m ateria l 

f o r ja d o ,  sobre las que se mcnlan lo s  d iv ersos  c i l i n d r o s ,  y en la  

que se h a l la  en codo 2 del c igüeñal 3. Por 4 se in d ica  una de 

las  bombas de com bustib le , s ituadas  en un plano en forma de es­

t r e l l a  y maniobradas todas por un e x cé n tr ico  5. Las bombas 4 se 

co lo ca n  en l a  parte 6 de la  ca ja  hecha de m ateria l vaciado y  l a  

cual se une con l a  c a ja  1 mediante t o r n i l l o s  7. Por 8 se señala 

l a  tu b e r ía  de entrada del com bustib le , l a  cual se  continua en 

un canal 9 común a todas las  bembas. Para ce rra r  la  parte  6 de 

l a  c a ja  s ir v e  una tapa g i r a t o r ia  10 que se  mantiene en su p o s i  -  

c ió n  durante e l s e r v i c i o  normal mediante t o r n i l l o s  co loca d os  

en punto adecuado, ¿¡stá p r o v is ta  de un a g u jero  cerrado por una 

tapa 11 y e s te  agu jero  después de s o l t a r  lo s  t o r n i l l o s  de su je ­

c ió n ,  puede l l e v a r s e  a cu a lqu ier  p o s ic ió n  de manera que sea  po­

s i b l e  examinar la  bomba 4.

H 0 T A . -

D e s cr i to  su fic ien tem en te  e l  presante invento l o  que s e  de -  

c la r a  como de novedad e in ven ción  p rop ia , son las s ig u ie n te s  

r e iv  indi cae io n e s :

l a . -  Un motor D ie se l  con c i l in d r o s  d isp u estos  en e s t r e l l a  

e in y e cc ió n  de l com bustible s in  a i r e ,  en e l  que se  encuentra un 

número de bombas de com bustible  s ituado también en e s t r e l l a  en 

un plano y correspon d ien te  a l  número de c i l i n d r o s ,  ca ra cter iza d o  

porque todas las  bombas se  co lo ca n  en una parte  e s p e c ia l  de la  

ca ja  que se une con e l cá r te r  o c a ja  d e l  c igüeñ al en forma que 

puede s o l t a r s e  fá c i lm e n te .

2 a . -  Un motor D ie se l  según lo  re iv in d ica d o  en e l  punto 1, 

ca ra cter iza d o  porque la  parte  de la  c a ja  que contiene  a las  bom­

bas de com bustib le  se  hace de m ateria l vaciado  o co la d o , y l a  

c a ja  propiamente t a l  del c igüeñal se hace de m ateria l f o r ja d o .
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3a . -  Un motor D iese l  según lo  r e iv in d ic a d o  en e l punto 1, 

ca ra cter iza d o  porque en la  parte de la  c a ja  que con tien e  la  bomba 

se encuentra un canal anular de admisión de com bustib le , común 

a todos  lo s  c i l i n d r o s .

 ̂ 4a. -  Un motor D ie se l  según lo  r e iv in d ica d o  en e l  punto 1,

ca ra cter iza d o  porque l a  parte de la  ca ja  que co n t ien e  l a  bomba 

se  c ie r r a  con una tapa g i r a t o r i a  con stru id a  como cuerpo de rota^-

cxon.

5a . -  Un motor D ie s e l  según lo  r e iv in d ic a d o  en lo s  puntos 1 

85 y 4 , ca ra c te r iza d o  porque l a  tapa g i r a t o r i a  presenta un agu jero

de agarre .

6a . -  Caja para motores D ie s e l  con c i l in d r o s  d isp u estos  en 

e s t r e l l a  e in y e cc ió n  del com bustible  s in  a i r e , -  Según se  d e s c r i ­

be y r e iv in d ic a  en la  presente memoria d e s c r ip t iv a  y se  i l u s t r a  

90 con l o s  d ib u jos  que a la  misma se  acompañan.

Consta esta  memoria de cuatro páginas fo l ia d a s  y e s c r i t a s  

por una s o la  cara .

K adrid , 30 de a g osto  de 1930 

Leocadio  López y L ó p e z .-



3 i - mtn? ¿ l^ke ' . O • t ■ i ¿. u n i o n m
/-


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



