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MIBICRIA DESCRIPT IVA
pare solicitar
PATENTE D= INVERCIOTR
en
ESP A ﬁ&
por VRINTE afioe

y residemte en Calzada de Esteban 16, KATANZAS, Cuba,

por
" UN APARATC PARA AL INR:TAR ACEITES CRUDCS
DEES0S BN IOTORES DR COLTUIT ION IRTERYA

DEL TIPO DE INYRECCION ",
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Esta invenoidn se refiere a un aparato para alimen-
tar combustible en los motores de combustién interna del
tipo de inyeccion, y tione por su objeto ¢l proveer un sis-
tema de pre-calentamiento de los mlsmos, por el cusl el
aceite crudo de alta viscosidad puede ser faeil y conve-
nientemente usado como combustible para loa motores de¢ com-
bustidn interna, sin mezecla alguna ¥y 8in cuslquier apsrato
de calentamiento guxiliar,

Otro objeto de este invento es construlr de tal mo-
do el aparato que el mismo pueda ser aplicado fFficilmonte a
cualcuior motor de combustidén interna existente del tipo
de inyeccidén sin combios materisles en la construccidn ge-
neral del mismo, y de maners que su instslacion pucds rea-
lizarse dentro de un tiempo relativamente corto por cuslquier
mecdnico experto.

El principio en cue descansa mi invencidn es el de
que pequefins cantidades de combustible son-sometidas a &areas
de calentamiento relativamente grandes,

El uso de mi nuevo sistema de gpre-calentamiento tie-
ne la ventaja de que el costo de funcionamiento de motor de-
bido al bajo precio del sceite crudo de alte viscosidad se
reduce a un mfnimo.,

Con estos objetos s la vista, mi invencidn consiste
en que el agua de enfrimmiento usada para el motor de com-
bustién se onlienta por los gases de la combustién y se uti-

liza para calentar el aceite crudo no solo en el tangue de
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alimentaeién. gsino en todo su curso desde dicho tanyue
& la bomba de alimentar combustible,

El agua calcntada es conducida a través del tu-
bo del combustible en contra del combustible, También
dispongo valvula de regulacidn adccusda, por la cual la
circulacidn del agus calentada puede estar de tal modo
rjgulada (ue procure la terperaturs necesaris requerida
para la atomizacidn del aceite crudo.

V4 invencidn serd mds ampliamente comprendids
con referencia sl dibujo que se scompafia en ¢l cual cs-

~racteres similares de referencia indican partes corres-~

*/ pondicntes, y en el cual la figura en una vista seccio-~

,é"i nal diagramitica de un motor de combustidn interns del

tipo de inyeccidn, equipado con mi invencidn, y del cusl
se rmestra solo 1o cue es8 necesario para tener una cla-,
T idea de mi invencidn,

En el dibujo,®45 indica los cilindros de un mo=-
tor de inyeccidn de combustidn interna y de cuastro oi-
lindros de cuslquier comstruccién conocida, ya del tipo
8in alre, o de aguel en que se usa el alre como parte del
combustible,

25 indica el tubo de agotamiento, que segin es
ususl, estd rodeado por una camisa de enfriamiento 19 y
41 conduciendo el tubo de descarga desde la ultima., 18 son
tubos de asgua de enfriamiento que conectan las camisas de
enfriamiento de los cilindros con la camisa de enfriamien-
to 19; 20 indica termémetro y 21 vélvulas de paso en dichos
tubos, cue sirven pars regular la temperstura de descarga.
Como un ramel de uno de los tubos de agua 18 hay un tubo
22 que tlene una llave 23 para detener el calentamlento
y en un punto 24, a través de la pared extrema 27 condu-
oe a un serpent{n 26 que se extionde longitudinslmente a
través del tubo de agotamiento 25 y yue cormnica en el
punto 28 con un tubo 31 que se extiende longitudinsl mente

a través de la alimentacidén de combustible 11 y que tiene
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un térmémetro 40. istsn provistas empaquetaduras sdccusdas
24n, 29 y 32 en la pared oxtrema de la camisa de agua 19 y
aquéllas del tubo desgotamicnto pars ser herméticss las
aberturas a través de las cuales 86 oxtienden loe tubos 26
¥ 31. Los tubos de alimentseidn de combustible 11 que pue-
den estar hechos de wvarias seccioncs longitudinales cortas
deben cstar dispuestos en una ligera inclinascidn, digamos
dg media pulgada por yarda y deben conducir hacia la bomba
de combustible desde arriba, a fin de que las burbujas de
aire y gas formadsns sean hcohas subir por s{ y escapar como

serd luego desorito, il tubo de slimentszr combustible en el

gpunto %0, donde la temperatura esta ol maximo, termins a tra-

vés del tubo 12, en el tubo 13, que conduce hsois la bomba
de alimontacién y estd provista con el texrmémectro 17 y vdl-
vuls de retencidn 13, il extremo opucsto del tubo de agua
caliente 31 conduce hacia el punto 33 dentro de un serpen=~
t{n 34 de dos convoluciones dispuesto en elrecipiente 1=
trador 2 para el accite ocrudo demso y de allf al punto 35
dentro de otrc scrpentf{n 36 de dos convoluciones dispuesto
en el tanque de accite crudo 1 y que a través del tubo 37
formado en su extremo libre con mmiltiples codos 43 ¥y una
vdlvula de paso 38 termins en un embudo de derrame 39 que
comunics con el tubo de descargs de agus fria principal del
motor, Proveyendo el codo miltiple, cl agua se evita que se
derrame y se obtlene uns descarga quieta,

3 indica un tanque que contiene aceite combustible
fino, para ¢l sasrranque del motor y 4 indica un recipiente
de filtraoidén para el mismo, Los tanques 1 y 3 a travds
de los tubos que ticnen llaves de retencidn 6 y 8 respec-
tivamente comunican con sus tanques de filtracién corres-
pondiantes, 2 y 4. Cada uno de los tanques de filtraecidn
tiene un colador 15. Los extremos de los tubos que van des-
de los tanques 1 y 3 al recipiente de filtracidn y regulados

por valvulas flo%ontes 16 conducen desde puntos sobre el

colador 15 de los tanques 2 y 4 haclia el punto de alimene



-~ 4 =
tacidn de combustible y son tubos que ticnen llaves de re=-
toncién 7 y 9. La conduceién desde la vasija filtrante 2
también tiene un tubo de descarga de aire o gas 10 que con~
ducen dentro del tanque de f£iltracidn y que eostd siempre
ablerto de manera que la burbuja de aire y gas formada pue-
dan escapar fdoilmcente, |

Para evitar la radiacién las partes expuostas de los
di‘fferentea tubos, como tubo de combustible, tubos de calen-
tamicnto y preeidn tienen empaquetadurss 42 de amianto o
un aislador seme jante. Las llaves 7 y 9 permiten el cambio
de cambustible en el arranque y detencidén del moter. kn el
tubo 11 se aplioa sobre oada centimetro odbice de combusti-
ble un cent{metre cundrade de superficie de calsfacoidn. in
motores grandes, con ol tubo 1l rmy large es necesarie co-
nectar la entrads del combustible fino y 1las llaves 7 y 9
mAs cerca de la bomba de cambustible,

El modo de funcionamiento es como sigue:

Circulscidn de sgua csl ienta,

Parte del agus de enfrismiento comtenidsa en el tubo

18 entre el termémetro 20 y la llave de paso 21 oirculsa en
22 a travée de la llavc abierts 23 y en el punto 24 ponetra
en el serpent{n 26 en el que se caliente por los gases de
desechos qus circulsn a través del tubo de gas de desecho
23. Conduciendo el dltimo en el punteo 28 y pasando el ter-
mémetro 40 entra en cl punto 29 al tubo 3l corriendo a
través del tubo de alimentscidn de combustible 1l. kn el
punto 32 el agua caliconte deja el tubo de combustible y _
en 33 entra en el serpentin 34 del recipiente de filtracidn
2 para el aceite crudo. De estc serpentin pasa en el punto
35 al serpent{n 36 del tanque de aceite crudo 1 y de allf
a travis del tubo 37 y la llave de pnso 38 y codos milti-
ples 43 a la circulacidn del embudo 39,

La circulacidén de accite fino,

51 aceite fino contenido en el tangque 3 pasa a través

de la llave 8 dentro del recipiente de filtracidn solre la
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vilvula flotante 16 y al pasax el colador 15 corre a travis
de 1a llave 9 dentro del tubo de combustible 1ll. Aqufi se ca-
licnte fuerteiente y entra en 30 en donde reins la temporae-
tura mis elta del tubo 12, Aqui circula pasando el terméme~

- tro 17 a trovés de le llave de paso 1% demtro de la bombe de

alimontacion de combustible.

Circulaoidn de noeite crudo,

Del tanque 1 el aceite crude ealentsdo por el ssrpen-
tfn 36 pasa a travds de 1la 1lave 6 dentro del recipionte de
filtrnoidn 2 sobre la valvula flotante 16 y es allf calen-
tado ademis por el serpentin 34, De aguf al pasar al celador
15 cirouls a través de la llave sbierta 7 dentro del tubo de
combustible 11 a través del cual ciroula agma hirviendo y
vapor, ocuando se onlicnts suficienterente, y en el (ue se-
oalicnta sun rmcho mis (el oalentamlento pacde continuarse
hosta 100 C, (212 F,) y on ol punto maxirmo 20 de temperatu-
‘ra entra en el tubo 12 pasa el termdmetro 17 a través de la

3% 1 ‘ llave 13 dentro de 1la bomba de :slimcntar combustible que in-

T ' yecta el combustible c:licnte en estado atomizado dentro del

vl | eilindro, La llave 14 sirve para descargsr el tubo 11, Pura
arrancar el motor uso un= mezcla de 50 por cimmto de acelte
orudo y 50 por cimto de nceite corbustible, La alimcntacidn
de aceite comhustibls puedo interrumplrse sntes de cue se
aplique la onrga puesato que el acelte crudo denso se oalien-~
ta lo suficlonte por el saceite cambustible cuando llega a
la bomba de combustible. R

He sncontrado que se puede usar el clen por clento de
aceite crudo denso para cualquier oargas.

® Todo lo que es necesario hacer es ajustar spropladn-

mente ln vilvuls de paso 38 de manera que sea oulentsda la

cantidad necesaria de aguna por los gnses de escspse y se ob-
tengs la temperatura deseada automiticomente. kn caso de
quella ocarga Bea cimbiable al ajuste puede sor tal que 1la
tazperatura pormanecera noimsl., He usado en ml experimento

2 atm de presidn de agua cumdo crrence el motor y he sme
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mentado 1o misma s tres atmosfera de ncuerdo con la carga, La
tcmporatura del agus de descarga fué siampre de 43 grados Ce
He encontrado que el corbustible se calienta uniformomente
sin ajuste alguno del sistoma de colentamionto, que tiene lu-
gar bajo la presién del agun corpleta y por lo tanto no Ipnede
fallar,

M sisteme ae pucde usar con motores con o sin compre-
s@roe. En las locnlidados donde el sgus es salobre es acon-
sejable el limpir> lcs Subos de vez en cusndo con dcidos ade-
cuados, Los niveles de combustible en los tanquos de filtra-
cién son mentenidos por las wlvulas del flotador sieuwpre por
debajo de la cntrads de combustible en los cilindros de mane-~
ra que ninpgun combustible puoda entrar en los cilindros cuan-
do el motor no esté en funcionamiento, El tubo de aire 10
sormina sobre el nivel del combustible en el tanque de file

tracidn y ests siempre sbierte,

NOTA -0= Lo gque reivindico eas:
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l.= Aparato para 1nyéote.r directamente aceftes crudos

“de alta viscosidad dentroe de un motor de cambustion interna

BN
i | del tipo de inyoccion, que comprende un sistema de tuber{sa
Y para ramificar sgua oaliocnte desde el sistomn de ngun de en-

friamlento y ue conduce a travds del tubo de alimentacién
de coambustible y de agotamiento dentro del tanque de alimen-
taocidn de aceite orndc y de aquf a la atmésfera, y una val-
vula para regular la ciroulscidén del agus caliente, siendo
conduoida el agua calionte en centra del nceite y sloanzén-
dose la temperaturs mas alta cerca del pasaje de dicho aceite
dentro de la bombza de alimentar cowbustible.

2.~ En un aparato, segin la reivindicacidn 1, en el
cunl el acelte crudo denso se descarga deade el tanuue de
alimontacidén dentro de un tangque de filtro que tiene una vil-
vuls de flotsdor dispuests debajo del nivel de 1la entrada de
combustible del cilindre del metor y uvue sirve pars regular
el nceite desde dicho tunque de almentaoidn,

3e~ En un aparato, tal como el de la reivindicaciones



- 7=

1y 2, en el cual ¢l sistemn de tuberfs de agus oalicnte
toubién pasa a través de dicko tanque de filtro, S

4o~ En un aparato, segun las reivindlcnciones 1 y 2,en el cual
un tubo de descurga do slre y gas conduce desde dlcho tubo de
slimentsr canbustible dentro de dicho tanaue de filtro termi-
nado sobre el nivel de sus contenidos,.
4 Be= In un sparato, sogin la reivindicseidn 1, un tanque
de alimentscldén cuxiliar para ol nsceite combuatible para arrsn-
ocxy el motor, un tanque de filiro para dicho tanque auxiliar
y una ;alvula de flotusdor diepuccta debajo del nilvel de la en=-
trads del combuctible del cilindro del motor y que sirve para
1la regulacidn del aceito desde dicho tancue de alimentacién
suxiliar.- {

6+~ En un aparato, segin 1:I.a reiﬁn&icacién 1, un tubo
de alimentar corbustible dispuecto en inclinscidn desde el
tanque de a;imentm: canbuetiblz haoln la bomba de slimentar
combustibles= |

7e= Un aparato para alimentar aceites crudos densos

en motores de combust ién interna del tipo de irnyeccion,

Tal y como se ha delcritog en la memoria que arteceds

Fepreseniado en los ditmjos que' se scompa’an y con los fie-
nes que s8¢ han especificado., \
Bsta Memoria consta de siete hojas escritas por una
sola cara,
Madrid, 30 de Agosto de 1930,

Pe Ae
Alberto Ge Jilsabura
Por i~
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