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MACHIA 3J¡3CRIPi IVA 

para s o l i c i t a r

P a 1 10 3 I 17 V d TT C I 0 N

en

A S P A R A  

por VAINT i arí os

a nombre de Martin Andreas IT I A L S d 17, de 

n a c io n a l id a d  danesa y r e s id e n te  en 34 C hr ie t ian  

R i c har dt s v e j , 0 lens e , DIR/Jí ARO A, por

" mejoras an las  asoceillas ja c^rga m.

f íw W ’W  &  4# 4,7 M  &  ¥  ¥

Al invento se r e f i e r e  a mejoras 

en e s c o t i l l a s  de carga jr se c a r a c t e r i z a  p r in ­

cipalmente por una c o r n i s a  o plataforma entra 

l a  Tarazóla y e l  "borde de l a  e s c o t i l l a ,  l a  cual 

plataforma se ex t ien  le a l o  la rgo  de por l o  me­

nos dos tordas p a ra le los  de e s c o t i l l a  y per t o ­

da su lo n g i tu d .
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di empleo de dicha c o r n i s a ,  en

10

J

15

o J  1
20

30

35

d i f e r e n c ia  con la s  c obstru cc ion ar  una.las o r d i ­

nariamente, n̂ la r  que l o s  cu a r ta le s  re m.antia- 

nen en pop.ición en l a  'j°c  ot i l l .a  nr ooia.nent a 'Pi­

cha sobra soportes  ir pu-u-t os en e l l a ,  o fr e c *  

l a  v e n ta ja  la qu ? l o s  c u a r t e le s  pueden aquí 

t arPien c o l o c a r s e  en o oros punt os le  l a  e s c -'t i -  

11a que no sean simplemente los, g op or t -p ,  por 

cuunt o l o s  cuarta 1 e q pue den lescar¡sar c on s.us 

ext remos en l a  c o r n is a  por tn i a. 1 a. 1 on r; i  t u 1. de 

l a  e s c o t i l l a .  durante l a  carga v descarga no

es n e cesa r io ,  ñor c o n s ig u ie n te ,  qu itar  t o t  alman­

ta l o s  c u a r te le s  de l a  e s c o t i l l a  y Vepositarlos  

en un nu^t o cu a lq u ie ra  de l a  c u b i e r t a ,  "onde 

suelen o b s t ru ir  e l  paso, s ino  que basta  con l l e ­

va r los  juntos  a un extreno le l a  e s c o t i l l a ,  

di t r a b a jo  n e ce s i ta d o  para hacer ept o seré ade­

mas lastrar:te mas pequéño que e l  ’e qu ita r  por 

completo l o s  c u a r t e l e s .

d i  invento ne r e f i e r e  también a 

una c a r r e t i l l a  o s im i la r  con l o  que se f a c i l i ­

t a  coneiderablementa e l  urar.s porte ia l o s  c u a r -  

t ' l e s .

dn los. i i bu j os in ¡ i c an :

La f i g u r a  1, una s e c c ió n  v e r t i ­

os 1 da ur a br az o l  a l e  e s c o t i 11 a d ? c on s t r uc c i ó n 

o rd in a r ia  para l o s  tu er tes  i n f e r i o r e s ;

La f i g u r a  2,  una se cc ió n  c o rro s  - 

po n .1 i - nt e 1 e br :-;,z o la  i e e s c o t i l l a  c o n f  orrhe al  

in v er. t o ;

La f i g u r a  3, 1 a misma v i s t a  -’e s -  

de l a  e s c o t i l l a ;



L ,, f i g u r a  4,  una se cc ió n  ver  w l e a l

da b razo l  a or b inaria  *oar a rL pu : ’ ü ° 0*»

L r> f  i  ̂ u t a £ , un a. br az ol a c o m e s -

pon d i ent e c onf o m e  al mv en t o ;
La f  i  gura 6, una var iante  .1? t r a ­

z ó l a  para lo s  puentes l e j o s ;  y

La f i j u i a  7 ,  un aparato,  ?n mLe-

vacion  l a t e r a l ,  para mover l o s  c u a r t e le s .

Generalmente, la  e s c o t i l l a  va en­

cuádrala, como indica l a  f igura  1, por una "bri­

zóla 1 remachada o. los extremos le vigas 2 l e í  

puente 3, el que se f i j a  un c o d i l lo  4 cesi  en 

l ín e a  con la  tra zó la  1. A lo  cara in ferior  

191 cod.illo y la  trazó la  s f i j a n  los soportes 

5 le los cuarte les ,  genor alment ?. v? fun lición,  

que sirven para sostenerlos y guiarlos.

Según e l  invento, al c o d i l l o  4, 

como indican las  f i g u r a r  2 y  3, se s i t ú a  a lgo  

r e t r a e  a lo  en la. c u b i e r t a  3, para le j ar un a l o -  

f r i z  o c o rn is a  7 entre  o l  tor.de de l a  e s c o t i l l a ,  

y l a  t r  az o la ,  lo n 1 e -esc ai i s en 1 i i ? c t ame n te  l o s  

cu a l ' t e le s .  j suos  se guian y mantienen en su

debida p o s i c i ó n  por m - i i o  de escuadras de gu ía  

8 acopía  los al c o d i l l o  s in  s o b r e s a l i r  le í t o r ­

da do l a  e s c o t i l l a .  dstas escuadras lo gu ía  

quedan así resguardadas te to ’o daño durante l a  

carga  y l a  descarga y no obstruyen en molo a l ­

guno l a  e s c o t i l l a .  Otra v e n ta ja  es l a  de que 

es t as 3 s c u a i r  as , qu e n o t i en mi que sos ten er  l o s  

c u a r t e le s  y cu b ie r ta s  que é s to s  soportan, pue - 

den hacerse de res o re í  n.t ivament e l i g e r o ,  con
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l a  con s ig u ie n te  econnnía robr® l o r  soportar  de 

cu a r te le s  ac tu.a Inano a w  uso.

La Ir  az ol a 1 ■■ >1 pu -• ■; t e su Par ior

euele  hacerse muy a l ta ,  con • ir* lie a l a  f i g u r a  

4, y re fo rza d a  por un c o d i l l o  o ángulo h o r iz o n ­

ta l  9. Los c u a r te le s  6 descalcan aquí en s o ­

portes  c o n s t i t u í  --or generalmente por dos h ie rro s  

de ángulo 10 remáchalos ert r •• s í ,  con un r e l l e ­

no 10* en cuyo á p ic e  lesea- san l o e  c u a r t e l e s .  

Según e l  invento, esto, c on s tru cc ió n  so no ■ i f  i  - 

ca a p l i c a r l o  *1 ángulo r° re fu e rzo  9 o tro  d ?

hrazo la  11 r e t r a s a  io sobre l a  bru zó la  de no io 

que quede una c o r n is a  7 entre e l  s-ngulo o o o , i -  

11o 11 y lo. h razo la  l . .jn ^cta c o n s tru cc ión

pus -i :n ur . i i s "  es cu a'-ras de gu ía  8 cono en l a  r e ­

presentada en la r  f  iguras 2 y 3.

.¡¡n l a  f i g u r a  6 so i l u s t r a  una. vu- 

r ia r . te ,  pues se su s t i tu yen  las  ascua ¡ras a- gu ía  

de l o s  cu a r te les  6 por las  c l a v i j a s  1 2 , qu* se 

9C su je tan  a l a  plataforma 7 y entr 3 la s  cuales

Puede descansar e l  fon 30 del c u a r t e l  en formo, 

t a l  que la s  e l  v i  ja s  12  in piden que l o s  c u a r t e ­

le s  resba lón  a l o  la rg o  da l o  plataforma 7 .

Así se l o g r a  l a  van t a j a  de no t e n e r  qu ■=» e levar  

95 exc ~s ivamor.t a l o s  c u a r te le s  cor -1 f i n  ’ e p e r ­

m i t i r l o s  que se aparten " =» su p o s ic ió n  a c t iv a ,  1P 

por cuanto con es ta  c o n s t r u c c ió n  s o l o 1 se p r e c i ­

sa e le v a r l o s  has t ,? que su fon  -0 quede 1 ibre de

las? c l a v i j a s  12. Por cons igu iera no r.

100 c es ar i 0 qu i t  ar 1 os c u a r te le s  por conpl •?.t 0 le 1

ase o t i l l a  me l iante  l o s  palos y tornos  del buque
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cu.iT] 1'' s - - f  j.c cua 1» c r:x g a o ’ ppc.-rga, r iño  que 

< eró puf io i 3 . .t 3 ál ívt? los? cu a r ta le s  para b a j a r ­

l o s  l i l ' a s  la ?  c l a v i j a s  12 y 11 -varice '.lacia 

un l a  5 o l a  e s c o t i l l a ,  hasta qu: t o l o s  se r e ú ­

nan an un externo  le e l l a ,  -r. '.orle no -d i f i cu l ­

tan _1 paso l i b r e  por >1 puente que as -ion le '

1a a.hora so l.an -i-pos i t a  -'o s i em pr e .

¿n l a  f i g u r a  7 se nuestra  un apa­

ra to  e s p e c ia l  m e l la r te  e l  cual  puede r e a l i z a r s e  

fá c i lm en te  este  movimi*.t  a.

j¡n un lango  13 s 3 p iv o ta  un ro - i -

l i o  14 a-’ ecua^o a c o r r e r  a l o  la rg o  .-'el "borle

a l t o  l e í  c o ú l , . o  4 en p o s i c i ó n  in c l in a b a ,  _l1 

mango 1.3 p« su je ta  ur i ru ana. 15 , qu  ̂ f  firma p lan­

chas -i* co j  i*~--te cara, un 1 o r i l l o  15 en forma le 

l e v a  adecuado Para g i r a r  me -liante un mango 3.7, 

Sobre e l  ro  h i l o  15 se c o lo c  a un alambra 1P, 

una 3Xu remi la i bel cu ¿1 se suj ta  a una grapa 

19 -’ iep ues ta  en el mango 13, en tai:t o que ln 

otra  axbrem i ’a l  sos t i ene un gancho o s im i la r  20 

adecúala  para s u je t a r s e  al  "borda a l t o  le l o s  

c u a r te le s  5. 11 mango 13 va alemas, p ro v is to

le  una grapa 21 le l a  que l a  cara  22 ' i r i g i l a  

hacia  ahajo forma un tope c o n tra  el cual puo - 

den descansar l e s  cu a r ta les  mientras se '"alian 

en su r o r i e i ó n  elevaba.  La in c l in a c i ó n  ’e l

mango y mi ro - l i l io  14 se  determina ’e t . - l  m¿.ne- 

ra  que l a  r e su l ta n te  ê l a r  fuerzas  a c t iva s  ac - 

13 C tú© hasta *n <?a pos i "ble en l a  i rece ion ’ el

mango, para. que no e e e c *s. it e una fu e rz a  c o n s i ­

derable  para mantener e l  mango en l a  p o s i c i ó n



i lúe t ra la.

J1 aparado pe u t i l i z a  i-i l a  on
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ra r iguisr .be :
Cuan ?o la r  lapa? "3 e s c o t i l l a  re 

han quitado, se c o l o c a  un aparato e levador  la l a  

c 1 as 3 les ex it a .ir íe s  en ca  la c-xi reno le í  c u a r ­

t e l ,  -íes pues -’ e l o  cu-O. se engancha e l  gancho 

20 en e l  c u a r te l  y ge g i r a  e l  m■ >rgo 17 Paro, que 

Pase le l a  p o s i c ió n  i l ú s t r a l a  con l i n e a r  ve pun­

tos  en 1?, f i g u r a  7 a l a  i lu s t r a b a  con l in d a r  

l l e r a s .  Con c r i e  movirniento s°  e lev a  e l  gancho 

20, ya  que e l  r o - i l l o  e x c é n t r i c o  15 a t i r a n ta  con 

su ro ta c ió n  e l  alambre 18. j e  esba manera se 

si ara e l  cu a r te l  5, t? o m o  que su s u p e r f i c i e  s u ­

per io r  r e s u l t a  entrechácente  oprimida contra  1 

cara 22 es l a  graPa 21, con l o  que -*1 c u a r te l  

y l o s  ios aparatos e lev a  •'•ores forman juntos  prác - 

t i c  amonte una un i la f é c i l  le mover a l o  la rg o  

5e l a  trozóla.,  según c o r le n  l o s  r o d i l l o s  14 por 

e l  bor^e a l t o  del c o d i l l o .  Cuarto e l  c u a r ­

t e l  ha l l e g a d o  al punto de l a  e s c o t i l l a  en que 

se 5 e s e a ! e j ai* 1 o t em por almen t -, so g ir  a bao i a 

atras e l  mango 37 , des pues ’ e l o  cual  cae el 

c u a r te l  y l e s e a r a  rojjre l a  plataforma 7 .  A 

cont inuac ión  s ■* sueltan. l o s  aparatos e le v a  ■Tres 

y se mueve o tro  cu a r te l  de manera correspon l ien ­

t a .  .0° ese no puedan reun irse  pronto y f á c i l ­

mente todos l o s  c u a n  °1 es en ün extremo de l a  

e s c o t i l l a ,  sin u t i l i z a r  l o s  palos y tornos  ral 

tuque. liara e s te  t ra h a jo  s o l o  re prec isan  dos 

hombres , mient ■ as z ;• .r.eces it  an c in c o  para, l levar
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a cabo e l  m.ismn t i aba j o cuaja io se en pisan palo?

165 y l o m o s .

Jl  aparato e leva  ;or d e s c r i t o  pue- 

ie n o j i f i c a r e e  ole muchas '"'aceras. Seré es pe -

W o

17 5

c i  símente conveniente  u t i l i z a r  loe r o d i l l o s  14 

uno al l.-i-’o ’e otro  en vez del linio o que aquí 

re in d ica ,  pues l a  ee w.abili la  5 «'-1 aparato sa

m e jo ra r ía  así  c o p r i  a l ie n e n te .  J l  inve'-:lo 

n o r. e 1 inri it  a per t ar. t o ~ er nnert > a. ‘ os a Par at c s 

e levadores  y nove dores 'e l a  c la s e  aquí - í e s c r i ­

ta ,  s i ' "o  que comprev '8 también otros  aparatos 

adecuados para e s te  f i n  y que u t i l i c e n  l a  b r a z o -

180

l a  como p i s ta  le ca rre ra .

üst a s o l í c i t u - i  que corresponde a 

l a  presenta la  en Dinamarca, el 30 7-* agosto  le

1929, "bajo al número 1894, se acoge a l o s  b e r e -  

f i c i o E  >el a r t í c u l o  51 le  l a  Ley ;e Pro pie "’a l  

In ustrir-1 .

- - - I T  0 1 - o  -

Los puntos ‘10 invención propia, y 

nueva que se piaren tan para que sean o b je t o  le 

-̂85 ©3ta Patente le VilPTT.j] años, son l o s  s ig u ie n t e s :

I o . -  Mejoras en la s  e s c o t i l l a s  le 

carga,  Caracter izadas  ñor una co rn is a  7 que c o ­

rre  a l o  la r g o  le  por l o  menos ios b ro zó la s  pa­

r a l e l a s  por to  la su lo n g itu d ,  entre  el c o d i l l o  4 

-̂90 u 11 y e l  b or le  r? l a  e s c o t i l l a ,  sobre cuya c o r ­

n i s a  Puaien loscar.sa.r l o s  c u a r te le s  6, y a l o  

la rg o  le l a  cual  pueden moverse l o  i ar a lgente .

2o . -  Una rispos i c iá n  de acuerdo 

con l o  r e i v i n d i c a  lo en e l  pur.i o 1, car.act ? r i z a -

-  7 -



195 ■la por e l  l e ch o  ia que e l  c o l i l i  o 4 ss nueve 

hac i a a ib;, u ' o  por e l  pu en t e 3 le  i el nanera 

que l a  c o r n is a  7 se f  orna en a l  puente 

e l  c o l i l i  o 4 y l a  plancha .le Iras ole. 1.

5o . -  Una Uf pcs i c io n  >i acuer-  

o con l o  v? iv in  l io  a lo  en el pur.t o I o , carne - 

t e r i z a d a  c r  al hecho le que el co  i i l l o  11 se 

nueve hacia adentro eh l a  er cu a ira le re fu erzo  

9 ;■>’? la  pl aC a *•? Trazóla, de n o i o que en fo™ia

205

l a  cornisa. 7 en l a  es cu a ira de r e fu e r z o  entre 

e l  co >i l lo  11 y l a  placa ie "bruzóla 1.

evj <

210

4 o . - U n a  d i s p o s i c i ó n  ‘ 'a acuar­

io con l o  re ivin .lieado en l o s  puncos I o a 7 P , 

cur.act er iza ' .a  Por e l  hecho de que l o s  c u á c e ­

l e s  van guiados la tera lm ente  por escua iras -le 

gu ía  v e r t i c a l e s  8 remachadas en e l  c o d i l l o  4

u 11.
5o . - Una ’ íl'Pgf i o ión  le a c u e r ­

do con l o  r e i v i n d i c a  ’ o en l o s  pune os I o a. 3o , 

c a r a c t e r i z a  ia por e l  hecho le que l o s  c u a r te le s  

215 van guiados la.t e r a ln e n t« por c l a v i j a s  v e r t i c a ­

l e s  12 que se su je tan  en l a  c o r n i s a  7 y entra 

las  cuales  pue íes cansar e l  fondo do l o s  c u a r ­

t e l e s .

6o . -  Una d isposic ión  para e levar  

22C y novel l o s  c u a r te le s  sos ten idos  y guiados de l a

nan e r o in d i c a la r ■̂ l o s  pur t o r I o y 5o , c ar ac t e - 

r i z a d a  por un aParato e levador  13 a 22 adecua­

do para ro lar sobre el  horda a l t  o i *1 c o d i l l o  4 

u 11.

-  8 -



225 7fc. - Mejoras en lae e s c o t i l l a s de

230
I

carga.
Tal y cono re ha Aep e r i t o  en l a  

Memoria que a r í s c e l e ,  repree en t a do en l o s  •U'hu- 

j os que se acón Parían y con lo s  f in e s  que se han 

es pee i f  icado.

j s t a  Mérooria consta  ce nueve ho­

ja s  e s c r i t a s  por una. s o la  cara.

Madrid* de agosto de 1930* 
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